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DESCRIPCION

Angular de montaje.

La invencién se refiere a un angular de montaje
para llevar a cabo una fijacién de un canal sobre un
elemento de construccién con un elemento angular,
que presenta una primera patilla para la fijacién sobre
el canal y, al menos, una segunda patilla con un pri-
mer agujero pasante para un elemento de fijacién para
llevar a cabo la fijacion del angular de montaje sobre
el elemento de construccidn, con una primera pieza de
carcasa, que presenta un segundo agujero pasante pa-
ra el elemento de fijacion, y con una segunda pieza de
carcasa, que presenta un tercer agujero pasante para
el elemento de fijacion, rodeando las piezas de carca-
sa, al menos por tramos, a la segunda patilla en dos
lados contrapuestos, y con un elemento amortiguador
del ruido, que presenta un cuarto agujero pasante para
el elemento de fijacion, cuyo elemento amortiguador
del ruido rodea por tramos a la segunda patilla y la
aisla de las piezas de carcasa.

En la ingenieria de la instalacion son fijados, por
ejemplo, canales de ventilacién, que estan realizados
en chapa, con angulares de montaje, indirectamente
por ejemplo por medio de rieles de montaje, o directa-
mente sobre elementos de construccion, por ejemplo
sobre un edificio tal como, por ejemplo, en los techos
o en las paredes. Con objeto de evitar la transmisién
del ruido propagado a través de las estructuras soli-
das, se han previsto, por ejemplo, elementos amorti-
guadores del ruido en estos angulares de montaje, que
posibilitan un aislamiento de la fijacién.

Se conoce por la publicaciéon DE 199 34 429 A1l
un angular de montaje de este tipo, que se ha acredi-
tado en la prictica y que presenta, de manera ventajo-
sa, propiedades de aislamiento con respecto al ruido
que se propaga a través de las estructuras sélidas. Sin
embargo, este angular de montaje es de fabricacién
complicada de tal manera, que sigue existiendo la ne-
cesidad de mejorar el conocido angular de montaje.

Se conoce por la publicaciéon DE 38 18 220 A1 un
angular de montaje del tipo considerado con un ele-
mento angular en forma de Z, que presenta un aguje-
ro pasante para un elemento de fijacién en una segun-
da patilla, estando rodeada periféricamente la segun-
da patilla, por tramos, por un elemento amortiguador
del ruido, que presenta un agujero pasante para el ele-
mento de fijacién. A ambos lados del elemento amor-
tiguador del ruido se han previsto, respectivamente,
una primera y una segunda pieza de carcasa en forma
de discos, que rodean por tramos a la segunda patilla
en dos lados contrapuestos y que presentan, respecti-
vamente, un agujero pasante para el elemento de fi-
jacion. El elemento amortiguador del ruido aisla a la
segunda patilla de las piezas de carcasa.

El inconveniente de la solucién conocida consiste
en que el angular de montaje solo puede ser ajustado
bajo ciertas condiciones. Con frecuencia, los puntos
de fijacion sobre la base no coinciden con las posi-
ciones realmente necesarias, por ejemplo como con-
secuencia de un posicionamiento inexacto o no coin-
ciden en las bases de hormigén como consecuencia
de las uniones de la armadura de tal manera, que es-
tos puntos de fijacion estan ligeramente desplazados
con respecto a dichas posiciones realmente necesa-
rias. Esto condiciona una cierta capacidad de ajuste
de la fijacién establecida, incluso en estado monta-
do del angular de montaje, que Unicamente se da en
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el caso del conocido angular de montaje bajo ciertas
condiciones, en la zona de la diferencia de diametro
entre el elemento de fijacién y el agujero pasante en
la segunda patilla.

La tarea de la invencién consiste en conseguir un
angular de montaje para llevar a cabo una fijacion de
un canal sobre una base, que pueda ser ajustado en
estado montado y que, al mismo tiempo, sea de fabri-
cacion sencilla.

La tarea se resuelve por medio de las caracteristi-
cas de la reivindicacién independiente. En las reivin-
dicaciones dependientes han sido expuestos desarro-
llos ventajosos.

De conformidad con la invencion, los agujeros pa-
santes en la segunda patilla, al menos Unica, en las
piezas de carcasa y en el elemento amortiguador del
ruido, son agujeros alargados, encontrdndose el agu-
jero alargado en la segunda patilla, al menos dnica, en
coincidencia completa con los agujeros alargados en
las piezas de carcasa y con el agujero alargado en el
elemento amortiguador del ruido.

Los agujeros alargados en las piezas citadas del
angular de montaje estan orientados o bien estan dis-
puestos de forma coaxial entre si con relacidon a un
plano pasante comiin para el elemento de fijacion y
con respecto a sus ejes longitudinales. Con los agu-
jeros alargados, que estan dispuestos de forma super-
puesta, se da la posibilidad de desplazamiento de un
angular de montaje, que estd dispuesto de forma di-
recta o indirecta sobre el elemento de construccion y
es evidente para el usuario. En este caso, el angular de
montaje puede ser fabricado de manera sencilla, dado
que Unicamente tiene que ser ensamblado un reduci-
do nimero de piezas, pudiendo presentar estas piezas
un gran intervalo de tolerancias. Esto garantiza una
fabricacién y un montaje econémicos del angular de
montaje, ademds de garantizarse el aislamiento ven-
tajoso del ruido.

El elemento angular tiene, por ejemplo, forma de
L o de Z, estando dotada, de manera ventajosa, la pri-
mera de las patillas del elemento angular con varios
agujeros, por ejemplo para tornillos de fijacién con
objeto de disponer el angular de montaje sobre un ca-
nal. De manera ventajosa, el elemento angular es una
pieza estampada/plegada de metal.

El elemento amortiguador del ruido es fabricado,
de manera ventajosa, a partir de un material sintéti-
co eldstico, por ejemplo en un procedimiento de mol-
deo por extrusién. El elemento amortiguador del rui-
do comprende, por ejemplo, dos elementos parciales,
que estdn previstos a ambos lados de la segunda pa-
tilla, al menos tnica, entre las piezas de carcasa. De
manera alternativa, el elemento amortiguador del rui-
do estd configurado en forma de un tubo flexible y
es desplazado a través de uno de los extremos del
angular de montaje sobre la segunda patilla, al me-
nos unica, del elemento angular, hasta que se coloque
su cuarto agujero pasante, que estd configurado co-
mo agujero alargado, por encima del primer agujero
pasante, que estd configurado como agujero alargado,
en la segunda patilla, al menos tinica. En una forma
ventajosa de realizacion del elemento amortiguador
del ruido, éste ha sido configurado en forma de dos
elementos planos, que estdn unidos por medio de una
articulacion de pelicula, por ejemplo en un procedi-
miento de moldeo por extrusién, cuya articulacién es
plegada alrededor de la segunda patilla, al menos tni-
ca, del elemento angular, para llevar a cabo el monta-
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je sobre la misma. Los agujeros pasantes para el ele-
mento de fijacién en cada pieza, o bien del elemento
amortiguador del ruido, forman el cuarto agujero pa-
sante para el elemento de fijacién cuando el elemento
amortiguador del ruido se encuentra en estado plega-
do. Para llevar a cabo la formacién de los agujeros
alargados en el elemento amortiguador del ruido, es-
tos agujeros son cortados a troquel ventajosamente a
partir del mismo.

De manera ventajosa, las piezas de carcasa estdn
unidas entre si por medio de una articulacién y para el
montaje son plegadas, y unidas entre si, alrededor del
elemento amortiguador del ruido, que estd dispuesto
ya previamente sobre la segunda patilla, al menos tini-
ca, del angular de montaje.

El elemento de fijacién es, por ejemplo, una vari-
1la roscada, que estd dispuesta directamente en el ele-
mento de construccion o, indirectamente, en un riel
de montaje por ejemplo por medio de una tuerca pa-
ra riel. La varilla roscada es guiada con un extremo
a través de los agujeros pasantes superpuestos, fijan-
dose en la varilla roscada el angular de montaje en la
orientacion deseada con respecto al elemento de cons-
truccién, por medio de tuercas de seguridad y de su-
jecion.

De manera preferente, en cada uno de los aguje-
ros pasantes de las piezas de carcasa se ha previsto
un cuello, estando dirigidos mutuamente entre si los
cuellos cuando el angular de montaje se encuentra en
estado ensamblado, y el elemento amortiguador del
ruido presenta, al menos, dos resaltes, que estan si-
tuados de forma diametralmente opuesta entre si, que
penetran en el agujero alargado del elemento amor-
tiguador del ruido. De manera ventajosa, los cuellos
envuelven por completo o bien rodean a los agujeros
pasantes de las piezas de carcasa. Las dimensiones de
los cuellos en un plano, que estd abarcado por una
pieza de carcasa, son menores que las dimensiones
correspondientes del primer agujero pasante en la se-
gunda patilla, al menos tnica. Cuando se lleva a cabo
el ensamblaje del angular de montaje, los resaltes, que
penetran en el agujero alargado, son acodados por los
cuellos sobresalientes hacia abajo de la pieza de car-
casa, apoyandose estas secciones de material del ele-
mento amortiguador del ruido entre los cuellos de las
piezas de carcasa y el borde del agujero alargado en la
segunda patilla, al menos tnica, del elemento angular.
De este modo, se garantiza un aislamiento fiable del
ruido incluso en una direccidn transversal con respec-
to al eje de paso, que estd definido por los agujeros
pasantes.

Por otra parte, los cuellos, que estdn dirigidos mu-
tuamente entre si, de las piezas de carcasa aseguran
un aislamiento ventajoso, incluso cuando el angular
de montaje se encuentre en estado sujeto. Cuando se
lleva a cabo la sujecién del punto de fijacion, las dos
piezas de carcasa son acercadas entre si, penetrando
en el primer agujero pasante los cuellos, que estdn di-
rigidos mutuamente entre si, alrededor del segundo y
del tercer agujero pasante, que estdn configurados co-
mo agujeros alargados, en la segunda patilla, al menos
Unica, del elemento angular y limitan entre si la tra-
yectoria maxima de desplazamiento de las piezas de
carcasa. De este modo, queda limitada la compresion
maxima del elemento amortiguador del ruido, que es-
ta dispuesto entre estas piezas de carcasa y la segunda
patilla, al menos unica, del elemento angular, lo cual
garantiza el aislamiento acistico ventajoso, incluso en
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estado retenido. Las piezas de la carcasa presentan, de
manera ventajosa, secciones envolventes redondeadas
por el lado del borde, que estan dirigidas mutuamen-
te entre si cuando las piezas de carcasa se encuentran
en estado ensamblado. Estas secciones envolventes,
que estdn mutuamente dirigidas entre si, limitan de
manera adicional, en caso dado, la capacidad méxi-
ma de aproximacién entre si de las piezas de carca-
sa, lo cual sigue garantizando un aislamiento actstico
suficiente de la fijacién cuando se lleve a cabo, por
ejemplo, una fijacién en una direccién inclinada con
respecto a un plano, que estd abarcado por las piezas
de carcasa, del elemento de fijacioén, que pasa a tra-
vés de los agujeros pasantes. De manera ventajosa, las
piezas de carcasa son piezas estampadas/plegadas de
metal.

De manera preferente, los dos resaltes, al menos
unicos, discurren a través del eje longitudinal del agu-
jero alargado del elemento amortiguador del ruido, lo
cual garantiza un aislamiento acustico ventajoso en
la direccidn del eje longitudinal del agujero alargado,
cuando el angular de montaje se encuentra en estado
ensamblado.

De manera preferente, estdn previstos, al menos,
otros dos resaltes, que estan situados de forma diame-
tralmente opuesta entre si, que penetran en el agujero
alargado del elemento amortiguador del ruido, trans-
versalmente con respecto al eje longitudinal del agu-
jero alargado, lo cual garantiza, también en esta di-
reccion, un aislamiento acustico ventajoso cuando el
angular de montaje se encuentra en estado ensambla-
do.

De manera preferente, estd previsto, al menos, un
apéndice en un cuello de una de las piezas de carcasa,
cuyo apéndice sobresale del borde libre de este cuello,
asi como, al menos, una escotadura en el cuello con-
trapuesto de la otra pieza de carcasa, para llevar a cabo
el alojamiento del apéndice. De manera ventajosa, el
apéndice estd dispuesto en el cuello correspondiente
de tal manera, que es acodado por el apéndice un re-
salte, que penetra en el agujero alargado del elemento
amortiguador del ruido, cuando son ensambladas las
piezas de carcasa y se coloca sobre la segunda patilla,
al menos Unica, del elemento angular, entre el apéndi-
ce y el borde del primer agujero pasante.

En una forma preferente de realizacion, se han dis-
puesto los resaltes, que penetran en el agujero alarga-
do del elemento amortiguador del ruido de tal mane-
ra, que los apéndices precitados se apoyan sobre las
piezas del angular de montaje, cuando estas piezas
son ensambladas y, en este caso, favorecen de manera
ventajosa la acodadura de estos resaltes.

De manera preferente, el elemento amortiguador
del ruido presenta, al menos, un refuerzo, que discurre
a lo largo del eje longitudinal de su agujero alargado,
cuya altura por encima de un plano, que estd abar-
cado por el elemento amortiguador del ruido, corres-
ponde, al menos, a 1,0 vez el espesor del elemento
amortiguador del ruido. La flexibilidad del elemento
amortiguador del ruido y, por lo tanto, sus propieda-
des aislantes, pueden ser adaptadas segin las nece-
sidades por medio del refuerzo, al menos Unico. De
igual modo, el espesor de los refuerzos garantiza un
aislamiento acustico suficiente entre las piezas de car-
casa con una pequefia necesidad de material en el caso
de una disposicién del elemento de fijacién sobre uno
de los topes del agujero alargado y del brazo de palan-
ca o bien del ladeo, que resultan de este modo, de la
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segunda patilla, al menos tnica. De manera ventajosa,
estdn previstos varios refuerzos, estando previstos, de
una manera mas ventajosa, de manera respectiva re-
fuerzos a ambos lados y en el lado del borde del agu-
jero alargado en el elemento amortiguador del ruido,
cuyos refuerzos refuerzan al elemento amortiguador
del ruido en esta parte.

De manera ventajosa, el refuerzo, al menos dni-
co, discurre a través del eje longitudinal del aguje-
ro alargado del elemento amortiguador del ruido, con
lo que el elemento amortiguador del ruido presenta,
de manera ventajosa, propiedades de aislamiento y de
estabilidad. De manera ventajosa, estdn previstos re-
fuerzos limitrofes con el agujero alargado a ambos la-
dos del eje longitudinal del agujero alargado, cuyos
refuerzos forman, de manera ventajosa, resaltes, que
penetran en el agujero alargado. De este modo, entre
los cuellos de las piezas de carcasa y el borde del agu-
jero alargado en la segunda patilla, al menos unica, del
elemento angular, esta disponible una parte ventajosa
de material del elemento amortiguador del ruido para
llevar a cabo el aislamiento acustico.

La invencién se explica a continuacién con ma-
yor detalle por medio de ejemplos de realizacién. Se
muestra:

En la figura 1 un primer ejemplo de realizacién de
un angular de montaje en vista de frente;

En la figura 2 el angular de montaje en una repre-
sentacion en seccidn a lo largo de la linea II-1I en la
figura 1;

En la figura 3 el elemento amortiguador del ruido
en posicion desplegada en vista en planta;

En la figura 4 el elemento amortiguador del ruido
en vista en seccion de conformidad con la linea IV-IV
en la figura 3;

En la figura 5 una variante de un elemento amor-
tiguador del ruido en vista en planta; y

En la figura 6 el elemento amortiguador del ruido
en posicién montada en una representacion en seccién
a lo largo de la linea VI-VI en la figura 5.

Basicamente, en las figuras se han dotado con los
mismos nimeros de referencia a las partes que son
iguales.

En angular de montaje 11, que estd representado
en las figuras 1 a 4, para llevar a cabo una fijacién de
un canal sobre un elemento de construccion, abarca
un elemento angular 12, una carcasa 21 y un elemen-
to amortiguador del ruido 31.

El elemento angular 12 tiene forma de L y presen-
ta una primera patilla 13 con varios agujeros 14, para
llevar a cabo la fijacién sobre el canal, y una segunda
patilla 15 con un primer agujero pasante 16, que es-
ta configurado en forma de agujero alargado, para un
elemento de fijacion, que no estd representado aqui,
para llevar a cabo la fijacién del angular de montaje
11 sobre un elemento de construccién.

La carcasa 21, que rodea a la segunda patilla 15,
comprende una primera pieza de carcasa 22 y una se-
gunda pieza de carcasa 27, que estdn configuradas de
una sola pieza y que pueden ser abatibles reciproca-
mente entre si por medio de una articulacién 26. En
la primera pieza de carcasa 22 estd previsto un segun-
do agujero pasante 23, que estd configura en forma
de agujero alargado, para el elemento de fijacion y, en
la segunda pieza de carcasa 27 estd previsto un tercer
agujero pasante 28 para el elemento de fijacién, que
estd configurado también en forma de agujero alarga-
do, coincidiendo completamente estos agujeros alar-
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gados con el agujero alargado a modo de agujero pa-
sante 16 en la segunda patilla 15 del elemento angu-
lar 12, cuando el angular de montaje 11 se encuentra
en estado ensamblado. Cuando la carcasa 21 se en-
cuentra en estado ensamblado, los agujeros pasantes
23 y 28 son coincidentes entre si. Sobre cada uno de
los agujeros pasantes 23 y 28 se ha previsto un cue-
llo periférico 24 y respectivamente 29, estando diri-
gidos reciprocamente entre si los extremos libres de
los cuellos 24 y 29. Las dimensiones de los cuellos 24
y respectivamente 29 en un plano, que estd abarcado
por una pieza de carcasa 22 y respectivamente 27, por
ejemplo la dimensiéon A en la figura 2, son menores
que las correspondientes dimensiones del agujero pa-
sante 16 en la segunda patilla, por ejemplo la dimen-
sién C en la figura 2. Sobre el cuello 24, que rodea
al agujero alargado de la primera pieza de carcasa 22,
estan previstos apéndices 25, que estdn dispuestos de
diametralmente opuesta entre si, que sobresalen del
borde libre del cuello 24, cuyos apéndice encuentran
alojamiento en dos escotaduras 30, que estdn previstas
en el cuello 29, situado enfrente, que rodea al agujero
alargado de la segunda pieza de carcasa 27.

El elemento amortiguador del ruido 31 estd mol-
deado por extrusién, de manera ventajosa, a partir de
un material eldstico y presenta una primera parte del
elemento 32 y una segun parte del elemento 37, que
estdn unidas entre si por medio de una articulacién 41.
En cada una de las partes del elemento 32 y 37 se ha
cortado por troquelado, de manera respectiva, un agu-
jero pasante 33 y respectivamente 38, que estd confi-
gurado en forma de agujero alargado, que forman en
conjunto el cuarto agujero pasante para el elemento
de fijacion. Para llevar a cabo el montaje del angular
de montaje 11 se dispone el elemento amortiguador
del ruido 31 alrededor de la segunda patilla 15 del
elemento angular 12 de tal manera, que este quede
rodeado de la forma mas amplia posible por el ele-
mento amortiguador del ruido 31 y que quede aislado
en todas las direcciones de las piezas de carcasa 22 y
27. Estos agujeros alargados coinciden completamen-
te con el agujero alargado a modo de agujero pasante
16 en la segunda patilla 15 del elemento angular 12,
cuando el angular de montaje 11 se encuentra en es-
tado ensamblado.

Por otra parte, el elemento amortiguador del ruido
31 presenta dos resaltes 34, que estdn diametralmente
opuestos entre si, que penetran en el agujero alarga-
do de la primera parte del elemento 32 del elemento
amortiguador del ruido 31 y que discurren a través
del eje longitudinal del agujero alargado del elemento
amortiguador del ruido 31. El elemento amortiguador
del ruido 31 presenta una pluralidad de refuerzos 35,
36y 39, 40, que discurren a lo largo del eje longitudi-
nal de su agujero alargado, cuya altura E corresponde,
al menos, a 1,0 vez el espesor D del elemento amor-
tiguador del ruido 31, por encima de un plano, que
estd abarcado por el elemento amortiguador del ruido
31. Los refuerzos 35 y respectivamente 39 discurren a
través del eje longitudinal del correspondiente agujero
alargado. Se ha previsto a ambos lados del correspon-
diente agujero alargado a modo de agujero pasante 33
y respectivamente 38 para el elemento de fijacién, de
manera respectiva, un refuerzo 36 y respectivamen-
te 40, que discurre a través del eje longitudinal del
correspondiente agujero alargado. Por otra parte, los
bordes laterales del elemento amortiguador del ruido
31 estan dotados, de la misma manera, con refuerzos,
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que discurren a través del eje longitudinal del agujero
alargado.

Cuando las piezas individuales del angular de
montaje 11 son ensambladas, son acodados los resal-
tes 34, que penetran en el agujero alargado del ele-
mento amortiguador del ruido 31, por el cuello 24,
que rodea al segundo agujero pasante 23, y respecti-
vamente por los apéndices 25, que sobresalen de esto
cuello 24, de la primera pieza de carcasa 22 de tal
manera, que estas secciones de material del elemento
amortiguador del ruido 31 se colocan entre el cuello
24, que rodea al segundo agujero pasante 23, de la pri-
mera pieza de carcasa 22 y el borde del primer agu-
jero pasante 16, en la segunda patilla 15 del elemento
angular 12.

En contra de lo que ocurre en el caso del angular
de montaje 11, el angular de montaje 51, que estd re-
presentado parcialmente en las figuras 5 y 6, presenta
un elemento amortiguador del ruido 71 que, ademds
de los resaltes 74, que penetran en el agujero alarga-
do a modo de cuarto agujero pasante 73, que estin
situados en el eje longitudinal del agujero alargado,
presenta otros dos resaltes 75, que estdn situados de
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forma diametralmente opuesta entre si, que penetran
en el agujero alargado del elemento amortiguador del
ruido 71, transversalmente con respecto al eje longitu-
dinal del agujero alargado. La primera pieza de carca-
sa 62 de la carcasa 61 presenta en su cuello 64, que ro-
dea al agujero alargado, en lugares correspondientes,
apéndices 65 adicionales, que sobresalen también del
borde libre del cuello 64, cuyos apéndices penetran en
escotaduras 70 en la segunda pieza de carcasa 67, en
estado ensamblado, cuyas escotaduras estin previstas
en los cuellos 69, que rodean a los agujeros alargados
en la segunda pieza de carcasa 67. Tal como puede
verse en la figura 6, en este forma de realizacion se
garantiza, en estado ensamblado, un aislamiento ven-
tajoso con la parte adicional de material del elemento
amortiguador del ruido 71 en una direccion transver-
sal con respecto a los agujeros alargados del angular
de montaje 51, puesto que la segunda patilla 55 del
elemento angular no solamente estd completamente
aislada de la carcasa 61 por el lado externo, sino que
lo estd, también, en la parte del primer agujero pa-
sante 56, que estd configurado en forma de agujero
alargado.
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REIVINDICACIONES

1. Angular de montaje para una fijacién de un ca-
nal sobre un elemento de construccién, del tipo que
comprende un elemento angular (12), que presenta
una primera patilla (13), para llevar a cabo la fija-
cion sobre el canal y, al menos, una segunda patilla
(15; 55) con un primer agujero pasante (16; 56) para
un elemento de fijacidn, para llevar a cabo la fijacion
del angular de montaje (11; 51) sobre el elemento de
construccion, con una primera pieza de carcasa (22;
62), que presenta un segundo agujero pasante (23) pa-
ra el elemento de fijacion, y con una segunda pieza de
carcasa (27; 67), que presenta un tercer agujero pasan-
te (28) para el elemento de fijacién, rodeando las pie-
zas de carcasa (22, 27; 62, 67), al menos por tramos, a
la segunda patilla (15; 55) en dos lados contrapuestos,
con un elemento amortiguador del ruido (31; 71), que
presenta un cuarto agujero pasante (33, 38; 73) para
el elemento de fijacion, cuyo elemento amortiguador
del ruido rodea a la segunda patilla (15, 55) por tra-
mos y la afsla de las piezas de carcasa (22, 27; 62,
67), caracterizado porque los agujeros pasantes (16,
23, 28, 33, 38; 73) en la segunda patilla (15; 55), al
menos Unica, en las piezas de carcasa (22, 27; 62, 67)
y en el elemento amortiguador del ruido (31; 71), son
agujeros alargados, encontrandose el agujero alarga-
do en la segunda patilla (15; 55), al menos Unica, en
coincidencia completa con los agujeros alargados de
las piezas de carcasa (22, 27; 62, 67) y con el agujero
alargado en el elemento amortiguador del ruido (31,
71).

2. Angular de montaje, segtin la reivindicacién 1,
caracterizado porque estd previsto un cuello (24, 29;
64, 69) en cada uno de los agujeros pasantes (23; 28)
de las piezas de carcasa (22, 27; 62, 67), estando diri-
gidos mutuamente entre si los cuellos (24, 29; 64, 69)
cuando el angular de montaje (11, 51) se encuentra en
estado ensamblado, y porque el elemento amortigua-
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dor del ruido (31; 71) presenta, al menos, dos resaltes
(34; 74, 75), que estan situados de forma diametral-
mente opuesta entre si, cuyos resaltes penetran en el
agujero alargado del elemento amortiguador del ruido
(31, 71).

3. Angular de montaje, segtin la reivindicacion 2,
caracterizado porque los dos resaltes (34; 74), al me-
nos unicos, discurren a través del eje longitudinal del
agujero alargado del elemento amortiguador del ruido
(31;71).

4. Angular de montaje, segin la reivindicacién 2
o 3, caracterizado porque estin previstos, al menos,
otros dos resaltes (75), que estdn situados de forma
diametralmente opuesta entre si, cuyos resaltes pene-
tran en el agujero alargado del elemento amortigua-
dor del ruido (719, transversalmente con respecto al
eje longitudinal del agujero alargado.

5. Angular de montaje, segtin una de las reivindi-
caciones 2 a 4, caracterizado porque se ha previsto
en un cuello (24; 64) de una de las piezas de carcasa
(22; 62), al menos, un apéndice (25; 65), que sobresa-
le del borde libre de este cuello (24; 64), asi como una
escotadura (30; 70), al menos tnica, en el cuello (25;
69) opuesto de la otra pieza de carcasa (27; 67), para
llevar a cabo el alojamiento del apéndice (25; 65).

6. Angular de montaje, seglin una de las reivin-
dicaciones 1 a 5, caracterizado porque el elemento
amortiguador del ruido (31; 71) presenta, al menos,
un refuerzo (35, 36, 39, 40), que discurre a través del
eje longitudinal de su agujero alargado, cuya altura
cuya altura (E) corresponde, al menos, a 1,0 vez el es-
pesor (D) del elemento amortiguador del ruido (31),
por encima de un plano, que estd abarcado por el ele-
mento amortiguador del ruido (31).

7. Angular de montaje, segtin la reivindicacién
6, caracterizado porque el refuerzo (35, 39), al me-
nos unico, discurre a través del eje longitudinal del
agujero alargado del elemento amortiguador del rui-
do (31).
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