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DESCRIPCION

Traviesa con un revestimiento por la cara inferior.

La invencion se refiere a una traviesa con un reves-
timiento por la cara inferior o bien una base mediante
una placa compuesta.

Estado de la técnica

En las traviesas conocidas de hormigén pretensa-
do, hormigdn o acero se conocen revestimientos infe-
riores (bases) con los que se reproducen las propieda-
des protectoras del balasto de la traviesa de madera.

En estas, asi llamadas, bases de traviesa, los reves-
timientos inferiores de material eldstico se aplican en
el procedimiento de fabricacién durante el hormigo-
nado o se pegan posteriormente en las caras inferiores
de las traviesas.

En las bases eldsticas, una capa eldstica de plasti-
co 0 goma se recubre ya en la fabricacién mediante un
procedimiento conocido con un dispersor de gravilla
que permite una unién al hormigén en la fabricacién
de traviesas de hormigén. Otros procedimientos pre-
fieren una perfilacion en la base con propiedades de
adherencia al hormigén.

Se conoce la posibilidad de unir la capa eldstica
de plastico directamente al cuerpo de hormigén (FR-
A-2 753 998). El documento DE-A-4 315 215 propo-
ne ademads disponer adicionalmente una capa geotex-
til en la cara inferior de la capa eldstica de plastico
opuesta al cuerpo de hormigén. Esta disposicion sirve
para la proteccién de la capa eldstica de pldstico con-
tra la introduccién de puntas de balasto y, por lo tanto,
contra los dafios que se producen en la capa de plés-
tico y no para la unién entre la traviesa de hormigén
y la capa eléstica de pléstico. En la traviesa conoci-
da por el documento EP-A-609 729, la capa geotextil
también se encuentra en una capa eldstica de plastico
que por su parte estd unida directamente a la propia
base del lecho de balasto y no estd en contacto con la
traviesa, sino que estd dispuesta por debajo del balas-
to.

Los perfiles elasticos que se aplican en calzadas
afirmadas y que rodean parcialmente la traviesa (las,
asi llamadas, traviesas calzadas) no son idénticos a las
traviesas con base en el sentido de esta invencion.

En todos los materiales de revestimientos inferio-
res de traviesas es necesaria una resistencia de super-
ficie de los materiales que excluya una introduccién
de las puntas de balasto en esta base.

En este caso, la elasticidad de los materiales, la
resistencia contra la presion maxima del balasto, la
posibilidad de adherencia frente al hormigén y la re-
sistencia funcional del sistema estdn en contradiccién
reciproca y limitan la durabilidad o bien la funciona-
lidad.

Las combinaciones de materiales en las que dis-
tintas capas de materiales diversos se laminan en una
construccién sandwich o se ensamblan unas sobre
otras, resultan tan costosas que su uso se pone en
cuestién debido a los gastos.

El inconveniente de los sistemas conocidos con-
siste en que:

- en estas bases eldsticas, el comportamien-
to técnico de oscilacion en caso de empleo
de una fijacion de carriles también el4sti-
ca resulta dificil de definir a causa de las
oscilaciones propias de la traviesa, siendo
posibles oscilaciones propias de la traviesa
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de hormigén que deterioran el sistema,

- los valores de rigidez que se exigen en ba-
ses eldsticas requieren materiales tan blan-
dos, que no es posible excluir una resisten-
cia contra dafios provocados por cantos de
balasto y puntas de balasto,

- la fabricacién y aplicacién de bases ajus-
tadas a los requisitos resulta tan costosa
que el uso de fijaciones de carriles elasti-
cas puede resultar, en su caso, ventajoso.

Invencion

Un objetivo de la invencidn consiste en crear un
procedimiento para la unién resistente a la fuerza de
cizallado de un cuerpo de hormigén de traviesa a, co-
mo minimo, una capa eldstica de plastico dispuesta
en la cara inferior del cuerpo de hormigén con un le-
cho de balasto, cuya base pueda realizarse facilmente
desde un punto de vista técnico de fabricacion y colo-
carse eldsticamente de forma duradera.

Con la invencién se propone una traviesa con un
revestimiento inferior o bien una base como la que se
indica en la reivindicacion 1.

De acuerdo con la invencidn, la cuestion de la
construccion, fabricacién y aplicacion de bases de tra-
viesa excluyendo los inconvenientes antes citados se
resuelve gracias a que la base de traviesa se compo-
ne de una construccién de varias capas, utilizando un
material de fibras irregulares como, por ejemplo, ma-
terial no tejido y, en especial, material geotextil y, al
menos, de una capa elastica de plastico con propieda-
des definidas.

Los materiales no tejidos y, en especial, los mate-
riales geotextiles poseen sorprendentemente propie-
dades de adherencia excelentes frente al hormigén
fresco y, al mismo tiempo, propiedades pldsticas y
elasticas. Mediante la eleccion de las estructuras fi-
brosas, las densidades de fibra, la unién de fibras
(punzonado de fieltro, soldadura) y los espesores de
capa es posible adaptar esta propiedad a las exigen-
cias.

Por otra parte, las fibras son apropiadas para la
unién térmica a plasticos eldsticos. Estos plasticos
pueden adaptarse, a su vez, a los requisitos de la base
de traviesa con respecto a la dureza de la superficie,
elasticidad y resistencia.

Las ventajas obtenidas gracias a la invencién son
asombrosas y han dado buenos resultados en varios
ensayos en el banco y en ensayos de larga duracién.
Estos resultados tan positivos del ensayo han de atri-
buirse a la novedosa union de la capa eléstica de plas-
tico al cuerpo de hormigén que también se puede de-
nominar “microunién positiva”. Esta microunién po-
sitiva, es decir, el acoplamiento o bien la unién meca-
nica de, al menos, una capa eldstica de pléastico o, en
caso de varias capas eldsticas de plastico, la estructura
sandwich de estas capas en o bien al cuerpo de hormi-
g6n a través de las fibras de la capa de napa, provoca
resistencias a la rotura y al cizallamiento extremada-
mente altas que se encargan del apoyo duradero de la
capa elastica de plastico en la cara inferior del cuerpo
de hormigén, y, concretamente, también en caso de
las tipicas cargas dindmicas de las traviesas. La capa
de napa se encarga de un emparejamiento de material
no positivo entre el hormigén y el pléstico. Median-
te la microunién positiva a lo largo de la superficie
citada de la capa de napa, aumenta de forma muy de-



3 ES 2266 378 T3 4

cisiva la resistencia a la rotura de la placa de plastico
del cuerpo de hormigén, lo que debe atribuirse a que,
a causa de la capa de napa, la unién entre la capa de
plastico y el hormigén es insensible frente a las fuer-
zas de cizallado y las vibraciones, dado que, por de-
cirlo asi, se obtiene una unién flexible de la placa de
plastico en la traviesa. Mientras que, debido a la fabri-
cacion, el material geotextil estd soldado con el mate-
rial plastico de la placa o bien al menos los extremos
de fibra de la napa estan embutidos en el material de
la placa de pléstico, el hormigén penetra parcialmen-
te en la capa de napa durante el vertido en la traviesa,
de manera que después del endurecimiento del hormi-
g6n se produce un enganche mecdanico de las fibras en
la capa de hormigén préxima a la superficie. En lugar
de un material geotextil también se puede utilizar otro
material no tejido (de pléstico) o, en general, material
de fibras irregulares.

La invencién se explica a continuacién con més
detalle por medio del dibujo.

De forma anéloga a los sistemas conocidos, las ba-
ses 10 se insertan en el encofrado durante el hormigo-
nado de las traviesas de hormigén 12.

La base 10 se compone, por ejemplo, de una ca-
pa elastica de plastico 14 con un grosor de 3 mm a
5 mm y con un valor caracteristico de elasticidad de,
por ejemplo, 200 kN/mm. Durante la salida de la ca-
pa de plastico de la extrusionadora se aplica en estado
aun plastico debido al calor, una capa de napa de plas-
tico, por ejemplo, una capa de material geotextil 16,
en la capa de plastico 14 y se suelda con ésta dentro
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del proceso interno de fabricacién utilizando la con-
sistencia ain no endurecida del plastico. En lugar de
una capa de pldstico 14 de una sola capa, ésta se pue-
de configurar también de varias capas. La soldadura
de las fibras de la capa geotextil 16 con la capa de
plastico 14, asi como la insercién de las fibras en la
traviesa de hormigén 12 no estdn representadas en el
dibujo esquematico.

La placa formada se compone, por consiguiente,
de una placa eldstica de plastico por la cara inferior y
de una capa geotextil soldada a ésta de forma no posi-
tiva por la cara superior. El grosor de la capa geotextil
es, aproximadamente, de 3 mm a 10 mm. En estado
montado, la traviesa de hormigdén que soporta los rai-
les 18 estd situada en un lecho de balasto 20.

La placa compuesta aqui descrita (al menos una
capa eléstica de pldstico y una capa de napa) se reali-
za en este ejemplo de realizacién como revestimiento
de la cara inferior de una traviesa de hormigén. En el
caso de la traviesa puede tratarse de una traviesa de
hormigén pretensado o de una traviesa de hormigén
armada de forma no pretensada. La traviesa con pla-
ca compuesta se puede utilizar para tramos de via sin
bifurcaciones o sin cruces o para agujas de cambio,
cruces o travesias. No obstante, la placa compuesta
se puede emplear también en la cara inferior de otros
cuerpos de hormigén como, por ejemplo, adoquines,
placas para aceras o calzadas o similares apoyados en
un soporte, por ejemplo, el suelo. Sin embargo, es-
tas aplicaciones de la placa compuesta no constituyen
ninguna variante de realizacién de esta invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Procedimiento para la unién resistente a la fuer-
za de cizallado de un cuerpo de hormigén (12) de tra-
viesa a, como minimo, una capa eldstica de plastico
(14) dispuesta por la cara inferior del cuerpo de hor-
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migén (12) con un lecho de balasto (20), embutiéndo-
se las fibras de una capa de fibras irregulares (16), por
una parte, antes del endurecimiento del material del
cuerpo de hormigén (12) en su zona inferior préxima
a la superficie y, por otra parte, en el material de la
capa de pléstico (14) o solddndose con éste.
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