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Bei einem Fahrzeugscheinwerfer mit einem Gehause
(2), einem Lichtmodul (4) sowie einem an dem
Gehause (2) schwenkbar festgelegten Tragrahmen
(3) fur das Lichtmodul (4), wobei das Lichtmodul (4)
um eine erste, quer zur Abstrahlrichtung des
Fahrzeugscheinwerfers  verlaufende Achse (14)
schwenkbar am Tragrahmen (3) festgelegt und mittels
einer am Tragrahmen (3) festgelegten Stelleinheit
(10) zu einer Verschwenkung um die erste Achse (14)
antreibbar ist, ist der Tragrahmen (3) um eine zweite,
quer zur ersten Achse (14) verlaufende Achse (8)
schwenkbar gelagert ist und die Stelleinheit (10) in
der Richtung der zweiten Achse (8) verschiebbar am
Tragrahmen (3) festgelegt.
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ZUSAMMENFASSUNG

Bei einem Fahrzeugscheinwerfer mit einem Gehéduse (2), einem Lichtmodul (4) sowie einem
an dem Gehause (2) schwenkbar festgelegten Tragrahmen (3) fiir das Lichtmodul (4) , wobei
das Lichtmodul (4) um eine erste, quer zur Abstrahlrichtung des Fahrzeugscheinwerfers
verlaufende Achse (14) schwenkbar am Tragrahmen (3) festgelegt und mittels einer am
Tragrahmen (3) festgelegten Stelleinheit (10) zu einer Verschwenkung um die erste Achse
(14) antreibbar ist, ist der Tragrahmen (3) um eine zweite, quer zur ersten Achse (14) verlau-
fende Achse (8) schwenkbar gelagert ist und die Stelleinheit (10) in der Richtung der zweiten
Achse (8) verschiebbar am Tragrahmen (3) festgelegt.

(Fig. 1)
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FAHRZEUGSCHEINWERFER

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugscheinwerfer mit einem Gehéuse, einem Lichtmodul
sowie einem an dem Gehduse schwenkbar festgelegten Tragrahmen fiir das Lichtmodul,
wobei das Lichtmodul um eine erste, quer zur Abstrahlrichtung des Fahrzeugscheinwerfers
verlaufende Achse schwenkbar am Tragrahmen festgelegt und mittels einer am Tragrahmen

festgelegten Stelleinheit zu einer Verschwenkung um die erste Achse antreibbar ist.

Bei modernen Fahrzeugscheinwerfern, die Technologien wie LED-Technologie oder Laser-
technik verwenden, weisen die Lichtmodule aufgrund der leistungsfahigen Elektrik und
Elektronik zum Betrieb der Leuchtmittel, der nétigen Kiihlkorper sowie der hochwertigen
Glaslinsen, die bei solchen Lichtmodulen verwendet werden, ein relativ hohes Gewicht auf.
Die stabile Lagerung dieser relativ schweren Lichtmodule gestaltet sich insofern schwierig,
als die Lichtmodule in aller Regel nicht starr an einem Gehéduse eines Fahrzeugscheinwerfers
festgelegt werden, sondern vielmehr eine verschwenkbare Festlegung am Gehéuse erfolgt,
um eine Verschwenkbarkeit der Lichtmodule in mehreren Ebenen bzw. um mehrere Achsen
zu ermdoglichen. Zu diesem Zweck ist ein Lichtmodul an einem Tragrahmen festgelegt, der
mit Hilfe einer oder mehrerer Einstellvorrichtungen verschwenkt werden kann. Bei bisheri-
gen Losungen wird dabei so vorgegangen, dass der Tragrahmen lediglich an einem Punkt
gelenkig oder fest mit dem Gehiduse verbunden ist und jeweils eine Einstellvorrichtung
vorgesehen ist, um eine Verschwenkung um eine horizontale bzw. vertikale Achse zu be-
werkstelligen. Die Verschwenkbarkeit des Tragrahmens um zumindest zwei Achsen dient
vor allem dazu, den Scheinwerfer hinsichtlich der Hohenrichtung und der seitlichen Rich-
tung zu justieren, wobei zusétzliche Stelleinheiten vorgesehen sein kénnen, um eine dynami-
sche Leuchtweitenregelung in Abhdngigkeit vom Beladungszustand des Fahrzeugs sowie
von Nickbewegungen der Karosserie und/oder ein dynamisches Kurvenlicht zu realisieren.
Diese dynamischen Verstellmoglichkeiten miissen unabhingig von der Voreinstellung

vorgenommen werden kénnen.

Die Lagerung des Tragrahmens an einem einzelnen Punkt ist statisch ungtinstig und fiihrt
vor allem bei der Verwendung von besonders schweren Lichtmodulen zu einem Lichtbild-
zittern, wenn das Fahrzeug wihrend der Fahrt Bodenunebenheiten ausgesetzt ist. Wiahrend
die des dynamischen Verstellmoglichkeiten durch ein am Tragrahmen schwenkbar festge-

legtes Lichtmodul, das von einer Stelleinheit angelenkt wird, wunabhingig von der
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Verschwenkbarkeit des ganzen Tragrahmens realisiert werden kann, ist es bei Losungen aus
dem Stand der Technik hinsichtlich der Voreinstellung der Richtung der optischen Achse
des Lichtmoduls und somit des Scheinwerfers notwendig, den gesamten Tragrahmen zu

verschwenken.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die Stabilitat der Lagerung eines Trag-
rahmens fiir ein Lichtmodul eines Fahrzeugscheinwerfers signifikant zu erhthen, um auch
bei der Verwendung von schweren Lichtmodulen ein moglichst stabiles Lichtbild zu erhal-
ten. Gleichzeitig soll ein solcher Fahrzeugscheinwerfer jedoch sowohl die Realisierung
dynamische Verstellmoglichkeiten wie dynamisches Kurvenlicht und/oder dynamische
Leuchtweitenregelung gestatten, wobei auch eine Voreinstellung bzw. Justierung der opti-
schen Achsen in der Hohenrichtung und nach der Seite moglich sein muss. Gleichzeitig soll
der optische Eindruck der Fahrzeugscheinwerfer verbessert werden. Zur Losung dieser
Aufgabe ist ein Fahrzeugscheinwerfer der eingangs genannten Art erfindungsgeméf: dahin-
gehend weitergebildet, dass der Tragrahmen um eine zweite, quer zur ersten Achse verlau-
fende Achse schwenkbar gelagert ist und die Stelleinheit in der Richtung der zweiten Achse
verschiebbar am Tragrahmen festgelegt ist. Dadurch, dass der Tragrahmen nun um eine
Achse schwenkbar gelagert ist und im Gegensatz zum Stand der Technik nicht mehr nur an
einem Punkt fixiert ist, ist der Tragrahmen, der das Gewicht des Lichtmoduls zu tragen hat,
wesentlich besser gestiitzt und kann daher auch schwere Lichtmodule vibrationsarm lagern.
Wiihrend bei der Einpunktlagerung im Stand der Technik durch die grofseren Freiheitsgrade
in der Bewegung des Tragrahmens oft Instabilititen, die zu Verformungen des Tragrahmens
fihrten, in Kauf genommen werden mussten, kann bei der vorliegenden Erfindung der
Tragrahmen moglichst massiv ausgelegt sein, da nun der Tragrahmen nur mehr um eine
Achse schwenken muss und daher eine mechanisch einwandfreie Lagerung realisiert wer-
den kann. Die Justierung der Neutrallage des Fahrzeugscheinwerfers um die erste Achse
erfolgt bei der vorliegenden Erfindung nicht durch ein Verschwenken des gesamten Trag-
rahmens, sondern lediglich durch Verschieben der Stelleinheit fiir das Kurvenlicht am
Tragrahmen. Dies bietet dartiber hinaus den Vorteil, dass die Verschwenkung zur Justierung
der optischen Achse um dieselbe Achse erfolgt, wie die Verschwenkung zur Realisierung der
dynamischen Verstellfunktion, die in aller Regel mit der optischen Achse des Lichtmoduls
bzw. des Fahrzeugscheinwerfers zusammenfillt, wodurch die Justierung mit einer geringe-
ren Auslenkung erfolgen kann, als wenn der gesamte Tragrahmen verschwenkt werden

muss. Diese geringere Auslenkung ist insofern vorteilhaft, als in diesem Fall kleinere Spalt-
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mafle zwischen dem Lichtmodul und den Blenden des Scheinwerfers eingehalten werden
konnen, um ein Kollidieren des Lichtmoduls mit den Blenden und anderen Teilen des
Fahrzeugscheinwerfers zu vermeiden. Dies gestattet grofsere Freiheit bei der optischen
Gestaltung eines entsprechenden Fahrzeugscheinwerfers. Dadurch, dass die gemeinsame
Stelleinheit zur Realisierung der Grundeinstellung und der dynamischen Verstellfunktion
am Tragrahmen festgelegt ist und nicht wie im Stand der Technik tiblich am Gehduse des
Fahrzeugscheinwerfers und am Tragrahmen montiert werden muss, kénnen das Lichtmo-
dul, der Tragrahmen und die Stelleinheit als Montageeinheit bereitgestellt werden, so dass

ein erfindungsgemafier Fahrzeugscheinwerfer besonders einfach zusammenzubauen ist.

Bevorzugt verlduft die erste Achse vertikal und die zweite Achse horizontal. In diesem Fall
dient die in Richtung der zweiten Achse verschiebbare Stelleinheit der Realisierung eines
dynamischen Kurvenlichts und die Verschiebung der Stelleinheit entlang der zweiten Achse
fithrt zu einer Justierung der Neutrallage des Lichtmoduls des Fahrzeugscheinwerfers nach

der Seite.

Gemifs einer bevorzugten Ausfithrungsform der vorliegenden Erfindung ist der Fahrzeug-
scheinwerfer dahingehend weitergebildet, dass das Lichtmodul unter Zwischenschaltung
eines von der Stelleinheit angelenkten Steuerteils am Tragrahmen festgelegt ist. Das Steuer-
teil verbindet hierbei beispielsweise den Ktihlkorper des Lichtmoduls mit dem Tragrahmen
und bietet gleichzeitig einen Hebelarm fiir die Anlenkung durch die am Tragrahmen ver-
schiebbare Stelleinheit und fungiert somit sowohl als Verbindung des Lichtmoduls mit dem
Tragrahmen als auch als Steuerhebel fiir eine Verschwenkung um die vertikale Achse, wobei
die Steuereinheit den Anlenkungspunkt fiir die Stelleinheit aufserhalb des Bereichs des
Tragrahmens und des Kiihlkorpers des Lichtmoduls darbieten kann, so dass eine grofiere
Gestaltungsfreiheit hinsichtlich der Anordnung der Stelleinheit zur Verschwenkung um die

vertikale Achse erreicht wird.

Wie bereits weiter oben beschrieben, ist die Stelleinheit fiir die Justierung der optischen
Achse des Lichtmoduls bzw. des Fahrzeugscheinwerfers in der Richtung der zweiten Achse,
auf der der Tragrahmen schwenkbar gelagert ist, verschiebbar. Wahrend das Verschwenken
des Lichtmoduls, gegebenenfalls unter Zwischenschaltung des Steuerteils, beispielsweise fiir
die Realisierung eines Kurvenlichts, motorisch durch die Stelleinheit erfolgt, ist dies fiir die

Justierung der optischen Achse nach der Seite nicht notwendig. Die Erfindung ist daher
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bevorzugt dahingehend weitergebildet, dass die Stelleinheit am Tragrahmen mittels eines
manuell antreibbaren Schraubgetriebes in Richtung der zweiten Achse verschiebbar ist.
Schraubgetriebe werden bei Fahrzeugscheinwerfern regelmaflig zur Einstellung der Leucht-
weite verwendet, wobei die Schraubgetriebe hiufig mittels Kegelrddern aus der Achse der
Gewindespindel ausgelenkt werden und beispielsweise an der Riickseite bzw. der Oberseite
des Scheinwerfers aus dem Gehéduse herausgefiihrt und mit entsprechenden Bedienungs-

elementen verbunden sind.

Gemaf einer bevorzugten Ausfithrungsform der vorliegenden Erfindung ist der Tragrahmen
mittels einer weiteren Stelleinheit zur Verschwenkung um die zweite Achse antreibbar,
wodurch zusitzlich zur ersten dynamischen Verstellbarkeit eine dynamische Verstellbarkeit
um die zweite Achse, beispielsweise in Abhédngigkeit vom Beladungszustand und dynami-

schen Nickbewegungen der Karosserie eines Fahrzeugs realisiert werden kann.

Zur Voreinstellung bzw. Justierung der optischen Achse des Lichtmoduls bzw. des Fahr-
zeugscheinwerfers gemaff der vorliegenden Erfindung muss jedoch auch eine Moglichkeit
bereitgestellt sein, den Tragrahmen unabhingig von der soeben beschriebenen, weiteren
Stelleinheit zur Verschwenkung um die zweite Achse verschwenken zu konnen. Gemafs
einer bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung wird dies dadurch mog-
lich, dass die weitere Stelleinheit zur Verschwenkung des Tragrahmens um die zweite Achse
mittels eines manuell antreibbaren Schraubgetriebes in Verschwenkrichtung des Tragrah-
mens verschiebbar ist. Das manuell antreibbare Schraubgetriebe, welches, wie schon im
weiter oben beschriebenen Fall, ebenfalls mittels eines Kegelradgetriebes und entsprechen-
den Bedienteilen aus dem Gehéduse des Fahrzeugscheinwerfers herausgefiihrt werden kann,
verschiebt somit die weitere Stelleinheit zur Verschwenkung um die zweite Achse in die
Stellrichtung der weiteren Stelleinheit und somit in die Richtung der Verschwenkung des
Tragrahmens. Die Bewegungen des manuell antreibbaren Schraubgetriebes sowie der moto-
risierten Stelleinheit werden dadurch tiberlagert, so dass eine Voreinstellung durch Ver-
schieben der Stelleinheit erfolgt und die dynamische Leuchtweitenregulierung {iiber die

motorisierte Stelleinheit bewerkstelligt wird.

Im Sinne der vorliegenden Erfindung ist es bevorzugt, dass eine Stelleinheit als Elektromotor
ausgebildet ist, dessen. Antrieb eine Gewindespindel eines Schraubgetriebes antriebt. Eine

Stelleinheit ist somit nicht mit einer manuellen Verstellmoglichkeit, wie sie beim Justieren
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der optischen Achse des Lichtmoduls zum Einsatz gelangt, zu verwechseln, sondern ist
vielmehr eine motorisierte Stellvorrichtung, die in jeder geeigneten Form tiber die Bordelekt-
ronik eines Fahrzeugs angesprochen werden kann, um die dynamische Verschwenkung des
Lichtmoduls im Sinne eines Kurvenlichts bzw. im Sinne der Leuchtweitenregulierung zu

bewerkstelligen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung schematisch dargestellten

Ausfithrungsbeispiels naher erlautert. In dieser zeigen:

Fig.1 eine perspektivische Ansicht des erfindungsgemaifien Fahrzeugscheinwerfers,

Fig. 2 eine weitere perspektivische Ansicht des erfindungsgemafien Fahrzeugscheinwerfers

aus einem anderen Blickwinkel,

Fig.3 eine Explosionsdarstellung wesentlicher Teile des erfindungsgeméfien Fahrzeug-

scheinwerfers in perspektivischer Ansicht,

Fig. 4 eine Frontalansicht des erfindungsgeméfien Fahrzeugscheinwerfers,
Fig.5 eine Schnittdarstellung nach dem Schnitt B-B gemaifs Fig. 4,

Fig. 6 eine Draufsicht auf einen erfindungsgemaifien Fahrzeugscheinwerfer und

Fig. 7 eine Schnittdarstellung gemafs Schnitt A-A gemaéfs Fig. 4.

In Fig. 1 ist mit 1 ein erfindungsgemifier Fahrzeugscheinwerfer bezeichnet, wobei aus
Griinden der Ubersichtlichkeit lediglich ein Teil des Gehiduses 2 dargestellt ist. Nicht darge-
stellt ist eine Streuscheibe bzw. Abdeckscheibe, die den Fahrzeugscheinwerfer nach vorne
abdeckt. Ein Tragrahmen 3 fiir ein Lichtmodul 4, von dem in den Fig. lediglich ein Kiihlkor-
per 5 dargestellt ist, auf dem entsprechende Leuchtmittel und Lichtleiteinrichtungen, wie
Blenden, Filter und Linsen angeordnet werden, ist an zwei Festlegungspunkten 6 und 7 am
Gehéuse 2 befestigt, wodurch eine zweite Achse 8 gebildet wird, um die der Tragrahmen 3
schwenkbar gelagert ist. Der Festlegungspunkt 6 kann beispielsweise als eine Rast- oder
Schnappverbindung eines Kugel- oder Scharniergelenks vorliegen, wihrend im Festle-
gungspunkt 7 die zweite Achse 8 in Form einer weiter unten beschriebenen Gewindespindel
gebildet ist, die tiber Kegelrédder 25, 26 einer Verschiebung der Stelleinheit 10 in Richtung der
feststehenden, horizontalen Achse 8 und somit in Richtung des Doppelpfeils 11 dient. Die

Stelleinheit 10 ist als Getriebemotor ausgebildet, dessen Antrieb eine Gewindespindel eines
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Schraubgetriebes antreibt, wodurch der Stellarm 12 der Stelleinheit 10 ebenfalls in Richtung
der feststehenden, horizontalen Achse 8 bzw. des Doppelpfeils 11 verschoben wird. Die
Bewegung der Stelleinheit 10 durch Verschieben der Stelleinheit 10 am Tragrahmen 3 sowie
die Bewegung des Stellarmes 12 der Stelleinheit 10 in Richtung der feststehenden, horizonta-
len Achse 8 bzw. in Richtung des Doppelpfeils 11 wird auf ein Steuerteil 13 tibertragen, unter
dessen Zwischenschaltung der Kiihlkorper 5 bzw. das Lichtmodul 4 um eine vertikale erste

Achse 14 schwenkbar festgelegt ist.

In Fig. 2 sind die Bauteile aus Fig. 1 aus einer anderen Blickrichtung zu sehen und es ist eine
weitere Stelleinheit 15 zu erkennen, die an einem Befestigungspunkt 16 mit dem Tragrahmen
3 verbunden ist und den Tragrahmen 3 zur Verschwenkung um die zweite Achse 8 antreibt.
Die Stelleinheiten 10 und 15 bestehen im Wesentlichen aus Elektromotoren 17, 17", deren
Antrieb einen Stellarm 18 antreibt. Die Gewindespindel der Stelleinheit 10 ist in Fig. 2 nicht
zu erkennen, da in diesem Fall die Bewegung des Schraubgetriebes auf den Stellarm 12 und
in weiterer Folge auf das Steuerteil 13 tibertragen wird. Dadurch erfolgt eine Verschwen-
kung des Steuerteils 13 im Sinne des Doppelpfeils 19 und folglich auch des Kiihlkorpers 5
bzw. des gesamten Lichtmoduls 4. Es leuchtet ein, dass auch andere Moglichkeiten bestehen,
die Stelleinheiten zu realisieren, wobei im Rahmen der vorliegenden Erfindung insbesondere

Linearmotoren eingesetzt werden konnen.

In Fig. 3 ist die verschiebliche Lagerung der Stelleinheit 10 am Tragrahmen 3 besser zu
erkennen. Die Stelleinheit 10 weist ein einer Schiene 20 des Tragrahmens 3 entsprechend
geformtes Fiithrungsteil 21 auf, welches die Schiene 20 formschliissig umgreift und eine
Verschiebung in Richtung des Doppelpfeils 11 gestattet. Ein manuell antreibbares Schraub-
getriebe zum Verschieben der Stelleinheit 10 auf der Schiene 20 des Tragrahmens 3 wird von
einer Gewindespindel 22 und einer entsprechenden Getriebemutter 23 am Halteteil 21
gebildet. Die Gewindespindel 22 ist mittels einer Schelle 24 am Gehéduse 2 festgelegt und
bildet einen Teil der horizontal feststehenden, zweiten Achse 8, wie sie in den Fig. 1 und 2
dargestellt ist. Die Gewindeschraube 22 weist an ihrem Ende ein Kegelrad 25 auf, das mit
einem entsprechenden weiteren Kegelrad 26 zusammenwirkt, um eine Verschiebbarkeit der
Stelleinheit 10 von der Hinterseite des Fahrzeugscheinwerfers zu ermoglichen. In Fig. 3 ist
weiters die Verbindung der Stelleinheiten 10, 15 mit den entsprechenden Anlenkungspunk-
ten am Tragrahmen 3 bzw. an dem Steuerteil 13 zu erkennen. Im Fall der Stelleinheit 10

weist der Stellarm 12 an seinem Ende einen Gelenkskopf 27 auf, der in eine entsprechende
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Aufnahme am Steuerteil 13 eingreift und durch Verschieben des Stellarmes 12 in Richtung
des Doppelpfeils 11 das Verschwenken des Steuerteils 13 und damit des Lichtmoduls 4 nach
der Seite bewirkt. Die Verbindung der Stelleinheit 15 mit ihrem Stellarm 18 erfolgt {iber
einen Kugelkopf am Ende des Stellarms 18, der in eine entsprechende Klammer 28 eingreift,
die wiederum im Sinne eines Bajonettverschlusses mit ihrem Endteil 29 in ein entsprechen-
des Aufnahmeteil 30 am Tragrahmen 3 eingreifen und mit diesem verriegelt werden kann.
Bei einer Verschiebung des Stellarmes 18 in Verschwenkrichtung des Tragrahmens um die
horizontale Achse, welche Verschwenkrichtung durch den Doppelpfeil 31 versinnbildlicht
ist, wird somit auch der Tragrahmen 3 in die Richtung des Doppelpfeils 31 mitgenommen

und somit um die in den Fig. 1 und 2 dargestellte, zweite Achse 8 verschwenkt.

In der Frontalansicht nach Fig. 4 ist zu erkennen, dass sich die Verschiebungsbewegungen
des Halteteils 21 an der Schiene 20 sowie des Steuerarms 12 der Stelleinheit in Richtung des
Doppelpfeils 11 iiberlagern und jeweils am Steuerteil 13, an dem der Kiihlkorper 5 des
Lichtmoduls 4 festgelegt ist, zur Wirkung gelangen. Somit kann durch die manuell bewirkte
Verschiebung der Stelleinheit 10 mit Hilfe der in Fig. 3 dargestellten Gewindespindel 22,
deren Kegelrad 25 in Fig. 4 zu erkennen ist, zu einer Voreinstellung bzw. Justierung der
Leuchtrichtung des Lichtmoduls 4 nach der Seite gentitzt werden, wihrend die motorische
Verstellung mittels der Stelleinheit 10 zur Realisierung eines dynamischen Kurvenlichts
eingesetzt wird. Die Schnittlinie A-A in Fig. 4 fallt mit der feststehenden, horizontalen Achse

8 zusammen.

In Fig. 5 ist das Zusammenwirken des Halteteils 21 mit der Schiene 20 des Tragrahmens zu
erkennen, wobei das Halteteil 21 die Schiene 20 des Tragrahmens formschliissig umfasst und
eine stabile Verbindung zwischen der Stelleinheit 10 und dem Tragrahmen 3 herstellt. Die
Stelleinheit 15 weist ebenfalls eine Getriebeeinheit, die mit 32 bezeichnet ist, auf, um eine
Verschiebung des Stellarms 18 in Richtung des Doppelpfeils 31 und damit eine Verschwen-

kung um die zweite Achse 8 zu ermoglichen.

In Fig. 6 ist die Stelleinheit 15 mit der Getriebeeinheit 32 und dem Stellarm 18 noch einmal
deutlicher dargestellt. Es ist weiters die Klammer 28 zu erkennen, deren Endteil 29 in einem
entsprechenden Aufnahmeteil 30 am Tragrahmen 3 im Sinne eines Bajonettverschlusses

aufgenommen und verriegelt ist. Der Tragrahmen 3 weist an seiner Oberseite eine Auskra-
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gung 33 zur Lagerung des Lichtmoduls 4 auf und definiert somit die vertikale erste Achse 14

zur Verschwenkung des Lichtmoduls 4 zur Realisierung eines dynamischen Kurvenlichts.

In der Schnittdarstellung nach Fig. 7 ist zu erkennen, dass die Gewindespindel 22 mittels der
Kegelrader 25 und 26 sowie einer entsprechenden Welle 34 von der Riickseite des Fahrzeug-
scheinwerfers 1 manuell antreibbar ist. In Fig. 7 ist weiters die Getriebemutter 23 zu erken-
nen, die zusammen mit der Gewindespindel 22 das manuell antreibbare Schraubgetriebe zur
Verschiebung der Stelleinheit 10 am Tragrahmen 3 in Richtung der feststehenden, horizonta-

len Achse 8 bildet.
Wann immer in der vorangehenden Beschreibung Orientierungsangaben, wie horizontal,

vertikal oder dhnliches, angegeben sind, so beziehen sich diese Orientierungsangaben auf

einen Fahrzeugscheinwerfer im in einem Fahrzeug eingebauten Zustand.
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11
12
13
14
15
16
17,17
18
19
20
21
22
23
24
25, 26
27
28
29
30
31
32
33
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Fahrzeugscheinwerfer
Gehduse
Tragrahmen
Lichtmodul
Kiihlkorper
Festlegungspunkt
zweite Achse
Stelleinheit
Doppelpfeil
Stellarm
Steuerteil

erste Achse
Stelleinheit
Befestigungspunkt
Elektromotoren
Stellarm
Doppelpfeil
Schiene
Fiihrungsteil
Gewindespindel
Getriebemutter
Schelle

Kegelrad
Gelenkskopf
Klammer

Endteil
Aufnahmeteil
Doppelpfeil
Getriebeinheit

Auskragung
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ANSPRUCHE

1. Fahrzeugscheinwerfer mit einem Gehéuse (2), einem Lichtmodul (4) sowie einem an
dem Gehause (2) schwenkbar festgelegten Tragrahmen (3) fiir das Lichtmodul (4) , wobei das
Lichtmodul (4) um eine erste, quer zur Abstrahlrichtung des Fahrzeugscheinwerfers verlau-
fende Achse (14) schwenkbar am Tragrahmen (3) festgelegt und mittels einer am Tragrah-
men (3) festgelegten Stelleinheit (10) zu einer Verschwenkung um die erste Achse (14)
antreibbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Tragrahmen (3) um eine zweite, quer zur
ersten Achse (14) verlaufende Achse (8) schwenkbar gelagert ist und die Stelleinheit (10) in

der Richtung der zweiten Achse (8) verschiebbar am Tragrahmen (3) festgelegt ist.

2. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die erste

Achse (14) vertikal und die zweite Achse (8) horizontal verlduft.

3. Fahrzeugscheinwerfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Lichtmodul (4) unter Zwischenschaltung eines von der Stelleinheit (10) angelenkten Steuer-

teils (13) am Tragrahmen (3) festgelegt ist:

4. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Stelleinheit (10) am Tragrahmen (3) mittels eines manuell antreibbaren Schraubge-

triebes in Richtung der feststehenden horizontalen Achse (8) verschiebbar ist.

5. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Tragrahmen (3) mittels einer weiteren Stelleinheit (15) zur Verschwenkung um die

zweite Achse (8) antreibbar ist.

6. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die weitere Stelleinheit (15) zur Verschwenkung des Tragrahmens (3) um die zweite
Achse (8) mittels eines manuell antreibbaren Schraubgetriebes in Verschwenkrichtung des

Tragrahmens (3) verschiebbar ist.
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7. Fahrzeugscheinwerfer nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass eine Stelleinheit (10, 15) als Elektromotor (17, 17') ausgebildet ist, dessen Antrieb eine

Gewindespindel (22) eines Schraubgetriebes antreibt.
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