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Abstract: The invention relates to a vehicle seat which is provided with a cushion support (1), wherein a ventilation layer
which is used to ventilate the cushion support (1), is integrated. At least one radial fan (9) is integrated into a front end of the

(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Polster (1), in welches eine Ventilati-
onsschicht (7) zur Beltiftung des Polsters (1) integriert ist, wobei an einem stirnseitigen Ende der Ventilationsschicht (7) zumindest

ein Radialgeblise (9) integriert ist.
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Fahrzeugsitz mit Bellftungsvorrichtung

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit ei-
ner BellUftungsvorrichtung nach dem Oberbegriff des Patentan-
spruchs 1.

Aus dem Stand der Technik ist es hinl&nglich bekannt, Fahr-
zeugsitze mit Heizeinrichtungen und Beliiftungsvorrichtungen
zu versehen, um den Komfort flr die Fahrzeuginsassen zu erhd-
hen.

So ist es beispielsweise bekannt, durch einen Fahrzeugsitz,
insbesondere der Rlckenlehne, warme Luft zu leiten, um den
Bereich des Fahrzeugsitzes, mit welchem der Fahrzeuginsasse
in Kontakt steht, entsprechend den von diesem gewlinschten An-
forderungen zu temperieren.

Hierzu wird in der Regel von der Rlckseite des Fahrzeugsitzes
her Luft mittels eines GeblAses angesaugt und Uber in dem
Fahrzeugsitz bzw. der Rlckenlehne vorgesehene Luftkanidle und

Luftflhrungsschichten in den Sitz gepresst.

Eine solche Vorrichtung ist bspw. aus der deutschen Patent-
schrift DE 103 19 148 B3 bekannt. Bei dieser Vorrichtung
saugt ein Geblése durch Offnungen, welche sich am oberen Rand
und am unteren Rand auf der Riickseite der Riickenlehne befin-

den, Luft durch eine Luftfihrungsschicht und Luftkandle an.
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Aus dem deutschen Gebrauchsmuster DE 202 19 733 Ul ist eine
Belluftungsvorrichtung flr die Sitzflache eines Fahrzeugsitzes
bekannt. Bei dieser BellUftungsvorrichtung befindet sich un-
terhalb des Sitzpolsters ein Radialllifter in einem bestimmten
Abstand zur Unterseite des Sitzpolsters angeordnet. Dieser
Radialllfter saugt zwischen der Unterseite des Sitzpolsters,
in der Regel eine Polsterschale, und einer diesem gegenlber
liegenden Ansaugdffnung des Radialgeblédses Luft an und leitet
diese Uber eine balgartige Verbindung zu einem in dem Sitz-
polster integrierten Luftfihrungskanalsystem zur Verteilung
der flr eine Bellftung vorgesehenen Luft. Diese Vorrichtung
ist mit dem Nachteil behaftet, dass der Freiraum unterhalb
des Fahrzeugsitzes begrenzt ist und daher die Anordnung des
Radialgebléses gewissen Beschrankungen unterliegt. Darlber
hinaus l&sst sich ein solcher Fahrzeugsitz nicht vollsténdig
absenken, um sich an die Bedlirfnisse vor allem von Fahrzeug-

insassen mit erheblicher Kdrpergrdfse anzupassen.

Aus diesen Grlinden ist es vorgesehen worden, einen LUfter di-
rekt in den Fahrzeugsitz zu integrieren, wie dies bspw. aus
der deutschen Patentschrift DE 198 04 100 Cl bekannt ist. Bei
dieser ist in eine Ventilationsschicht sowohl der Sitzflache
des Sitzpolsters als auch der RlUckenlehne des Fahrzeugsitzes
zumindest eine Geblasevorrichtung integriert, welche Beluf-
tungsluft von der Unterseite bzw. der Rlckseite her ansaugt
und diese sowohl zu beiden Seiten radial als auch teilweise
axial in die Ventilationsschicht einleitet, bevor diese Uber
Luftaustrittsdffnungen die Ventilationsschicht wieder ver-
lasst.

Derartige Ventilationsschichten bestehen in der Regel aus ei-
nem grobmaschigen Abstandsgewirk, wie bspw. aus offenen
Schiumen, Vliesen, Gummihaar o. dgl., welches der eingeleite-
ten Luft einen gewissen Gegendruck bietet, welcher von der

Geblasevorrichtung lUberwunden werden muss.
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Dieser Gegendruck erhdht sich entsprechend, wenn in mehreren
radialen und gegebenenfalls axialen Richtungen in die Venti-
lationsschicht Luft eingeblasen wird, wie dies bei dem vor-
hergehend geschilderten Stand der Technik der Fall ist. Da-
durch bedingt miissen entweder mehrere Liufter verwendet wer-
den, um die notwendige Llfterleistung fir die Ventilations-
schicht bereitzustellen, oder ein relativ grofder, erhebliche
Gerdusche und Vibrationen verursachender LUfter wird notwen-

dig.

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung, beili einem Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art die
Sitzbelliftung hinsichtlich Wirkungsgrad und Schnelligkeit zu
verbessern und dabei unter Bereitstellung einer méglichst
vibrationsarmen Belliftung eine mdglichst kompakte Bauform des

Fahrzeugsitzes zu ermdglichen.

Geldst wird diese Aufgabe mit den Merkmalen des Patentan-
spruchs 1.

Der Kern der Erfindung liegt demzufolge darin, dass in die
Ventilationsschicht zumindest ein Radialgeblése integriert
ist, wobei das Radialgeblise an einem Ende der Ventilations-
schicht vorgesehen ist derart, dass das Radialgeblase nur
stirnseitig die von diesem axial Uber eine Luftansaugdffnung
angesaugte Luft radial in die Ventilationsschicht einleitet.
Mit anderen Worten, das Radialgeblése blast die Beliuftungs-

luft nur in einer Richtung aus.

Aufgrund der Tatsache, dass der Radialltfter nur in eine
Richtung radial ausblast, lasst sich ein weitaus hoherer
Druckaufbau bewerkstelligen. Einhergehend damit kdnnen wvon
ihren Dimensionen her kleinere Gebldse bzw. weniger Lufter
zum Einsatz kommen. In der Regel reicht bereits ein einziges
Radialgeblése aus, um den notwendigen Bellftungskomfort zu

realisieren. Das Radialgeblése zeichnet sich des Weiteren
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durch den Vorteil aus, dass dieses weniger Bauraum einnimmt

und sehr vibrationsarm arbeitet.

GemaR der Erfindung weist die Ventilationsschicht zumindest
eine Luftaustrittsdffnung auf. In einer Ausfihrungsform be-
findet sich die Luftansaugdffnung fir das zumindest eine Ra-
dialgebléase auf der gleichen Seite wie die Luftaustrittsdff-
nung, wahrend in einer anderen Ausfuhrungsform sich diese
Luftansaugdffnung auf der gegeniberliegenden Seite angeordnet
befindet.

GeméfR der Erfindung ist es vorgesehen, dass die Hbhe des Ge-
haduses des Radialgeblases zumindest gleich hoch wie die HOhe
der Ventilationsschicht, jedoch vorzugsweise kleiner als die-
gse bemessen ist. Hierdurch kann das Radialgeblédse besser in

die Ventilationsschicht integriert werden.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform sind mehrere
Radialgeblése, vorzugsweise zwei, parallel zueinander an dem
stirnseitigen Ende einer Ventilationsschicht angeordnet.
Hierdurch lasst sich eine gleichméfdige, im Wesentlichen anna-
hernd laminare Strdémung aufbauen, die durch die Ventilations-
schicht gleichmafig geleitet wird, was eine bessere Tempera-
tur- und Feuchtigkeitsabfuhr aus dem Sitzpolster nach sich
zieht.

Die Erfindung soll nun anhand der in den beiliegenden Zeich-
nungen dargestellten Ausfihrungsbeispiele nd&her erlautert
werden.

Dabei zeigen:

Fig. 1 schematisch eine Querschnittsdarstellung durch eine
Sitzflache eines Fahrzeugsitzes; und

Fig. 2 schematisch in Draufsicht und im Querschnitt ein

zweites Ausfihrungsbeispiel gemdf der Erfindung.
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In Figur 1 ist der Querschnitt durch ein Sitzpolster 1 eines
Fahrzeugsitzes gezeigt. Der in der Figur 1 gezeigte Aufbau
kann gleichermaRen flir die RlUckenlehne eines solchen Fahr-

zeugsitzes verwendet werden.

Das Sitzpolster 1 besteht aus einer oberen Sitzflache 2, die
von einem Sitzbezug 3 lberzogen ist. Unterhalb des Sitzbezugs
3 befindet sich eine gelochte Schaumeinlage 4, ggf. mit einer

integrierten Sitzheizung.

Dieser Schaumeinlage 4 gegenlberliegend ist eine Schaumaufla-
ge 5 vorgesehen, welche sich an einem Federnkern oder einer

Blechschale 6 des Fahrzeugsitzes abstutzt.

Zwischen der oberen Schaumeinlage 4 und der unteren Schaum-
auflage 5 ist eine Ventilationsschicht 7 vorgesehen, welche
aus einem groben Abstandsgewirk 8, beispielsweise Gummihaar,

aufgebaut ist.

An dem stirnseitigen Ende der Ventilationsschicht 7 ist ein

Radialgeblase 9 eingebettet.

Dieses Radialgeblése 9 saugt Uber eine Luftansaugdffnung 10
Bellftungsluft an und leitet diese durch die Ventilations-
schicht 7, bis die Luft Uber eine Luftaustrittsdffnung 11 die
Ventilationsschicht 7 wieder verlassen kann, wie dies exem-

plarisch durch die Strémungspfeile wiedergegeben ist.

In Figur 2 ist exemplarisch ein zweites Ausfihrungsbeispiel

gemafl der Erfindung gezeigt.

An dem stirnseitigen Ende der Ventilationsschicht 7 sind zwei
Radialgeblase 9 parallel zueinander angeordnet. Wie anhand

der Strdomungspfeile exemplarisch zu erkennen ist, blasen die
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Radialgeblase 9 die Beluftungsluft parallel und nahezu lami-
nar durch die Ventilationsschicht 7. Dies bewirkt eine we-
sentlich effektivere Abfuhr der Temperatur und Feuchtigkeit,
wobel Luftverwirbelungen durch das Ausblasen nur in einer
Richtung weitgehend vermindert werden. In entsprechender Wei-
se weist die Ventilationsschicht 7 in dieser Ausfihrungsform

zwei Luftaustrittsdffnungen 11 auf.
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Patentansprlche

1. Fahrzeugsitz mit einem in einem Sitzteil und/oder in ei-
ner RlUckenlehne integrierten Polster (1), welches eine
luftftthrende Ventilationsschicht (7) aufweist, in welcher
eine Geblasevorrichtung zum Einblasen von Luft in die
Ventilationsschicht (7) integriert ist,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Gebléasevorrichtung als zumindest ein Radialge-
blase (9) ausgebildet ist, welches an einem stirnseitigen

Ende der Ventilationsschicht (7) angeordnet ist.

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei welchem die Ventilati-
onsschicht (7) zumindest eine Luftaustrittsdffnung (11)
aufweist und eine Luftansaugdffnung (10) fir das Radial-
geblase (9) in der die Luftaustrittsdéffnung (11) aufwei-

senden Seite des Polsters (1) vorgesehen ist.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei welchem die Ventilati-
onsschicht (7) zumindest eine Luftaustrittsdffnung (11)
aufweist und eine Luftansaugdffnung (10) fir das Radial-
geblédse (9) in der der die Luftaustrittsdffnung (11) auf-
welsenden Seite gegenUberliegenden Seite des Polsters (1)

vorgesehen ist.
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4. Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Ansprliche, bei
welchem die HOhe des Radialgebléases (9) kleiner als die

Hbhe der Ventilationsschicht (7) ist.
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