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Memidatdéreésifort d'un tunnel de véhicule.
/' L'invention concerne un étrier de renfort d'un tunnel de
véhicule, positionné au niveau d’une traverse d’assise avant

(4), caractérisé en ce que ledit étrier (1) comprend au moins deux éléments de renfort et au moins un élément de liaison,

chaque élément de renfort comprenant une face princi-
pale comprenant une partie transversale et deux branches,
et au moins deux cotés latéraux faisant saillie sur chaque
branche,

Fau moins un élément de liaison comprenant une face
plane et au moins deux cotés latéraux faisant saillie de part
et d’autre de ladite face plane, 'au moins un élément de liai-
son étant configuré pour se positionner entre les au moins
deux éléments de renfort, I'élément de liaison permettant de
maintenir les au moins deux éléments de renfort sensible-
ment I'un en face de l'autre.

Figure 1




Description

Titre de I'invention : Etrier de renfort d’un tunnel de véhicule
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L’invention concerne un étrier de renfort d’un tunnel de véhicule.

Apres la suppression du profilé aluminium longeron et lors d'un choc avec un poteau
selon un angle de 75° a une vitesse de 32Km/h, des problématiques dans l'intégrité
structurelle de soubassement ont été identifiées notamment entre le tunnel et le
plancher du coté de la traverse d'assise avant du véhicule. Une grande ouverture et un
déboutonnage des points de soudure ont été détectés, ce qui créé un déséquilibrage
dans le soubassement. L'int€rieur du tunnel dans la partie en liaison avec la traverse
d'assise avant montre alors une faiblesse.

L’invention vise donc a proposer au moins une solution qui pallie cet inconvénient.

A cet effet, I’invention concerne un €étrier de renfort d’un tunnel de véhicule. Selon
I’invention, ledit étrier comprend au moins deux éléments de renfort et au moins un
élément de liaison des au moins deux éléments de renfort,

chaque €élément de renfort comprenant une face principale ayant sensiblement une
forme de U et au moins deux cotés latéraux, la face principale comprenant une partie
transversale et deux branches, les au moins deux cotés latéraux faisant saillie sur
chaque branche,

I’au moins un élément de liaison comprenant une face plane et au moins deux cotés
latéraux faisant saillie de part et d’autre de ladite face plane, I’au moins un élément de
liaison étant configuré pour se positionner entre les au moins deux éléments de renfort,
les au moins deux c6tés de I’élément de liaison venant en appui sur les deux faces
principales des au moins deux éléments de renfort au niveau des parties transversales,
I’élément de liaison permettant de maintenir les au moins deux éléments de renfort
sensiblement 1’un en face de 1’autre.

Pour faire des optimisations de masse, le profilé aluminium du longeron qui
fonctionne pour le choc selon I’homologation américaine, identique a celle européenne
dans le cas de I'invention, des véhicules thermiques a €t€ supprimé. L’invention
permet de préserver l'intégrité structurelle du soubassement en cas de choc latéral d’un
véhicule avec un poteau selon un angle de 75° a 32 Km/H par exemple sans profilé
aluminium. L’invention a donc pour but de renforcer le tunnel par 1'ajout d'un étrier
selon I’invention. L’invention consiste a renforcer l'intérieur du tunnel dans la partie en
liaison avec une traverse d'assise avant et distribuer les efforts entre planche a talon,
traverse d'assise et pied A. Pour résoudre ce probleme, un étrier selon I’invention est
ajouté dans la zone en respectant un jeu fonctionnel de 25 mm entre le silencieux et le
tunnel. Cette solution permet de corriger le probleme d'ouverture entre le tunnel et le

plancher, et corrige aussi le probleme de déboutonnage des points de soudure dans
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cette zone. L’invention donne un meilleur comportement structurel de soubassement.
L’invention permet également un fort gain en ce qui concerne le prix de revient de fa-
brication et la masse étant donné la suppression du profilé aluminium dans le longeron.
L’étrier selon I’invention est positionné entre les traverses d’assise avant et contribue a
la résistance a la déformation en cas de choc latéral.

Chaque €élément de renfort peut avoir une hauteur de 134 mm.

Chaque €élément de renfort peut avoir une longueur de 164 mm.

Chaque €lément de renfort peut avoir une épaisseur de 2 mm.

Chaque élément de renfort peut étre en DP980.

Chaque élément de liaison peut étre en DP1180.

L’invention concerne également un tunnel de véhicule comprenant au moins un étrier
selon I’invention.

L’invention concerne également un véhicule automobile comprenant au moins un
tunnel selon 1’invention.

D'autres caractéristiques et avantages de la présente invention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description illustrée par les dessins annexés, dans lesquels
les figures représentent :

[Fig.1] illustre une vue générale d’un étrier selon I’invention positionné dans un
tunnel,

[Fig.2] illustre une vue avant et une vue arriere d’un élément de renfort selon
I’invention,

[Fig.3] illustre une vue générale d’un élément de liaison selon I’invention,

[Fig.4] illustre deux différentes vues d’un étrier selon I’invention,

[Fig.5] illustre les points de fixation avec le tunnel d’un étrier selon I’invention.

Ces modes de réalisation étant nullement limitatifs, on pourra notamment considérer
des variantes de I’invention ne comprenant qu’une sélection de caractéristiques
décrites ou illustrées par la suite isolées des autres caractéristiques décrites ou illustrées
(méme si cette sélection est isolée au sein d’une phrase comprenant ces autres caracté-
ristiques), si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour conférer un avantage
technique ou pour différencier I’invention par rapport a I’état de la technique an-
térieure. Cette sélection comprend au moins une caractéristique de préférence fonc-
tionnelle sans détails structurels, et/ou avec seulement une partie des détails structurels
si cette partie uniquement est suffisante pour conférer un avantage technique ou a dif-
férencier I’invention par rapport a I’état de la technique antérieure.

Dans la description qui suit, les termes « inférieur », « supérieur », « haut », « bas »
etc... sont utilisés en référence aux dessins pour une plus grande facilité de com-
préhension. Ils ne doivent pas €tre compris comme €tant des limitations de la portée de

I’invention.
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On va tout d’abord décrire, en référence a la [Fig.1], une vue générale d’un étrier
selon I’invention positionné€ dans un tunnel de véhicule. Sur la [Fig.1], on peut voir que
I’étrier 1 est positionné entre deux parties d’une traverse d’assise avant 4. L’étrier 1
comprend deux parties : des éléments de renfort 2 et un élément de liaison 3. La [Fig.2]
illustre une vue avant et une vue arricre d’un élément de renfort 2 selon I’invention.
Chaque élément de renfort 2 comprend une face principale 22 sensiblement plane ou
légerement courbée et deux cotés latéraux 21. La face 22 a sensiblement une forme de
U et comprend une partie transversale et deux branches. La partie transversale lie les
deux branches. Les deux cotés latéraux 21 font saillie sur chacune des branches. La
face 22 comprend au niveau de la partie transversale, un prolongement de type
languette comprenant deux ouvertures. Les deux ouvertures sont destinées a
I'emboutissage ou pour des contraintes de fabrication. La face plane 22, plus pré-
cisément la partie transversale de celle-ci a un jeu fonctionnel de 25 mm avec le tunnel
lorsque 1’étrier est positionné.

La [Fig.3] illustre une vue générale d’un élément de liaison selon I’invention. Chaque
élément de liaison 3 comprend une face plane 30 et au moins deux cotés latéraux 31 et
32. L’élément de liaison comprend également deux cotés latéraux supplémentaires 33
(un des cOtés supplémentaires €tant non visible sur la [Fig.3]). La face plane 30 a une
forme sensiblement rectangulaire et comprend deux ouvertures. Les deux ouvertures
sont destinées a l'emboutissage ou pour des contraintes de fabrication. Les au moins
deux cotés latéraux 31 et 32 font saillie selon une direction y (vers le haut) a partir de
la face plane 30 selon un angle compris entre 20 et 90 degrés. De préférence, les cHtés
latéraux 31 et 32 sont inclinés vers I’extérieur de la face plane 30. Le co6té latéral 31
comprend deux ouvertures et une languette 311 rabattue par rapport au c6té latéral 31
de facon a €tre sensiblement parallele a la face plane 30. La languette 311 est non
centrée par rapport au milieu de la face plane 30. Le c6té latéral 32, face au c6té latéral
31 comprend €galement deux ouvertures et une languette 321 rabattue par rapport au
coté latéral 32 de fagon a étre sensiblement parallele a la face plane 30. La languette
321 est centrée par rapport au milieu de la face plane 30. La languette 311 est plus
longue que large, tandis que la languette 321 est plus large que longue. Les deux cotés
latéraux supplémentaires 33, opposés ’un a I’autre et situ€s sur la largeur de la face
plane 30, font saillis selon une direction —y (vers le bas) a partir de la face plane 30
selon un angle compris entre 20 et 90 degrés. De préférence, les cotés latéraux 33 sont
inclinés vers I’extérieur de la face plane 30. Les c6tés latéraux 33 correspondent a une
languette plus longue que large.

La [Fig.4] illustre deux différentes vues d’un étrier selon I’invention. Deux éléments
de renfort 2 sont positionnés face a face. Un élément de liaison 3 est positionné sur les

deux éléments de renfort 2 au niveau des parties transversales de celles-ci. L’élément
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de liaison 3 a une forme complémentaire a I’espace cré€ entre deux €léments de renfort
2. De préférence, 1’écart entre deux €léments de renfort est égal a 73 mm. Les deux
éléments de renfort sont positionnés dos a dos. Les ouvertures des éléments de renfort
2 sont alors superposées aux ouvertures de I’élément de liaison 3 lorsque celui-ci est
positionné. Comme vu sur la [Fig.1], le tunnel vient en appui sur les cotés latéraux 33
ainsi que sur les languettes 311 et 321 lorsque celui-ci est monté sur I’étrier. La
traverse d’assise avant vient ensuite étre fixée sur le tunnel. Le tunnel est fixé sur
I’étrier via des points de soudures comme représenté sur la [Fig.5].

Dans d’autres modes de réalisation, I’étrier selon I’invention peut par exemple
comprendre trois éléments de renfort et deux éléments de liaison. Le nombre
d’éléments de I’étrier peut €tre adapté en fonction du besoin et/ou du type de véhicule.
Le nombre d’éléments de liaison est toujours €gal a N-1, N étant le nombre d’éléments
de renfort.

Bien siir, I’invention n’est pas limitée aux exemples qui viennent d’€tre décrits et de
nombreux aménagements peuvent tre apportés a ces exemples sans sortir du cadre de
I’invention. Bien entendu, les différentes caractéristiques, formes, variantes et modes
de réalisation de I’invention peuvent &tre associées les unes avec les autres selon
diverses combinaisons dans la mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives
les unes des autres. En particulier toutes les variantes et modes de réalisation décrits

précédemment sont combinables entre eux.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

Revendications

Etrier de renfort d’un tunnel de véhicule, caractérisé en ce que ledit
étrier (1) comprend au moins deux €léments de renfort (2) et au moins
un élément de liaison (3) des au moins deux éléments de renfort (2),
chaque élément de renfort (2) comprenant une face principale (22) ayant
sensiblement une forme de U et au moins deux cotés latéraux (21), la
face principale (22) comprenant une partie transversale et deux
branches, les au moins deux cotés latéraux (21) faisant saillis sur chaque
branche,

1I’au moins un élément de liaison (3) comprenant une face plane (30) et
au moins deux cotés latéraux (31, 32) faisant saillis de part et d’autre de
ladite face plane (30), I’au moins un élément de liaison (3) étant
configuré pour se positionner entre les au moins deux éléments de
renfort (2), les au moins deux c6tés de 1I’élément de liaison (3) venant en
appuis sur les deux faces principales des au moins deux éléments de
renfort (2) au niveau des parties transversales, 1’élément de liaison (3)
permettant de maintenir les au moins deux éléments de renfort (2) sen-
siblement 1’un en face de 1’autre.

Etrier de renfort selon la revendication 1, dans lequel chaque élément de
renfort (2) a une hauteur de 134 mm.

Etrier de renfort selon 1’'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel chaque élément de renfort (2) a une longueur de 164 mm.
Etrier de renfort selon 1’'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel chaque élément de renfort (2) a une €paisseur de 2 mm.
Etrier de renfort selon 1’'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel chaque élément de renfort (2) est en DP980.

Etrier de renfort selon 1’'une quelconque des revendications précédentes,
dans lequel chaque élément de liaison (3) est en DP1180.

Tunnel de véhicule comprenant au moins un étrier selon 1’'une
quelconque des revendications 1 a 6.

Véhicule automobile comprenant au moins un tunnel selon la reven-

dication 7.
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