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Radialgebliise.

@ Die Erfindung betrifft ein Radialgebldse, mit dem

besonders hohe Driicke erreicht werden sollen; dabei
soll gleichzeitig der Gerduschpegel - im Vergleich zu den
bekannten Ausfiihrungsformen - erheblich gesenkt wer-
den. Dies geschieht durch die Anordnung der Lufteintritts-
offnung (5), deren Ausbildung sowie durch die erfindungs-
gemisse Formgebung des Luftleitbleches (3), wobei die
Ober- und Unterkante (13, 11) des Luftleitbleches (3) Teil-
kriimmungen einer Spirale sind. Im allgemeinen wird die
Unterkante (11) dabei stidrker gekriimmt sein als die Ober-
kante (13).
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1. Radialgebldse mit einem winklig zur Achse des
Gebldserades ausgerichteten Luftleitblech, das sich an einen
Teilbereich des Gehéusemantels - teilweise eine Lufteintritts-
6ffnung bildend ~ anschliesst, dadurch gekennzeichnet, dass
Ober-und Unterkannte (13, 11) des Luftleitbleches (3) Teil-
kurven bilden, die im wesentlichen Abschnitt von archimedi-
schen Spiralen entsprechen, wobei die Bogenliinge der Unter-
kante (11) kiirzer als die Bogenlidnge der Oberkante (13) ist.

2. Radialgebldse nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Unterkante (11) im Bereich der Unterkante
(18) des Gebliserades (2) endet.

3. Radialgeblise nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bogenlinge der Unter-
kante (11) des Luftleitbleches (3) £3/4 der Bogenlinge der
Oberkante (13) ist.

4. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftleitblech (3) asymme-
trisch zu einer Abszisse (x) eines Koordinatensystems, dessen
Ursprung (M) auf der Drehachse des Geblaserades (2) liegt,
angeordnet ist.

5. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bogenliinge der Oberkante
(13) des Luftleitbleches (3) die Hilfte bis drei Viertel des
Umfanges der Lufteintritts6ffnung (5) ausmacht.

6. Radialgeblise nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die sich axial in das Gebli-
serad (2) erstreckenden Kanten (14, 14a) des Luftleitbleches
(3) parallel zur Achse des Gebliserades (2) verlaufen.

7. Radialgeblase nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kanten (14, 14a) des Luft-
leitbleches (3) in axialer Richtung parallel zum Innenring (8)
des Gebldserades (2) und in Umfangsrichtung des Geblise-
rades (2) - von der Lufteintrittséffnung (5) betrachtet -
zumindest einseitig unter einem Winkel y von 0° bis 45° zur
Achsrichtung ausgerichtet sind.

8. Radialgeblise nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kanten (14, 14a) des Luft-
leitbleches (3) vorzugsweise mit einem Radius von 2 bis 5
mm abgerundet sind.

9. Radialgeblése nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberkante (13) des Luft-
leitbleches (3) innerhalb eines Bereiches liegt, der bezogen
auf den Aussendurchmesser des Gebliserades (2) um + 40%
radial zur Liifterradachse (4) versetzt angeordnet ist.

10. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftleitblech (3) in einem
Winkel B zu einer gedachten, zur Liifterachse (4) parallelen
Geraden angeordnet ist, wobei gilt: 5°<p< 45°,

11. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittsoffnung (5) in
einem Bereich beginnt, der zwischen Innenring (8) und Aus-
senring (8a) des Radialrades (2) liegt.

12. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,

15. Radialgeblise nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die léingere Achse (22) der
etwa als Ellipse ausgebildeten Lufteintrittséffnung (5) in
einem Winkel zu der Ordinate (y) ausgerichtet ist.

16. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittséffnung (5)
asymmetrisch zu der Abszisse (x) angeordnet ist.

17. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittséffnung (5)

10 wenigstens teilweise iiber den Aussenring (8a) des Liifter-

rades (2) nach aussen iibersteht.

18. Radialgebldse nach Anspruch 17, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Uberstand 3% bis 25% ausmacht in bezug
auf die gesamte Querschnittsfliche der Lufteintrittsffnung

15 (5).

19. Radialgeblédse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittséffnung (5),
d.h. die langere Achse (22) der Lufteintrittséffnung (5), um
5° bis 30° in der Ebene der Offnung (5) verdreht ist.

20. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Luftleitblech (3) derart
geformt ist, dass sich der Winkel § im Umfangsverlauf des
Luftleitbleches (3) dndert.

21. Radialgebldse nach Anspruch 20, dadurch gekenn-

25 zeichnet, dass der Winkel B sich in umfinglicher Richtung

ausgehend vom Randbereich der Kante (14) kontinuierlich
verdndert, wobei der Winkel B im Bereich der Kante (14)
grosser als am Rand der Kante (14a) ist.

22. Radialgeblédse nach Anspruch 20 oder 21, dadurch

30 gekennzeichnet, dass sich der Winkel B ausgehend vom

Randbereich der Kante (14) kontinuierlich von 17° bis 11°
am Rand der Kante (14a) dndert, wobei der Winkel p im Mit-
telbereich des Luftleitbleches (3) vorzugsweise ca. 13°
betragt.

23. Radialgeblise nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Mittelpunkt des Radial-
rades innerhalb der Lufteintrittséffnung (5) liegt.

Die Erfindung betrifft ein Radialgeblise, wie es im Ober-
begriff des Anspruches 1 beschrieben und durch die DE-OS
2 542963 bekanntgeworden ist.

Um den Druck von Radialgeblisen zu erhéhen und die
P-V-Kennlinie zu stabilisieren, wurde bei diesem bekannten
Radialgebldserad vorgeschlagen, eine Ansaug-Luftfiihrung
in den zum Laufrad koaxialen Ansaugquerschnitt
anzuordnen, wobei ein schriggestelltes Blech Verwendung

50 findet, das eine zylinder- oder kegelférmige Fliche aufweist.

Gegeniiber den bekannten Ausfiihrungsformen wird eine
Verbesserung in der gewiinschten Richtung erreicht, jedoch
nicht optimal. Nachteilig ist weiter, dass diese bekannte Aus-
filhrungsform gegeniiber den vorher bekannten Anord-

dadurch gekennzeichnet, dass die Achse (4) des Gebléserades ss nungen starke Geriusche verursacht.

(2) ~ ausgehend von einem Luftumlenkpunkt (7) - in Dreh-
richtung des Gebldserades (2) zur Drucksteigerung in Rich-
tung zur Innenfliche des Radialgebldsegehiuses (1) exzen-
trisch versetzt angeordnet ist.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Radialgeblise fiir hohe
Driicke zu schaffen, wie diese z.B. zum Betrieb von Economi-
sern erforderlich sind, wobei erfindungsgemiiss erreicht
werden soll, dass trotz der hohen Druckzunahme keine

13. Radialgeblése nach einem der vorherigen Anspriiche, 60 zusitzliche Geriuschbildung damit verbunden ist.

dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittsoffnung (5)
etwa der Form einer Ellipse entspricht.

14. Radialgebldse nach einem der vorherigen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Lufteintrittsoffnung (5)
seitlich zur Ordinate (y) des Koordinatensysterns mit
Ursprung (M) auf der Drehachse des Gebléserades (2) vorge-
sehen ist, und zwar in einem Raumteil, der der Luftaustritts-
6ffnung (6) abgekehrt ist.

Gelost wird die gestellte Aufgabe durch die kennzeich-
nenden Merkmale von Anspruch 1 und die der abhingigen
Anspriiche.

Durch die erfindungsgemassen Massnahmen ergibt sich

65 der beachtliche Vorteil, dass jede Geriuschzunahme unter-

bunden ist; im Gegenteil, die Gerdusche werden in Bezug auf
die bekannten Ausfiithrungsformen sogar stark reduziert,
und dies alles bei einer sehr billigen und vereinfachten Ver-



besserung der bekannten Ausfiihrungsformen, die keine
zusitzliche Verteuerung bewirkt.

Diese Vorteile ergeben sich auch in bezug auf den weiteren
Stand der Technik, der durch die DE-OS’en 3 001 598,
2516 838 und 2 540 580 gegeben ist.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
Zeichnung und Beschreibung, und zwar zeigt:

Fig. 1 den Erfindungsgegenstand im Schnitt, und zwar
nach der Linie AB gemdss Fig. 2,

Fig. 2 eine Aufsicht auf ein erfindungsgemisses Radialge-
blase nach Fig. 1,

Fig. 3 eine Teilaufsicht, darstellend die Lufteintrittsoff-
nung und A

Fig. 4 ein Luftleitblech in Teilperspektive.

Ein erfindungsgemisses Radialgeblése ist im Prinzip in
den Fig. 1 und 2 dargestellt. Das Radialrad 2 (Radialgeblé-
serad) ist exzentrisch - 19:20 - angeordnet. Durch das nach-
folgend beschriebene erfindungsgemisse Luftleitblech 3,
Ausbildung dieses Luftleitbleches 3 und Anordnung der
Lufteintrittsoffnung 5 wird die gestellte Aufgabe geldst.

Das Luftleitblech 3 stellt im oberen Bereich eine Begren-
zung der Lufteintrittséffnung 5 dar und kann direkt oder
indirekt eine Fortsetzung der Oberkante 12 des Gehéuses 1
sein; von dort aus ist es in einem bestimmten Winkel in
axialer Richtung in den Innenraum des Radialgebléserades 2
gefithrt. Erfindungsgemiss bilden die Oberkante 13 und die
Unterkante 11 des Luftleitbleches 3 etwa Teilkurven einer
Spirale, wobei die Kriimmungsradien meist unterschiedlich
sein werden; auch wird deren Koordinatenursprung um
cinen bestimmten Betrag gegeneinander versetzt sein. Durch
diese erfinderische Massnahme in bezug auf die bekannten
Ausfithrungsformen ergibt sich eine begiinstigte Strdmungs-
technische Form mit einer wesentlich geringeren Gerdusch-
entwicklung in bezug auf die herkdmmlichen Radialgeblise,
wobei die Gerduscharmut eines derartigen Gerétes ein ent-
scheidender Faktor ist.

Die beiden Ecken 9, 10 der Unterkante 11 sind erfindungs-
gemiss so dicht wie mdglich an den Innenring 8 (Innen-
kante) des Radialrades 2 gefiihrt.

Die Oberkante 13 des Luftleitbleches 3 bildet an den
Enden Ecken 15, 16. Es gehort zur Erfindung, dass die
Kanten 14, die die Ecken 9, 16 und 10, 15 in axialer Richtung
verbinden, mdglichst dicht an den Innenring 8 herange-
bracht werden. Dabei ist es moglich, dass diese Kanten aber
auch in einem spitzen Winkel y zueinander liegen.

Durch die Anordnung der Ecken 9, 10; 15, 16 im entspre-
chenden Abstand zum Innenring 8 des Liifterrades 2 bzw.
Schrigstellung der Kanten 14 kdnnen die gewiinschten
hohen Driicke und/oder Geriuschbildung massgebend be-
einflusst werden.
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Werden die Kanten 14 schriger gestellt (also nicht so steil),
dann verringert sich zwar der Druck, jedoch nimmt die
Gerduschbildung entscheidend ab. Wird die Kante 14 steil
gestellt, dann tritt das Umgekehrte ein, d.h. man muss mit

s einem etwas hoheren Geriuschpegel rechnen, hat jedoch
einen wesentlich hoheren Druck zur Verfiigung. Dabei ist
vor allem die Kante 14 entscheidend, die in Drehrichtung

gesehen, mehr in Richtung zur Luftauslassdffnung liegt: im

gezeigten Beispiel wire dies die Kante 14a, wobei die Dreh-
10 richtung durch den Pfeil 21 angedeutet ist.

Die Lufteintrittsoffnung 5, deren Grosse in Abhéngigkeit
des Verhiltnisses von Druck und Volumen variierbar ist, ist
nicht koaxial zur Achse 4 des Radialrades 2 angeordnet. son-
dern derart versetzt, dass sie etwa in der Radmitte M beginnt

15 (liegt also rechts vom Mittelpunkt M in bezug auf Fig. 2).
Eine erfindungsgemisse Massnahme ist darin zu sehen, dass
die Lufteintrittséffnung 5 teilweise iiber das Radialrad 2 nach
aussen ubersteht. Durch diese Anordnung ist eine weitere
Erhdhung des Druckes gewéhrleistet.

Die Druck-Volumen-Kennlinie ldsst sich zusétzlich durch
den Querschnitt der Lufteintritts6ffnung 5 sowie mit der
damit verbundenen Grosse des Luftleitbleches 3 verdndern.

Als vorteilhaft erwies sich, dass die Linge der Oberkante
13 des Luftleitbleches 3 so ausgefiihrt ist, dass sie etwa die
25 Hilfte bis 3/4 des Umfanges der Lufteintrittséffnung 5 aus-
macht. Dabei soll das Luftleitblech 3 so schrig gestellt
werden, dass es innerhalb eines Winkels 5°<3£45° liegt.
wobei sich die axiale Linge vorzugsweise bis dicht an die
Unterkante 18 des Geblaserades 2 erstreckt.

Die durch diese Massnahme erreichte Drucksteigerung
nimmt nahezu den doppelten Wert an, der mit einem ent-
sprechenden Geblise ohne das erfindungsgemisse Luftleit-
blech 3 mdglich ist, hier jedoch mit dem weiteren erfindungs-
gemissen Vorteil, dass der Gerduschpegel im Vergleich zu
35 der bekannten Ausfithrungsform noch zusétzlich gesenkt

wird.

Es sei noch darauf hingewiesen, dass die Kante 17 (Fig. 2)
entweder im ganzen Bereich zwischen Innenradius 8 und
Aussenradius 8a des Gebliserades 2 verlduft oder auch den

4 Innenradius 8 des Gebliserades 2 schneiden kann, dadurch

jedoch nur in einem geringen Bereich {iber das Gebldserad 2

iibersteht. Es ist jedoch auch méglich, dass die Kante 17 des

Luftleitbleches 3 so ausgefiihrt ist, dass sie das Gebldserad 2

nicht schneidet und etwa parallel zum Innenradius 8 ver-
4s 14uft. Eine solche Verdrehung der Lufteintrittséffnung 5
muss aber stets mit einer entsprechenden Korrektur des Luft-
leitbleches 3 in der Art verbunden sein, dass die Kanten 14,
14a vorzugsweise dicht am Innenradius des Gebliserades 2
anliegen.

Es ist auch moglich, dass die obere Kante 13 des Luftleit-
bleches 3 iiber den Mittelpunkt M hinausgeht (nach links in
bezug auf Fig. 2 verschoben ist).
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