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Uktad komunikacyjny dworcéw autobusowych

Przedmiotem wynalazku jest uktad komunikacyjny dworcéw autobusowych w miastach o duzym nasileniu
ruchu pasazerskiego.

Znane uktady komunikacyjne stosowane w kraju i znane z publikacji zagranicznych dla dworcéw autobuso-
wych przy rozwigzywaniu zagadnieri funkcjonalnych tego typu budynkéw doprowadzaja do liniowego ksztattu
podjazdu autobuséw na stanowiska postojowe przyjmujgce pasazeréw. Nalezy tu wzigé pod uwage czynniki,
majace wptyw na ogéing sprawnos$é obstugi pasazerskiej, jak skrocenie czasu postoju, ktéry ma wptyw na ilo$é
i przelotowo$é stanowisk oraz bezpieczeristwo pasaieréw przez ograniczenie ruchu na trasie od wyj$cia z hali
manipulacyjnej do autobusu, do niezbednej) mozliwie ostonietej przestrzeni.

Znane uktady nie zapewniajg tych warunkéw, jak tez nie biorg pod uwage wygody pasazer6w. Stanowiska
linearne w réznych uktadach, prostokatnych lub schodkowych powodujg kolizje w podstawianiu autobuséw,
czestokro¢ przez prowadzenie manewréw wozéw odjezdzajacych i podjezdzajacych pod stanowiska. Powstajq
rowniez kolizje w ruchu pasazer6w, gromadzacych si¢ w oczekiwaniu na wejscie do autobusu z wychodzacymi,
w przypadku ruchu przelotowego, gromadzenie sie i ttoczenie, co w rezultacie jest przyczyng wypadkoéw.

Celem wynalazku jest uzyskanie bezkolizyjnego uktadu komunikacyjnego tak w zakresie pracy autobuséw,
jak réwniez w zakresie bezpieczeristwa i wygody pasazeréw.

Zagadnieniem technicznym jest rozwigzanie uktadu stanbwisk w powigzaniu z ksztattem hali manipulacyj-
nej, rzutujace na szczeg6towe rozwigzania konstrukcyjne, bedace konsekwencjg przyjetego ukfadu komunikacyj-
nego.

Rozwigzanie wedtug wynalazku polega na przyjeciu uktadu okreznego — kotowego komunikacji zewnetrz-
nej przy dosrodkowym wewnatrz — kotowym promienisto przebiegajacym w stosunku do okregu komunikacyj-
nego ruchu pasazerskim z hali manipulacyjnej z dojsciem tunelowym pod pasem jezdnym. Cato$¢ uktadu stano-
wig stanowiska postojowe, usytuowane na okrggu wokét hali manipulacyjnej w ilosci zaleznej od dokonanych
obliczert nasilenia ruchu pasazerskiego i wymaganej przelotowos$ci z mozliwie krétkim i ostonietym dojs$ciem
z hali do autobusu, przy czym pas jezdny przy okregu hali wiaze si¢ ze stanowiskami postojowymi, a zewnetrzny )
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w stosunku do tego pasa, drugi pas jezdny obstuguje ruch dojazdowy do stanowisk i wyjazd. Uktad zamykajq
dwie drogi, dojazdowa i wyjazdowa, tqczace dworzec z komunikacja miejska.

Zaleta generalng tego rozwigzania jest uzyskanie bezkolizyjno$ci ruchu autobuséw i pasazerskiego, mi-
nimum zajmowanej przestrzeni, a ponadto rozwigzanie to ma bezposredni wptyw na opracowania konstrukcyjne
pozostatych czesci dworca autobusowego, optymalng powierzchnig zabudowy i korzystng przelotowos$¢ dworca.

Przyktad zastosowania rozwigzania wedtug wynalazku jest przedstawiony na rysunku, objasniajacym
szkicowo uktad dworca o o$miu stanowiskach postojowych, przy czym fig. 1 — przedstawia schemat uktadu,
a fig. 2 — przekréj pionowy.

W uktadzie przedstawionym na rysunkach ruch autobuséw odbywa sie przez wjazd 1 nastepnie kierowany
jest wewnetrznym pasem 2 na stanowiska 3 postojowe przy okregu hali 4 manipulacyjnej, po czym po zapet-
nieniu pasazerami autobusu pasem 5 zewnetrznym kieruje sie ku wyjazdowi 6. Ruch pasazerski kieruje sie przez
tunel 7 do hali 4 manipulacyjnej, a nastepnie promieniécie wprost na stanowiska postojowe 3 do autobusu.

Zastrzezenie patentowe

Uktad komunikacyjny dworcéw autobusowych jako cze$¢ rozwigzania dworca wedtug znanych wymagart
- funkcjonalnych, znamienny tym, Ze stanowiska (3) postojowe rozmieszczone sg na okregu hali (4) manipulacyj-
nej wymuszajac bezkolizyjny ruch autobuséw po pasach wewnetrznym (2) i zewnetrznym (5) oraz ograniczenie
ruchu pasazerskiego na trasie z hali (4) manipulacyjnej przez stanowiska (3) postojowe do autobusu.
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