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69 Plattform zum Abstellen eines Fahrzeuges.

6) Die Plattform dient zum Abstellen eines Fahrzeuges.

Sie ist mit Langstrigern und darauf befestigten quer-
verlaufenden profilierten Bodenblechen versehen. Die in
gleichmissig wiederholter Profilierung geformten Boden-
bleche haben an ihren gegenseitigen Anschlussbereichen
jeweils eine von der waagerechten Profildecke (14) aus-
gehende, zu ihrem Grund hin erweiterte Nut (36) bilden-
de und sich gegenseitig positionierende Endabschnitte
(20, 22), die aus einer der Nutform entsprechenden Sei-
tenwand (26) mit daran anschliessendem Nutboden be-
stehen. Benachbarte Bodenbleche (12) iiberdecken sich
in den Anschlussbereichen mit ihren Nutb6den, wobei
der iiberdeckte Nutboden (28) einen endseitig aufgebo-
genen Falz (30) besitzt. Die Bodenbleche werden jeweils
mit Hilfe eines an gegeniiberliegenden Seitenwinden (36)
benachbarter Nuten (36, 38) anliegenden und mit den
Léngstrigern (10) verschraubten Klemmstiickes (40) ein-
gespannt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Plattform zum Abstellen eines Fahrzeuges, mit lings-
verlaufenden Seitentrigern (10), auf denen sich iiber die
Plattformbreite erstreckende, profilierte Fahrbleche (12) in
sich teilweise iiberdeckender Beziehung befestigt sind,
dadurch gekennzeichnet, dass die mit gleichmissig wieder-
holter Profilierung geformten Fahrbleche (12) an ihren
Anschlussbereichen miteinander jeweils eine von der im
wesentlichen waagerechten Profildecke (14) ausgehende, zu
ihrem Grund hin erweiterte Nut (36) bildende und sich
gegenseitig positionierende Endabschnitte (20, 22) aufweisen,
die aus einer der Nutform entsprechenden Seitenwand (26)
mit einem daran anschliessenden Nutboden (28, 34) bestehen,
wobei benachbarte Fahrbleche (12) in den Anschlussberei-
chen sich mit ihren Nutbdden (28, 34) iiberdecken und der
iiberdeckte, sich iiber die gesamte Nutbreite erstreckende
Nutboden (28) einen endseitig aufgebogenen Falz (30) auf-
weist, und dass die Fahrbleche jeweils mit Hilfe eines an
gegeniiberliegenden Seitenwénden (26) benachbarter Nuten
(36, 38) anliegenden und mit den Seitentrigern (10) ver-
schraubten Klemmstiickes (40) eingespannt sind.

2. Plattform nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass der iiberdeckte Nutboden (28) des einen Endabschnittes
(20) zwischen dem nach oben gebogenen Falz (30) und der
von dem Nutboden ausgehenden Seitenwand (26) eine Auf-
biegung (32) aufweist und die Lange des iiberdeckenden Nut-
bodens (34) des anderen Endabschnittes etwa dem Abstand
zwischen dem Falz und der Aufbiegung entspricht.

3. Plattform nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Aufbiegung (32) sich im wesentlichen in der Mitte
des iiberdeckten Nutbodens (28) befindet und das Ende des
verkiirzten Nutbodens (34) ungefihr biindig ist mit einem
rechtwinklig an die Profildecke (14) anschliessenden Nutein-
gangsabschnitt (24).

4. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Nutseitenwiinde (26), aus-
gehend von an die Profildecke (14) etwa senkrecht anschlies-
senden und einen verengten Nuteingang bildenden Nutein-
gangswinden (24), in Richtung des Nutbodens zueinander
divergierend verlaufen.

5. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ubergiinge zwischen den
Profildecken (14), den davon ausgehenden Nuteingangswin-
den (24), den geneigten Nutseitenwinden (26) und den Nut-
boden (28, 34) abgerundet sind.

6. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Fahrbleche (12) zwischen
ihren Endabschnitten (20, 22) wenigstens eine zusammenhén-
gend geformte Nut (38) der gleichen Querschnittsform enthal-
ten, wie sie von zwei benachbarten Fahrblechen gebildet
wird.

7. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass iiber die Breite der Fahrbleche
(12) in den Profildecken (14) unter Abstinden nach oben aus-
geprigte Vorspriinge (16) vorgesehen sind.

8. Plattform nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorspriinge (16) wechselseitig mit vorspringenden
Kanten (18) versehen sind.

9. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass der Querschnitt der als zwi-
schen den beiden Seitentrigern auf Biegung beanspruchte
Tréger wirksamen Fahrbleche (12) in der schwicher bean-
spruchten Zugzone weniger Material als in der oberhalb der
Neutralzone stirker beanspruchten oberen Druckzone ent-
hilt.

10. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmstiicke (40) aus im
Bereich der Seitentriiger (10) auf zwei zueinander konvergie-

renden Seitenwinden benachbarter Nuten (36, 38) innerhalb

der Fahrbleche mit entsprechend geneigten Klemmflichen

(42) aufliegenden Blechteilen bestehen, die zwischen ihren

Enden durch eine Offnung (46) hindurch mit den Seitentra-
5 gern verschraubt sind.

I'1. Plattform nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet,
dass die Profildecke (14) oberhalb der Verschraubungen (48)
der Klemmstiicke (40) mit Durchgangséffnungen (50) fiir
einen Steckschliissel versehen ist.

10 12. Plattform nach Anspruch [, dadurch gekennzeichnet,
dass die Klemmstiicke jeweils aus einem Kunststoff-Formteil
(52) bestehen, der einen der Linge eines Fahrbleches entspre-
chenden, auf einem Seitentréiger (10) aufliegenden Streifen
(54) sowie einen in eine zwischen zwei benachbarten Nuten

15 gebildete Rippe des Fahrbleches hineinragenden, erhéhten
Abschnitt (56) aufweist, an dem wenigstens die Umlenkberei-
che zwischen Nutboden und geneigter Nutseitenwand (26)
einer Rippe anliegen.

13. Plattform nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,

20 dass der Formteil (52) im Bereich des erhéhten Abschnittes
(56) mit dem Seitentrédger (10) verschraubt ist.

14. Plattform nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der in die nach unten offene Rippe des Fahr-
bleches hineinragende, erhéhte Abschnitt (56) des Formteils

25 beidseitig Ausnehmungen (60) zur Aufnahme des unteren
Bereiches der geneigten Nutseitenwand (26) enthilt, in die
das Fahrblech von oben her aufgeklipst und einrastend gehal-
tert ist.

15. Plattform nach einem der Anspriiche 12 bis 14,

3 dadurch gekennzeichnet, dass sich der erhohte Abschnitt (56)
etwa iiber die Rippenhéhe des Fahrbleches erstreckt und an
der Unterseite dessen Profildecke (14) anliegt.

16. Plattform nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrblech von oben her mit dem erhéhten Abschnitt

35 (56) des Formteils verschraubt ist.

17. Plattform nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Formteil wenigstens im Bereich seines
erhohten Abschnittes (56) seitlich verldngert und erweitert ist
und als Abstandshalter (66) zwischen Fahrblech und Seiten-

40 wange (68) der Plattform an diesen anliegt.

18. Plattform nach einem der Anspriiche 12 bis 17,
dadurch gekennzeichnet, dass der Formteil (52) aus Metall
besteht und mit Kunststoff beschichtet ist.

19. Plattform nach einem der Anspriiche 12 bis 18,

45 dadurch gekennzeichnet, dass die Streifen (54) der Formteile
von benachbarten Fahrblechen aneinanderstossend an den
Seitentrigern gehalten sind.

20. Plattform nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die nach unten offenen Rippen

5 der Fahrbleche mit gerduschddmmendem Kunststoffmaterial
(70) ausgeschidumt sind. : :

55

Die Erfindung betrifft eine Plattform zum Abstellen eines
Fahrzeuges, mit ldngsverlaufenden Seitentrigern, auf denen
sich iiber die Plattformbreite erstreckende, profilierte Fahr-
bleche in sich teilweise iiberdeckender Beziehung befestigt

60 sind.

Plattformen dieser Art finden beispielsweise Anwendung
bei Hubbiihnen, Doppelgaragen mit iibereinander angeord-
neten Abstellplitzen oder auch als sogenannte Parkplatten,
die in Parkhédusern vor der Ebene fest-installierter Abstell-

65 pldtze zur verbesserten Raumausnutzung verschiebbar sind.
Bei einer aus der DE-AS 26 57 801 bekannten Plattform fiir
Doppelstockgaragen sind als profilierte Fahrbleche in Hohl-
bauweise gefertigte Platten vorgesehen, die aus einer Blech-



haut mit kastenférmigem Querschnitt und einer darin ange-
ordneten Aussteifung bestehen. Diese Platten sind mit den
Seitenwangen der Plattform verbunden und an ihren gegen-
iiberliegenden Seiten mit Winkelkanten entgegengesetzter
Biegerichtung versehen, so dass die Winkelkanten benachbar-
ter Platten ineinander greifen. Diese Bauweise ist im Hinblick
auf die Herstellung und den Umfang des zu verarbeitenden
Materials aufwendig.

Bei einer anderen bekannten Bauart werden fiir die Stell-
oder Bodenfliche der Plattform Wellblechabschnitte verwen-
det, die in sich teilweise iiberlappender Beziehung mit den
Seitentrigern der Plattform verbunden sind. Bei dieser grund-
sitzlich einfachen Konstruktion ist jedoch nachteilig, dass zur
Vermeidung von Schwingungen und Verwindungen die Well-
bleche verhiltnismissig massiv bzw. mit grosser Wandstérke
ausgebildet sein miissen, so dass hohe Materialkosten gege-
ben sind. Ausserdem bildet ein Wellblechboden wegen seiner
schlechten Begehbarkeit und der ungeniigenden Entwisse-
rung seiner Oberfliche eine Gefahrenquelle fiir den Benutzer,
der das abgestellte Fahrzeug verlassen und auch wieder errei-
chen muss.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Platiform
der eingangs bezeichneten Art dahingehend zu verbessern,
dass bei Erzielung einer bequemen Begehbarkeit und guten
Entwiisserung der befahrbaren Fliche die Fahrbleche einfach
herstellbar bzw. profilierbar und zu einer weitgehend biege-
und verwindungssteifen Konstruktion schnell und mit gerin-
gem Aufwand an Zeit und Werkzeugen montierbar und auch
auswechselbar sind.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe dadurch geldst,
dass die mit gleichmissig wiederholter Profilierung geformten
Fahrbleche an ihren Anschlussbereichen miteinander jeweils
eine von der im wesentlichen waagerechten Profildecke aus-
gehende, zu ihrem Grund hin erweiterte Nut bildende und
sich gegenseitig positionierende Endabschnitte aufweisen, die
aus einer der Nutform entsprechenden Nutseitenwand mit
einem daran anschliessenden Nutboden bestehen, wobei
benachbarte Fahrbleche in den Anschlussbereichen sich mit
ihren Nutbdden iiberdecken und der iiberdeckte, sich iiber
die gesamte Nutbreite erstreckende Nutboden einen endseitig
aufgebogenen Falz aufweist, und dass die Fahrbleche mit
Hilfe eines an gegeniiberliegenden Seitenwinden benachbar-
ter Nuten anliegenden und mit den Seitentrdgern verschraub-
ten Klemmstiickes gehalten sind.

Mit der vorgeschlagenen Bauform wird eine gute Begeh-
barkeit der Plattform erreicht, da die einzelnen Fahrbleche
eine im wesentlichen waagerechte Profildecke mit nur schma-
len, einige Millimeter betragenden Unterbrechungen im
Bereich der zum Grund hin erweiterten Nuten aufweisen, so
dass eine praktisch durchgehende Oberfliche entsteht. Das
auf der Plattform anfallende Wasser durch Abtropfen vom
Fahrzeug fliesst unbehindert durch die quer zur Plattform
verlaufenden Nuten ab und gelangt von dort zur weiteren
Abfiihrung in die Seitentriger. Da die Fahrbleche in ihrem
unteren Bereich mit Hilfe der Klemmstiicke gegen die Seiten-
triger angepresst sind, kann beim Befahren der Plattform
kein Lirm entstehen. Von dem Reifen der Fahrzeuge herab-
fallender Schmutz und Sand gelangt ebenfalls in die nach
unten erweiterten Nuten und hat keine Moglichkeit in den
Anschlussbereichen zwischen die Bleche einzudringen und
dort bei den Relativverschiebungen der Fahrbleche zueinan-
der aufgrund ihrer Durchbiegung beim Befahren unange-
nehme Geriusche zu verursachen. Die Fahrbleche lassen sich
durch Kaltprofilierung als endloses Profil kostengiinstig her-
stellen. Der an dem einen Endabschnitt des Fahrbleches am
Nutboden endseitig nach oben gebogene Falz gewihrleistet
eine sichere und einfache Positionierung des daran anschlies-
senden Fahrbleches, wobei gleichzeitig eine Weiterleitung
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und Abtragung ortlicher Beanspruchungen auf benachbarte
Fahrbleche erreicht wird, da dieser Verbund nicht nur im
Bereich der Klemmverbindung mit den Seitentrdgern, son-
dern iiber die gesamte Breite der Fahrbleche wirksam ist, also

5 auch an den Stellen, wo die Fahrzeugreifen einzelne Fahrble-
che belasten.

In Weiterbildung der Erfindung wird vorgeschlagen, dass
der tiberdeckte Nutboden des einen Endabschnittes zwischen
dem nach oben gebogenen Falz und der von dem Nutboden

10 ausgehenden Seitenwand eine Aufbiegung aufweist, und die
Linge des iiberdeckenden Nutbodens des anderen Endab-
schnittes etwa dem Abstand zwischen dem Falz und der Auf-
biegung des darunterliegenden Nutbodens entspricht. Auf
diese Weise wird der Nutboden und damit der Anschlussbe-

15 reich zwischen zwei Fahrblechen versteift und eine bei der
Montage des anschliessenden Fahrbleches gut zugdngliche
Aufnahme geschaffen, die die zwangsldufige Positionierung
der aneinander anschliessenden Fahrbleche wesentlich
erleichtert. Diese Ausgestaltung trigt dazu bei, dass der Nut-

20 eingang bzw. die von der Oberseite der Plattform her sicht-
bare Nutbreite sehr schmal gehalten werden kann, da auf-
grund der zwangsldufigen Positionierung keine Gefahr
besteht, dass aufgrund von Relativbewegungen der Fahrble-
che zueinander ein erwiinschter schmaler Nuteingang ver-

25 schlossen wird.

Wenn, gemiss einem anderen Merkmal, einer Ausfiih-
rungsform der Erfindung, die Aufbiegung sich im wesentli-
chen in der Mitte des Nutbodens des einen Endabschnittes
befindet und das Ende des verkiirzten Nutbodens des ande-

3 ren Endabschnittes ungefihr biindig ist mit einem rechtwink-
lig an die Profildecke anschliessenden Nuteingangsabschnitt,
wird die Montage zusitzlich erleichtert, da das anschlies-
sende Fahrblech mit dem verkiirzten Nutboden direkt in die
nach oben offene Aufnahme des zu tiberdeckenden Nutbo-
dens eingelegt werden kann.

Gemiiss einem weiteren Merkmal einer Ausfithrungsform
der Erfindung, konnen die zueinander divergierenden Nutsei-
tenwiinde von an die Profildecke etwa senkrecht anschlies-
senden Nuteingangswinden ausgehen, die den verengten
Nuteingang bilden. Obwohl damit eine gewisse zusétzliche
Versteifung erzielt wird, ist diese Profilform jedoch nicht
zwingend, vielmehr kénnen die Nutseitenwinde unmittelbar
von der jeweiligen Profildecke ausgehen, so dass sich die Nut
von ihrem breiten Grund aus gleichmissig nach oben bis zu
3 einem etwa in Hohe der Profildecke befindlichen verengten
Nuteingang verjiingt.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform kénnen die Fahr-
bleche zwischen ihren Endabschnitten wenigstens eine
zusammenhéngend geformte Nut der gleichen Querschnitts-
form enthalten, wie sie von zwei benachbarten Fahrblechen
gebildet wird. Auf diese Weise entstehen - in Abhédngigkeit
von dem zur Verfiigung stehenden Profilierungswerkzeug - in
Lingsrichtung der Plattform vergrésserte Fahrbleche, die eine
schnellere Montage erméglichen, wobei nur an den Stellen
eine Klemmbefestigung erfolgt, wo das Fahrblech das voran-
gehend montierte Fahrblech tiberdeckt.

Die Klemmstiicke konnen aus im Bereich der Seitentrager
auf zwei zueinander konvergierenden Seitenwinden benach-
barter Nuten innerhalb der Fahrbleche mit entsprechend
geneigten Klemmflichen aufliegenden Blechteilen bestehen,
die zwischen ihren Enden durch eine Offnung hindurch mit
den Seitentridgern verschraubt sind. Wenn die Profildecke
oberhalb der Verschraubungen der Klemmstiicke mit Durch-
gangsoffnungen fiir einen Steckschliissel versehen ist, wird
eine besonders einfache Montage von oben her moglich, die
ein einziger Mann vornehmen kann, was insbesondere fiir die
unteren Plattformen von Doppelstockgaragen von Vorteil ist,
da wihrend der Montage niemand unter der angehobenen
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Plattform stehen muss und daher Unfallrisiken vermieden
werden.

Entsprechend einem anderen Merkmal einer Ausfiih-
rungsform der Erfindung, enthélt der Querschniit der als zwi-
schen den beiden Seitentréigern auf Biegung beanspruchte
Trager wirksamen Fahrbleche in der schwiicher beanspruch-
ten unteren Zugzone weniger Material als in der oberhalb der
Neutralzone stirker beanspruchten Druckzone. Mit einer sol-
chen Anpassung der Materialverteilung an die zuldssigen
Spannungen wird der kleinstmégliche Materialeinsatz und
die grosstmogliche Festigkeit erreicht, wobei diese Anpassung
aufgrund der Profilform des Fahrbleches méglich ist, bei dem
die Nutform, z.B. die Linge des Nutgrundes und die Nut-
héhe, gedndert werden konnen. Gemss einer anderen Aus-
fithrungsform der Erfindung bestehen die Klemmstiicke
jeweils aus einem Kunststoff-Formteil, der einen der Lange
des Fahrbleches entsprechenden, auf einem Seitentriger auf-
liegenden Streifen sowie einen in eine zwischen zwei benach-
barten Nuten gebildete Rippe des Fahrbleches hineinragen-
den, erhohten Abschnitt aufweist, an dem die Umlenkberei-
che zwischen Nutboden und geneigter Nutseitenwand einer
Rippe anliegen. Diese Formteile dienen zur Gerduschdim-
mung sowie zur Verbindung zwischen Fahrblech und Seiten-
trager oder -wange der Plattform. Mit dem erhohten
Abschnitt eines auf dem Seitentriger festgeschraubten Form-
teils wird der jeweilige Abschnitt eines Fahrbleches ausser-
dem zwangsldufig positioniert und gegeniiber Horizontalkrif-
ten festgehalten, die beim Befahren oder Bremsen des Fahr-
zeuges auf der Plattform entstehen.

Der in die nach unten offene Rippe des Fahrbleches hin-
einragende, erhdhte Abschnitt des Formteils kann beidseitig
Ausnehmungen zur Aufnahme des unteren Bereiches der
geneigten Nutseitenwand enthalten, in die das Fahrblech von
oben her aufgeklipst und einrastend gehaltert ist. Wenn sich
der erhohte Abschnitt etwa iiber die Rippenhéhe des Fahrble-
ches erstreckt und an der Unterseite von dessen Profildecke
anliegt, wird eine verbesserte Gerduschdimmung und gleich-
zeitig eine verbesserte Halterung des Fahrbleches erreicht.
Zusitzlich oder auch alternativ zu der Rasthalterung kann
das Fahrblech von oben her mit dem erhdhten Abschnitt des
Formteils verschraubt sein.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung sind nachfolgend in
Verbindung mit der Zeichnung niher erliutert. Es zeigen

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Folge miteinander auf
einem Seitentréger einer Plattform befestigter Fahrbleche
gemdss einem Schnitt nach der Linie I-1 in Fig. 2,

Fig. 2 eine Teildraufsicht auf die Plattform nach Fig. 1,

Fig. 3 verschiedene Ausfiithrungsformen einer alternativen
Halterung der Fahrbleche auf der Seitenwange einer Platt-
form in dhnlicher Darstellung wie in Fig. | und

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 3.

In Fig. 1 ist die obere Auflage 10, z.B. der Flansch eines
sich im wesentlichen iiber die Linge einer Plattform erstrek-
kenden Seitentrigers mit unterbrochenen Linien gezeigt, der
den Tragrahmen der Plattform bildet und je nach Art und
Einsatzzweck der Plattform, z.B. erhéhte Seitenwangen im
Fall einer Doppelstockgarage, oder bis zur Héhe der Fahrble-
che reichende, geneigte Auffahrtsrampen im Fall von Park-
platten aufweisen kann. Zwischen zwei Seitentrigern der
Plattform sind in Plattformléangsrichtung sich teilweise iiber-
deckende Fahrbleche 12 aneinander gereiht, die sich iiber die
gesamte Plattformbreite erstrecken.

Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel weist jedes Fahr-
blech 12 zwei im wesentlichen ebene Profildecken 14 auf, die
zusammen mit den Profildecken der anschliessenden Fahr-
decken die Fahrebene der Plattform bilden. Die Profildecke
14 enthilt nach oben ausgeprigte Vorspriinge 16, die entspre-
chend Fig. 2 tiber die Breite der Fahrbleche unter Abstéinden

zueinander angeordnet sind. Die Vorspriinge 16 bestehen aus
etwa kreisrunden Aufwdlbungen, die auf einer zum Profilver-
lauf parallelen Kreissehne so aufgerissen sind, dass die Vor-
spriinge eine erhdhte, freiliegende Kante 18 aufweisen. Die
vorspringenden Kanten 18 benachbarter Vorspriinge weisen
in entgegengesetze Richtung, was in Fig. 2 erkennbar ist.
Zusitzlich oder alternativ zu den Vorspriingen 16 kann die
Profildecke 14 auch mit einer nicht-gezeigten Riffelung oder
mit einer auf andere Art und Weise aufgerauhten Oberfliche
10 versehen sein.
Jedes profilierte Fahrblech 12 besitzt beiderseitige Endab-
schnitte 20, 22, die jeweils aus einem von der Profildecke 14
mit abgerundetem Ubergang rechtwinklig ausgehenden Nut-
eingangsabschnitt 24, einer Nutseitenwand 26 und einem mit
abgerundeten Ubergang anschliessenden, parallel zur Profil-
decke 14 verlaufenden Nutboden. Der Endabschnitt 20
umfasst einen vollstindigen Nutboden 28, an dessen Ende ein
nach oben umgebogener Falz 30 vorgesehen ist. Etwa in der
Mitte des Nutbodens 28 ist eine durch Blechfaltung erzeugte
Aufbiegung 32 vorgesehen, die zusammen mit dem Falz 30
eine Aufnahme bildet fiir einen am anderen Endabschnitt 22
des Fahrbleches im Anschluss an die Nutseitenwand 26 ange-
formten, verkiirzten Nutboden 34.
Zwei aneinanderschliessende Fahrbleche 12 bilden mit
2 ihren vereinigten Endabschnitten 20, 22 somit eine Nut 36,
die sich von einem schmalen oberen Eingang aus symme-
trisch bis zum Nutengrund erweitert. Der schmale Nutein-
gang wird durch die Nuteingangsabschnitte 24, 24 und der
erweiterte Bereich durch die zueinander divergierenden Sei-

30 tenwénde 26, 26 einander benachbarter Fahrbleche gebildet.
Man erkennt aus Fig. 1, dass sich die Aufbiegung 32 des Nut-
bodens 28 im wesentlichen unterhalb des verengten Eingangs
der Nut 36 befindet und dass der nach oben gebogene Falz 30
etwa die gleiche Erstreckungsrichtung aufweist wie die von

35 ihm zu unterstiitzende Seitenwand 26 des Endabschnittes 22.
Das Ende des verkiirzten Nutbodens 34 ist ungefahr biindig
mit dem dariiberliegenden Nuteingangsabschnitt 24 des End-
abschnittes 22. Auf diese Weise wird der verkiirzte Nutboden
34 in der Aufnahme zwischen Falz 30 und Aufbiegung 32

40 stramm gehaltert und Relativbewegungen in Lingsrichtung
der Plattform werden ausgeschlossen.

Beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist das Fahrblech 12
zwischen seinen Endabschnitten 20 und 22 mit einer zusitzli-
chen, zusammenhingend geformten Nut 38 versehen, die die

45 gleiche Querschnittsform wie die Nut 36 aufweist, die von
zwei benachbarten Fahrblechen gebildet wird. Entsprechend
der ungefihr massstiblichen Darstellung des Ausfiihrungs-
beispiels hat der Nuteingang eine Breite von etwa 3 mm, die
zur Entwisserung und zur Aufnahme des von den Fahrzeug-

% rddern mitgefiihrten Schmuizes ausreicht. Die gesamte Profil-
héhe des Fahrbleches betrigt etwa 42 mm und der Offnungs-
winkel der sich nach unten erweiternden Nut ungefahr 60°.
Die Nuten 36, 38 sind an ihren Enden an in den Seitentrigern
enthaltene, nicht gezeigte Entwésserungsrinnen angeschlos-

35 sen.

Jedes Fahrblech 12 ist im Bereich der Seitentriger 10 mit
Hilfe von Klemmstiicken 40 zusammen mit dem anschliessen-
den Fahrblech gegen die Seitentriger festgespannt. Die
Klemmstiicke 40 bestehen vorzugsweise aus Blechteilen mit

80 geneigten Klemmflichen 42, die der Neigung zweier zueinan-
der konvergierender Seitenwiinde 26 der benachbarten Nuten
36, 38 angepasst ist.

Die Klemmstiicke 40 werden von der Seite her in dieje-
nige, aus einer Profildecke 14, den Nuteinangsabschnitten 24

65 und zueinander konvergierenden Nutseitenwinden 26
benachbarter Nuten 36, 38 gebildete Profilrippe 44 des Fahr-
bleches 12 eingefiihrt, deren Endabschnitt 22 den verkiirzten
Nutboden 34 aufweist, mit dem das vorangehend verlegte
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Fahrblech an dessen Nutboden 28 iiberdeckt wird. Die

Kiemmstiicke 40 enthalten eine mittige Bohrung 46, durch die

eine Kopfschraube 48 hindurchgesteckt ist, deren Schaft mit
dem jeweiligen Lingstriger 10 verschraubt ist. Die jeweilige

Verschraubung ist iiber eine Offnung 50 in der Profildecke 14

des Fahrbleches von oben her mittels eines Steckschliissels
zuganglich.

Entsprechend Fig. 3 sind die Fahrbleche auf eine andere
Art mit demSeitentrigerabschnitt 10 einer Seitenwange 68
verbunden als bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 1 und 2.

Anstelle der biigelférmigen Klemmstiicke 40 sind gemiss Fig.

3 auf dem Seitentriger 10 Formteile 52 aus Kunststoff befe-
stigt, die einen der Linge eines Fahrbleches entsprechenden
Streifen 54 aufweisen. Jeder Streifen ist mit einem erhdhten
Abschnitt 56 versehen, der in eine nach unten offene Rippe
des Fahrbleches zwischen zwei benachbarten Nuten 36, 38

hineinragt. Der erhdhte Abschnitt 56 kann beispielsweise, wie

rechts in Fig. 3 gezeigt, eine bis zur Linie 58 reichende Hohe
besitzen und an beiden Seiten mit Ausnehmungen 60 verse-

hen sein, in dié das Fahrblech von oben her eingeklipst wird.

Der Auflagestreifen 54 des Formteils 52 erstreckt sich von
einer Aufbiegung 32 bis zur nichstfolgenden Aufbiegung 32,
wo dann der nachste Formteil 52 mit Stoss anliegt, der eben-
falls mit dem Seitentriiger, vorzugsweise im Bereich des
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erhGhten Abschnittes 56, durch Schrauben 62 fest verbunden
ist. Der erhohte Abschnitt 56 kann jedoch, wie in Fig. 3
gezeigt, auch eine solche Hohe besitzen, dass auf ihm die
Unterseite der Profildecke 14 anliegt.

5 Auf der linken Seite von Fig. 3 und in Fig. 4 ist eine Aus-
fithrungsform von Formteilen 56 gezeigt, bei denen die Fahr-
bleche von oben her mit Hilfe von Schrauben 66 befestigt
sind, die in Gewindebohrungen 64 des erh$hten Abschnittes
eingeschraubt sind, d.h. in die gleichen Gewindebohrungen,

10 die auch zur Verbindung des Formteils 52 mit dem Seitentra-
ger mit Hilfe der Schrauben 62 dienen. Die Einrastméglich-
keit des Fahrbleches in die Ausnehmungen 60 braucht bei
dieser Ausfithrungsform nicht notwendig verwirklicht zu sein.
Es reicht aus, wenn die Ausnehmungen 60 die Umlenkberei-

15 che von benachbarten Nuten in der Nahe des Nutbodens
positionieren. Gemiss Fig. 4 ist der Formteil seitlich verldn-
gert und erweitert bzw. erhoht, um dort als Abstandshalter 65
zu dienen, der einerseits am Fahrblech und andererseits an
der Seitenwange 68 anliegt und zur zusitzlichen Halterung

20 und Gerduschddmmung des Fahrbleches dient.

Die nach unten offenen Rippen der Fahrbleche konnen,
wie an der Stelle 70 in Fig. 3 angedeutet, unabhiingig von der
Art ihrer Befestigung mit gerduschddmmendem Kunststoff-
material ausgeschdumt sein.
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