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OZET
SOGUTMALI RETARDER SiSTEMI

Bu bulus, retarderde frenleme sirasinda sicakligi ve basinci artan calisma sivisinin

hidrolik basinci ile bir hava kompresoriiniin (15) calistirilarak calisma sivisinin

sogutulmasint saglayan bir sogutmali retarder sistemi (1) ile ilgilidir.
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ISTEMLER

1. Frenleme sirasinda sicakligi ve basinci artan ¢alisma sivisinin hidrolik basincim
kullanarak saglanan hava ile aynit ¢alisma sivisinin sogutulmasini saglayan;

-en az bir tahrik safti1 (3),

-tahrik safti ucuna (3) bagli olan ve tahrik saftinin (3) hareketi ile donen en az bir
rotor (4),

-rotorun (4) karsisina gdvdeye (2) sabitlenen en az bir stator (5),

-calisma s1visinin depolandigi en az bir calisma sivisi tanki (6),

-tanktaki (6) calisma sivisini rotor (4) ve stator (5) arasina pompalayan en az bir
pompa (7),

-rotor (4) ve stator (5) arasinda bulunan, tanktan (6) gelen ve igerisinden gecen
calisma sivisinin rotor (4) ve stator (5) arasina verilmesini saglayan en az bir sivi
girisi (8) iceren,

-rotor (4) ve stator (5) arasinda bulunan ¢alisma sivinin disar1 alinmasini saglayan
en az bir s1v1 ¢ikisi (9),

-s1v1 girisine (8) veya sivi c¢ikisma (9) bagh olan ve sivi girisi (8) veya sivi
cikisinin (9) acilip kapatilarak kontrol edilmesini saglayan en az bir kontrol valfi
(10),

-icerisine giren calisma sivisinin basing farkina gore calisan, en az bir mil (13)
iceren ve calisma sivisinin basinci ile igerisinde bulunan mili (13) dondiiren
hidrolik motor (12),

- bir ucu hidrolik motora (12) diger ucu esanjore (16) bagh olan, hidrolik
motorundan (12) ¢ikan ¢alisma sivisini esanjore (16) ileten esanjor baglantisi (14),
-hidrolik motoru (12) miline (13) bagli olan, calismasi i¢in gerekli hareketi milden
(13) alan, milin (13) donmesi ile birlikte calisarak esanjor (16) i¢in sogutucu
akiskan veya gazi saglayan kompresor (15),

-kompresore (15) bagh en az bir sogutucu girisi (17) ve en az bir sogutucu ¢ikisi
(18) iceren, esanjor baglantist (14) ile hidrolik motordan (12) gelen calisma
stvisint sogutan en az bir esanjor (16) ile karakterize edilen bir sogutmali

retarder sistemi (1).
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2. Kontrol valfi (10) ile agilip kapanmasi saglanan, acildiginda, rotor (4) ve stator
(5) arasindaki ¢alisma s1vis1 basingtan kaynakl olarak dogrudan igerisinden digar
akan ve ¢alisma sivisinin kolaylikla disan ¢ikabilecegi bir yiikseklikte bulunan
sivi ¢ikist (9) veya sivi girisi (8) ile karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir

sogutmali retarder sistemi (1).

3. Sivi ¢ikist (9) ile hidrolik motor (12) arasinda bulunan, hortum, kanal veya boru
seklinde bir baglanti eleman olan, sivi ¢ikisindan (9) gelen calisma sivisinin
hidrolik motora (12) iletilmesini saglayan sivi c¢ikist baglantisi (11) ile

karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi (1).

4. Hidrolik motoru (12) esanjore (16) baglayan, boru veya hortum seklinde olan,
hidrolik motor (12) cikisina ve esanjor (16) girisine baglanarak hidrolik motordan
(12) c¢ikan c¢alisma sivisini esanjore (16) tasiyan esanjor baglantist (14) ile

karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi (1).

5. Esanjor (16) cikis1 ile tank (6) arasina baglanan, boru veya hortum olan,
esanjorden (16) ¢ikan calisma sivisinin yeniden tanka (6) donmesini saglayan tank
baglantis1 (19) ile karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder

sistemi (1).

6. Bir ucu hidrolik motora (12) diger ucu kompresore (15) bagh olan, caligmasi
icin gerekli tahrik kuvvetini hidrolik motordan (12) alan ve kompresore (15)
ileterek kompresorii ¢alistiran mil (13) ile karakterize edilen istem 1’ deki gibi

bir sogutmali retarder sistemi (1).

7. Sogutucu akiskan veya gazin esanjor (16) icerisine girmesini ve esanjor (16)
icerisinde dolasarak esanjor (16) plakalarinin veya borularinin veya yiizeyinin
soguk kalmasimi saglayan sogutucu girisi (17) ve sogutucu cikisi (18) ile

karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi (1).
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8. Igerisinden sogutucu gecen, bir ucundan esanjore (16) baglanan, aym zamanda
diger ucundan kompresore (15) baglanan veya kompresoriin (15) hava veya
sogutucu akiskan veya sogutucu gaz verdigi bir alandan gegen sogutucu girisi (17)
ve sogutucu ¢ikist (18) ile karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali

retarder sistemi (1).

9. Sogutucu girisi (17) ve sogutucu ¢ikisi1 (18) hattina ¢alistig siire boyunca hava
veya sogutucu akiskan veya sofutucu gaz verdigi icin s6z konusu hatlar ve
icerisinde bulunan sogutucuyu sogutan kompresor (15) ile karakterize edilen

istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi (1).

10. Sivi cikisini (9) veya sivi girigini (8) acarak frenleme esnasinda basinci ve 1sis1
artan calisma sivisim sogutulmak tlizere sivi c¢ikist baglantisi (11) tizerinden
hidrolik motora (12) pompalanmasini saglayan kontrol valfi (10) ile karakterize

edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi (1).

11. Hidrolik enerjiyi mekanik enerjiye doniistiiren hidrolik motor (12) igerisinde
bulunan ve hidrolik motor (12) icerisindeki basin¢ dengesizliginin etkisi ile donen

mil (13) ile karakterize edilen istem 1’ deki gibi bir sogutmali retarder sistemi

(1).
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TARIFNAME
SOGUTMALI RETARDER SiSTEMI

Teknik Alan

Bu bulus, retarderde frenleme sirasinda sicakligi ve basinci artan caligma sivisinin
hidrolik basinci ile bir hava kompresoriiniin calistirllarak calisma sivisinin

sogutulmasini saglayan bir sogutmali retarder sistemi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Retarder, hidrodinamik prensiple calisan bir frenleme sistemidir ve akigkanlarin
enerjisinden yararlamlarak agir vasitalarin yavaglatilmasinda kullanilmaktadir.
Retarder genellikle manuel bir kol (switch) yardimi ile veya fren pedalinin
hareketine gore otomatik olarak kontrol edilmektedir. Mevcut uygulamalarda ve
bilinen 6rneklerde, retarder genellikle sanzimana entegre edilmekte veya krank ile

volan arasina yerlestirilmektedir.

Retarder, temel olarak saftin ucuna yerlestirilen rotor ve stator denilen iki cark ile
calisan hidrodinamik basin¢gli bir sistemdir. Retarder devreye girdiginde
(calistiginda) rotor ve stator arasina calisma sivist pompalanmaktadir. Rotorun
doniisiiyle hareketlenen sivi, kanatgiklara carpmakta ve yavaglamaktadir. Boylece
rotor yavaslatilmakta ve frenleme gerceklesmektedir. Retarder sistemlerinde,
calisma sivisi olarak yag veya sogutma suyu kullanilabilmektedir. Retarder
sistemlerinde, frenleme esnasinda hareket enerjisi 1s1 enerjisine c¢evrilmektedir.
Retarderin c¢alismasinda, hareket enerjisi 1s1 enerjisine donustiirtildiigi i¢in soz
konusu enerji cevrimi sirasinda calisma sivisinin sicakligl artmaktadir. Calisma
stvist olarak yag kullanilan retarder sistemlerinde, sisteme entegre edilen bir 1s1
esanjorii ve motor sogutma suyunun yardumi ile yag sogutulmaktadir. Calisma
stvist olarak motorun sogutma suyu kullanilan retarder sistemlerinde, 1sinan

calisma suyu aracin radyatoriine gonderilerek sogutulmaktadir.
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Giintimiizde calisma sivist olarak yag kullanilan mevcut retarder sistemlerinde,
frenleme sirasinda 1sinan yagin sogultulmasi i¢in retarder sistemlerine 1s1 esanjorii
eklenmesi gerekmektedir. Retarderin frenleme kapasitesi, 1sinan ¢alisma sivisinin
sogutulma kapasitesi ile baglantili oldugundan, sogutma icin yiiksek kapasiteli
esanjorlere ihtiya¢ duyulmakta ve hacimce biiyiik 1s1 esanjorlerinin kullanilmasi
gerekmektedir. S6z konusu durumda, retarder sisteminin hacimce biiyiimesine ve

arac paketinde daha fazla yer kaplamasina neden olmaktadir.

Calisma s1vis 151 esanjoriinde sogutulan retarder sistemlerinde, caligma sivisini 1s1
esanjoriinde sogutmak ic¢in ara¢ sogutma sisteminden esanjére sogutma suyu
beslenmesi gerekmektedir. Bunun i¢inde ara¢ sogutma sisteminden esanjore ilave
sogutma suyu hatti ¢ekmek gerekmekte, hortum ve baglanti elemanlan ile
sogutma suyu esanjOre tasinmaktadir. S0z konusu durum hem ara¢ sogutma
paketinin karmasiklasmasina hem de olas1 kacak noktalarinin artmasina sebep
olmaktadir. Ayrica calisma sivisinin sogutulmasi i¢in gereken bu ekstra baglanti
arac maliyetini arttirmaktadir. S6z konusu durumla ilgili bir diger teknik
problemde, frenleme sirasinda olusan atik 1s1 enerjisinin sogutma sisteminden
atilma gereksinimi i¢in daha yliksek kapasiteli radyator ve su pompasi
kullanilmasidir. Daha yiiksek kapasiteli radyatdor ve su pompast kullanimi

verimliligi diisiiriirken, maliyeti arttirmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan KR20120136937 sayili Kore patent
dokiimaninda, retarder sogutma sistemi agiklanmaktadir. S6z konusu sistemde
retarder de basinglanan ve 1sinan akiskan bir basingli akigkan tankina alinmakta ve
bu basin¢ghi akiskan bir hidrolik motoru caligtirmaktadir. Bu motorun ucuna
baglanan bir fan ile retarder sogutulmaktadir. Basvuru konusu patentte ise retarder
de 1sinan ¢alisma sivisinin basinci kullanmilarak bir hidrolik motor beslenmekte,
hidrolik motor araciligi ile bir kompresor calistirnlmakta ve kompresoriin

soguttugu sogutucu ile esanjorde ¢alisma s1visi sogutulmaktadir.
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Teknigin bilinen durumunda yer alan US2005196292 sayili Birlesik Devletler
patent dokiimaninda bir retarder yapisindan bahsedilmektedir. S6z konusu
patentte, retarderin sogutulmasi icin bir fan kullamlmaktadir ve fan motoru
retarder de 1sinan ve basinglanan akiskan kullanilarak c¢alistirtlmaktadir. Basvuru
konusu patentte retarder sogutulmamaktadir, retarderde isinan calisma sivisi
sogutulmaktadir. Calisma sivisinin sogutulmasi igin ise ¢alisma sivisinin basindi
kullanilarak bir kompresor calistirlmakta ve calisma sivisi bir 1s1 esanjori

icerisinde sogutulmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan US2008295507 sayili Birlesik Devletler
patent dokiimaninda, retarder sogutma ve enerji geri kazanimi sistemi
aciklanmaktadir. S6z konusu sistemde, retarder de 1smnan akiskan bir
akiimiilatorde tutulmaktadir ve akiimiilatérde saklanan atik enerji ile retarder
sogutma fan motoru calistirilmaktadir. Bagvuru konusu patentte atik enerjinin
kullanimi tamamen farklidir. Basvuru konusu patentte retarderde basinglanan
calisma sivisimin basindi kullanilmakta, caligma sivisimin basinci ile hidrolik
motor ve ona baghh bir kompresor ¢alistirllmaktadir. Kompresor ise esanjorde
kullanilan sogutucuyu sogutmakta ve retarderde kullanilan calisma sivisi soz

konusu esanjor icerisinde kullanilmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan JPHO84804 sayili Japon patent
dokiimaninda, bir fren sistemi aciklanmaktadir. S6z konusu fren sisteminde,
retarder iizerine bir kompresor yerlestirilmekte ve kompresor normal kullanimda
motora temiz hava saglamaktadir. Bagvuru konusu patentte ise retarder de 1sinan
calisma sivisinin basinct kullanilarak bir hidrolik motor beslenmekte, hidrolik
motor araciligl ile bir kompresor c¢alistirilmakta ve kompresoriin soguttugu

sogutucu ile esanjorde calisma sivisi sogutulmaktadir.

Basvuru konusu patent ile saglanan bir diger avantajda, frenleme esnasinda
retarder de olusan 1sinin atilmasi icin gerekli olan giic veya enerji motor

tarafindan saglanmadid: icin aracin yakit ekonomisinde iyilesme olmaktadir.
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Retarder de meydana gelen 1s1, frenleme sirasinda olusan enerji ile
kargilanmaktadir. Ayrica mevcut uygulamalarda sogutma suyunun taginmasi icin
kullanilan ekstra hortum, baglanti elemam gibi gereksinimler ortadan kalktig: i¢in

ekstra maliyet de ortadan kalmaktadir.

Bulusun Amaclan

Bu bulusun amaci, frenleme esnasinda caligma sivisinin 1sinmasindan dolay:
meydan gelen atik 1simin sogutma cevriminde kullanilmasim saglayan bir

sogutmali retarder sistemi gerceklestirmektir.

Bu bulusun diger amaci, retarder ile yapilan frenleme sirasinda i1sinan calisma
stvisinin - basiner ile calisma sivisinin sogutulmasini saglayan bir sogutmali

retarder sistemi gerceklestirmektir.

Bu bulusun diger amaci, frenleme esnasinda sicaklign ve basici artan c¢alisma
sivist ile bir hava kompresériin ¢alismasini saglayan bir sogutmali retarder sistemi

gerceklestirmektir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulagsmak icin gerceklestirilen ilk istem ve bu isteme bagh
diger istemlerde tamimlanan sogutmali retarder sistemi; retarder ve retarder de
1sinan ¢alisma sivisinin sogutulmasinda kullanilan hidrolik motor, kompresor ve
esanjor icermektedir. Aracin freni sirasinda retarderde kullanilan c¢alisma sivisi
isinmaktadir. Calisma  sivisinin  sogutularak retarderde yeniden kullanilmasi
gerekmektedir. Basvuru konusu sistem ile retarderde 1sinan ve basinclanan
calisma sivist bir hidrolik motora yonlendirilmektedir. Calisma sivist hidrolik
motora girdikten sonra motorun ¢ikisindan esanjore yonlendirilmektedir. Calisma
stvist hidrolik motorda bir mili ¢evirmekte ve milin ¢evrilmesi ile mile bagh olan

bir kompresor ¢alismaktadir. Retarderde 1sinan calisma sivisinin basinci ile bir mil
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cevrilmekte ve kompresor calistirnlmaktadir. Kompresor, esanjorde sogutma
yapan sogutucunun sicakliginin, sogutma sicakhi@i araliginda kalmasim
saglamaktadir. Sogutucu akiskan veya gaz, kompresoriin sagladigi hava ile
sogutulmakta ve sogutucu esanjoriin sogutma yapmasin saglamaktadir. Sogutucu,
esanjoriin icerisindeki calisma sivisim  sogutmay: saglamaktadir. Hidrolik
motordan ¢ikarak esanjore gelen calisma sivisi, esanjor icerisinde sogutulmakta ve
daha sonra yeniden ¢alisma sivis1 tankina yonlendirilmektedir. Retarderde isinan
calisma sivisinin basinci kullanilarak bir kompresor beslenmekte ve kompresoriin
soguttugu sogutucu ile esanjorde calisma sivist sogutulmaktadir. Bdylece

retarderde ortaya c¢ikan atik 1s1 sogutma i¢in kullanilmaktadir.

Bagvuru konusu bulus ile frenleme esnasinda calisma sivisinda olusan basing
artigt yine frenleme esnasinda sicakligr artan caligma sivisinin sogutulmas: amaci
ile kullanilmaktadir. Retarder sisteminde 1sinan calisma sivisi, ¢alisma sivisinin
basinci ile tahrik edilen pompa yardimi ile bir sogutucu sistemin kompresoriinii
tahrik ederek sogutma cevrimi saglanmaktadir. Boylece frenleme esnasinda
olusan atik 1s1 enerjisi ara¢ sogutma sistemine iletilmediginden retarderden gelen
151 yiikii ortadan kalkmaktadir. Béyle bir durumda, daha diisiik kapasiteli radyator

ve su pompast kullanilabilmektedir.

Bulusun Ayritili Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulagsmak i¢in gerceklestirilen bir sogutmali retarder sistemi

ekli sekillerde gosterilmis olup bu sekiller;

Sekil 1. Sogutmali retarder sisteminin sematik goriiniisiidiir.

Sekillerdeki parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsilig

asagida verilmistir.

1. Sogutmali retarder sistemi
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15.
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18.
19.

Frenleme sirasinda sicakligi ve basinci artan calisma sivisinin hidrolik basincini

ku

sogutmali retarder sistemi (1);

43.939

. Govde

. Tahrik saft1
. Rotor

. Stator

. Tank

. Pompa

. S1v1 girisi

. S1v1 cikist

. Kontrol valfi

Sivi ¢ikist baglantisi
Hidrolik motor

Mil

Esanjor baglantis:
Kompresor

Esanjor

Sogutucu girisi
Sogutucu ¢ikisi
Tank baglantist

llanarak saglanan hava ile aym calisma sivisinin sogutulmasimi saglayan bir

-en az bir tahrik saft1 (3),

-tahrik safti ucuna (3) bagh olan ve tahrik saftinin (3) hareketi ile donen en az bir

rotor (4),

-rotorun (4) karsisina gévdeye (2) sabitlenen en az bir stator (5),
-calisma s1visinin depolandigl en az bir ¢calisma sivisi tanki (6),

-tanktaki (6) calisma sivisini rotor (4) ve stator (5) arasina pompalayan en az bir

pompa (7),



10

15

20

25

30

8343.939

-rotor (4) ve stator (5) arasinda bulunan, tanktan (6) gelen ve igerisinden gecen
calisma s1visinin rotor (4) ve stator (5) arasina verilmesini saglayan en az bir sivi
girisi (8),

-rotor (4) ve stator (5) arasinda bulunan calisma sivinin disart alinmasini saglayan
en az bir s1vi ¢ikisi (9),

-s1vi girigine (8) veya sivi cikisina (9) baglt olan ve sivi girisinin (8) veya sivi
cikisinin (9) acilip kapatilarak kontrol edilmesini saglayan en az bir kontrol valfi
(10),

-en az bir mil (13) iceren ve calisma sivisinin basinci ile icerisinde bulunan mili
(13) dondiiren hidrolik motor (12),

-hidrolik motoru (12) miline (13) bagh olan, calismasi i¢in gerekli hareketi milden
(13) alan, milin (13) donmesi ile birlikte galisarak esanjor (16) i¢in sogutucu
akiskan veya gaz1 saglayan kompresor (15),

-kompresore (15) bagli en az bir sogutucu girisi (17) ve en az bir sogutucu cikisi
(18) iceren, esanjor baglantist (14) ile hidrolik motordan (12) gelen calisma

s1visini sogutan en az bir esanjor (16) icermektedir.

Bulus konusu sogutmalr retarder sisteminde (1), frenleme esnasinda kullanilan
calisma sivinda olusan basing kullanilarak, kompresor (15) calistirllmakta ve
kompresor (15) ile sogutulan esanjor (16) araciligt ile caligma sivisi

sogutulmaktadir.

Aracin yavaslatilmasi, bir baska ifade ile frenlemenin yapilmas1 govde (2)
icerisinde bulunan rotor (4) ve stator (5) ile saglanmaktadir. Retarder kullanilacag1
zaman bir baska ifade ile frenleme yapilacagi zaman, retarder tahrik safti (3)
tahrik edilerek dondiirtilmektedir. Tahrik hareketi genellikle sanzimandan
gelmektedir. Tahrik saftinin (3) donmesi ile birlikte retarder tahrik saftina (3)
baglh rotorda (4) donmektedir. Bu islemler sirasinda, tankta (6) bulunan ¢alisma
stvist tercihen bir pompa (7) ile sivi girisinden (8) rotor (4) ile stator (5) arasina

pompalanmaktadir. Rotorun (4) doniisii ile hareketlenen ¢alisma s1visi statorun (5)
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kanatciklarina carparak yavaslamakta, bu durumda rotorun (4) doniisiiniin

yavaslatilmasi ve aracin yavaslamasim saglamaktadir.

Bulus konusu sogutmali retarder sisteminde (1) ¢aligma s1vis1 olarak yag, su veya
farkli yogunluklara sahip akiskanlar kullanilabilmektedir. Calisma sivisi olarak
tercihen aracin icerisinde bulunan yag veya su secilmektedir. Caligsma sivis1 tanki
(6) olarak tercihen aracin kendi yag veya su tanki veya retarder icin ayrica
planlanan ve govde (2) icerisine yerlestirilen tank kullanilmaktadir. Calisma s1visi
tanki (6) en az bir akiskan hatt1 ile s1v1 girisine (8) baglanmaktadir. Calisma s1visi
tankina (6) tercthen pompa (7) baghdir. Pompa (7) calisma sivisi tankinda (6)
bulunan akigskanin sivi girisi (8) icerisinden rotor (4) ve stator (5) pompalanmasini
saglamaktadir. Pompa (7) tercihen aracin elektronik kontrol iinitesi (ECU)
tarafindan veya retarder kontrol {initesi tarafindan kontrol edilmektedir. Frenleme
yapilacagl zaman pompa (7) calistirilarak rotor (4) ve stator (5) arasina ¢alisma

sivist pompalanmakta, rotor (4) yavaslatilarak frenleme yapilmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda, ¢alisma sivisi, rotor (4) ve stator (5) arasina sivi
girisinden (8) girmekte ve sivi ¢ikisindan (9) ¢ikmaktadir. Sivi ¢ikisi (9) rotor (4)
ve stator (5) arasindaki 1sinmis ¢aligma sivisinin disart alinmasi icin kullanilan bir
cikistir. Sivi girisi (8) veya sivi cikist (9) kontrol valfi (10) ile kontrol
edilmektedir. Kontrol valfi (10) sivi girisi (8) veya sivi cikisinin (9) acilip
kapatilarak  kontrol edilmesini  saglamaktadir. Bulusun tercih edilen
uygulamasinda, s1v1 ¢ikisi (9) tercihen kontrol valfi (10) ile kontrol edilmektedir.
Kontrol valfi (10), sivi ¢ikisinin (9) acilip kapanmasini saglamaktadir. Kontrol
valfi (10) calistirtlarak sivi ¢ikisi (9) agildiginda, rotor (4) ve stator (5) arasindaki
calisma sivist basingtan kaynakli olarak dogrudan sivi cikisindan disari
akmaktadir. Kontrol valfi (10) aracin elektronik kontrol tinitesi veya retarder
kontrol iinitesi tarafindan agilip kapatilmaktadir. Tercihen calisma sivisi sicaklig

tercih edilen bir set degeri lizerine ¢iktiginda kontrol valfi (10) agcilmaktadir.
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Bulusun tercih edilen uygulamasinda, rotor (4) ile stator (5) arasinda bulunan
calisma sivisi tercihen yag basinglandigr icin ayrica bir pompa kullanilmadan
kendiliginden sivi ¢ikisindan (9) c¢ikmaktadir. Sivi ¢ikist (9) calisma sivisinin
kolaylikla disar1 ¢ikabilecegi bir yiikseklikte ve genisliktedir.

Bulusun bir uygulamasinda, sivi ¢ikist (9) ile hidrolik motor (12) arasinda sivi
cikisi baglantisi (11) bulunmaktadir. S1vi ¢ikisi baglantisi (11) hortum, kanal, boru
benzeri bir baglanti elemam olabilmektedir. Sivi c¢ikisi baglantisi (11), sivi
cikisindan (9) gelen calisma sivisimin  hidrolik motora (12) iletilmesini
saglamaktadir. Sivi ¢ikisina (9) veya sivi girisine (8) bagli olan kontrol valfi (10)
ile sicak ve basinghi ¢alisma sivisimin hidrolik motora (12) yonlendirilmesi

saglanmaktadir.

Hidrolik motor (12) en az bir mil (13) icermekte veya bir mile (13)
baglanmaktadir. Hidrolik motor (12), hidrolik enerjiyi mekanik enerjiye
doniistiirmektedir. Hidrolik motor (12) icerisine giren basingli calisma sivist mili
(13) dondiirmektedir. Hidrolik motor (12) icerisinde tercihen giris ve cikis kanali
bulunmaktadir, s6z konusu giris ve cikis kanallar1 arasinda olusan basing farki

milin (13) donmesini saglamaktadir.

Hidrolik motor (12) tercihen bir esanjor baglantisi (14) ile esanjore (16)
baglanmaktadir. Esanjor baglantis1 (14) boru, hortum benzeri bir baglantidir ve
tercthen hidrolik motor (12) cikismma baglanmaktadir. Hidrolik motordan (12)
cikan calisma sivisi, esanjor baglantisi (14) ile esanjore (16) tasinmaktadir.
Esanjor baglantis1 (14) tercihen esanjor (16) girisine baglanmaktadir ve calisma
stvisinin esanjor (16) icerisinden gegecek sekilde baglanmasini saglamaktadir.
Esanjor (16) igerisine giren calisma sivisi, esanjor (16) icerisinde bulunan plakalar
veya boru veya ylizey igerisinden dolasarak ge¢cmektedir. Esanjor (16) cikisinda
ise tercihen tank baglantisi (19) bulunmaktadir. Tank baglantis1 (19) tercihen
boru, hortum benzeri bir baglantidir. Tank baglantis1 (19) esanj6r (16) den cikan

calisma sivisinin yeniden calisma sivisi tankina (6) donmesini saglamaktadir.
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Hidrolik motora (12) bagh olan ve ¢alismasi icin gerekli tahrik kuvvetini hidrolik
motordan (12) alan mil (13) diger ucundan kompresore (15) baglanmaktadir.
Milin (13) donmesi ile birlikte, mile (13) bagli olan komprestrde (15)
calismaktadir. Kompresor (15) calistifinda sogutucu akiskan veya gaz
saglanmaktadir. Bulusun tercih edilen uygulamasinda, kompresor (15) calistiginda
basincli hava saglamaktadir. Kompresoriin (15) sagladigi hava veya gaz veya
sogutucu akigskan ile esanjorde (16) sogutma icin kullamlan sogutucunun
sogutulmasi, bir baska ifade ile sogutucunun diisiik sicakliklarda kalmasi

saglanmaktadir.

Sogutucu, esanjor (16) icerisine sogutucu girisinden (17) girmekte ve sogutucu
cikisindan (18) cikmaktadir. Sogutucu, esanjor (16) icerisinde dolasarak esanjor
plakalarinin veya borularinin veya ylizeyinin soguk kalmasini saglamaktadir.
Esanjoriin (16) sogutma yapabilmesini, esanjor (16) icerisinde dolasan ve borulari
veya plakalan sogutan sogutucu saglamaktadir. Esanjor (16) igerisinden gecen
calisma sivisimin  sogutmasini, esanjor (16) icerisindeki yiizeyleri sogutan
sogutucu saglamaktadir. Bu nedenle sogutucunun diisiik sicakliklarda olmasi,
1sindigl zaman yeniden sogutulmasi cok onemlidir. Esanjor (16) sogutucusu
kompresoriin (15) sagladig1 hava ile sogutulmaktadir. Kompresor (15), sogutucu
girisi (17) ve sogutucu c¢ikisi (18) hattina calistifi siire boyunca hava veya
sogutucu akiskan veya gaz verdigi icin s6z konusu hatlan ve igerisinde bulunan
sogutucuyu sogutmaktadir. Sogutucu girisi (17) ve sogutucu c¢ikist (18) bir
ucundan esanjore (16) baglanmakta, ayn1 zamanda diger ucundan kompresore
(15) baglanmakta veya kompresoriin (15) sogutucu verdigi bir alandan
gecmektedir. Boylece kompresoriin (15) sagladidi sogutucu ile sogutucu ¢ikist

(18) ve/veya sogutucu girisi (17) icerisinde bulunan sogutucu sogutulmaktadir.

Kompresor (15) tarafindan sogutulan sogutucu esanjor (16) igerisinden
dolagmakta ve esanjor (16) yiizeylerini sogutarak esanjor (16) icerisinden gecen

calisma sivisinin sogutulmasini saglamaktadir. Frenleme islemi icin kullanilan ve
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basinglanan caligma sivist hidrolik motoru (12) gelmekte, hidrolik motora (12)
baglh mili (13) ve dolayisi ile mile (13) baglh kompresorii (15) ¢alistirmaktadir.
Hidrolik motordan (12) ¢ikan calisgma sivisi esanjorden (16) gecerek tanka (6)
dolmaktadir. Isinmis olan calisma sivist  esanjorden (16) gecerken
sogutulmaktadir. Esanjoriin (16) sogutmast ise kompresér (15) tarafindan
sogutulan sogutucu ile saglanmaktadir. Boylece retarderden c¢ikan sicak ve
basincli calisma sivisi hidrolik motor (12) ve kompresorii (15) calistirarak kendi
sogutmast i¢in gerekli enerjiyi saglamakta ve calisma sivisi esanjore (16) girerek

sogutulmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda, esanjér (16) sogutulmas: icin kullanilan sogutucu,
sogutucu bir gazdir. Sogutucu gazlar esanjor (16) icerisinde veya etrafinda
gezdirilerek olusturulan sogutma cevrimi ile caligma sivisimn sogutulmasi

saglanmaktadir.

Bulus konusu sogutmali retarder sisteminin (1) bir uygulamada calismasi su
sekildedir. Frenleme esnasinda basinci ve 1sis1 artan c¢alisma sivisi sogutulmak
izere kontrol valfi (10) ile siv1 ¢ikisi baglantist (11) tizerinden hidrolik motora
(12) pompalanmaktadir. Bu islem icin ekstra bir pompa gerekmemekte ve
frenleme sisteminde kullanilan rotor (4) ve stator (5) aym zamanda pompa
gorevini gormektedir. Kontrol valfi (10) ¢alisma sivisimin hidrolik motora (12)
olan akisin1 kontrol altina almak ve denetlemek amaci ile kullanilmaktadir.
Kontrol valfinden (10) gecen basingli ve sicak c¢alisma sivisi bir kanal veya
hortum benzeri bir yapida olan sivi ¢ikisi baglantist (11) yardimu ile hidrolik
motorun (12) giris kanalina gonderilmektedir. Hidrolik motor (12), hidrolik
enerjiyi mekanik enerjiye doniistiirmektedir. Hidrolik motorlarda (12) bulunan mil
(13) hidrolik motor (12) icerisindeki basing dengesizliginin etkisi ile donmektedir.
Hidrolik motor (12) icerisinde bulunan kanatciklar ve dislilerin bir kismi giris
kanalindan gelen yiiksek basinghi sivinin etkisi altinda iken diger kismui c¢ikis
tarafindaki daha diisiik basincin etkisindedir. Hidrolik motor (12) i¢erisindeki soz

konusu basing farkliligi sonucu olusan dengesizlik, kanatcik veya dislilerin ve
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dolay1si ile bu kanatg¢iklarin baglandigi milin (13) donmesini saglamaktadir. Daha
sonra ¢alisma sivisi hidrolik motorun (12) cikis kanalindan bir kanal veya hortum
benzeri bir yapida olan esanjor baglantisi (14) ile esanjor (16) girisine

gelmektedir.

Hidrolik motordan (12) elde edilen mekanik enerji bir mil (13) vasitas: ile
sogutma mekanizmasi icerisinde bulunan kompresére (15) aktarilmaktadir.
Sogutma icin kullanilan kompresor (15) hidrolik motordan (12) aldig: tahrikle
sogutma i¢in sogutma cevriminin ¢alistirllmasim saglamaktadir. Kompresor (15)
sogutma cevrimindeki ve esanjor (16) icerisindeki sogutucu (akiskan veya gaz) ile
etkilesimdedir ve sogutucunun siirekli olarak soguk kalmasini saglamaktadir.
Esanjor (16) lizerinde sogutulacak calisma sivisi icin bir adet girig ve bir adet ¢ikis
kanali bulunmaktadir. Yine esanjor (16) iizerinde sogutma c¢evriminden gelen
sogutucu (akiskan veya gaz) icin de bir adet giris ve bir adet ¢ikis bulunmaktadir.
Sicak calisma sivisinin esanjor (16) icerisinden gecerken etrafinda ayn kanallarda
dolastirllan sogutucu yardimi ile sogutulmasi saglanmaktadir. Calisma sivisinin
sogutma islemi gerceklestikten sonra ¢alisma sivisi tank baglantisi (19) ile ¢alisma
sivist tankina (6) gonderilmektedir. Bir sonraki c¢evrim yine aymi sekilde
tekrarlanmaktadir. Sogutucu (akiskan veya gaz) bir kanal veya hortum seklindeki
sogutucu girisi (17) ve sogutucu cikigt (18) yarimi ile sogutma cevrimine geri

gonderilmektedir.

Bulus konusu sogutmali retarder sistemi (1) ile frenleme esnasinda olusan hidrolik
enerji mekanik enerjiye cevrilerek yine frenleme icin kullanilan ¢alisma sivisinin
sogutulmas: saglanmaktadir. Bulus konusu sogutmali retarder sisteminde (1)
calisma sivisinin atik enerjisi kullanilarak verimlilik arttirnlmaktadir. Sogutmali
retarder sistemi (1) ile frenleme esnasinda olusan 1s1 yiikiiniin ara¢ sogutma
sistemi olmadan sogutulmas: saglanmakta ve sogutma sistemi icin daha diisiik

kapasitede radyator ve su pompasi kullanilabilmektedir.

12



< |



