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ceni vagénu., K zajist&ni dinného a bezpe&-
ného provozu zaiifzeni a vytvofeni jednodu-
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Vyndlez se tykd automatického zaFizeni pro délkov¥ ovlddané posunovéni Zelezniie=
nich vagbnl nebo podvozkf, které obsahuje rém, uloZeny na pojezdové kolejnici rovnobd-
né s kolejnicemi tratd a spojeny s tafnym lanem a na rédmu jsou uspoiddény uchytné &Eleny
pro uchyceni vagénu, pFiemZ pojezdové kolejnice rovnob&3né s kolejnicemi trats Jje uspo=
F4déna vnd této dvojice kolejnic, take prostor mezi kolejnicemi trati zf@stdvé volny,

Zndmé posunovaci zarizeni jsou zaloZena nap®. na principu réznych navijdkd s la-
na. Zatizeni mohou byt taZnd v jednom sm&ru nebo v obou smErech. Obecnym principem &ine-
nosti je tah zaloZeny na tfeni mezi taZnym bubnem a lanem. U zaiizeni taZnych v obou
smérech je pouZito nekonedné smy&ky lana. Nevyhodou takovych znémych zarizeni je to, 2e
lano prokluzuje, takZe zafizeni netdhne, DalZ{i nevyhodou t¥chto zaFizeni Je nepohodlng
obsluha, napi., protoZe lana Sasto prekdfeji, za¥izeni vyZaduj{ konstrukce mezi kolejni-~
cemi, nemohou byt automatizovéna atp.

Jind soustava, dob¥e zndma v tomto oboru, je zaloZena na dvou hydraulickych navi-
Jécich, které tdhnou v protilehlych sm&rech, Je zde pouZito ocelového lana, které je ve=
deno pomoc{ sady vodicich valeZkd a kladek z Jednoho lanového véleiku na druhy. Vagény
nebo soupravy vagénd jsou taZeny pomoci Fetdzovsho trojthelniku, ktery je uspo*ddan na
lan& a mé hék pro pfipojeni k bo¥ni taZné smylce na vagénu, Pomoci této soustavy bylo
moZno odstranit ndkteré nevyhody znémych zarizeni. Nevyhodou soustavby vak je to, 3e
uchyceni vagénu nemfi¥e byt délkové ovlédéno, Daldi nevyhodou je, Ze scustava méd pom&rnd
velky poCet vy¥nivajfcich &asti (nap#, Fetdzovy trojihelnik apod.), kterd jsou choulosti-
vé na neéistoty a rdzny odpad, ktery vznikd nap¥, v opravnéch vagénl, kde se soustavy
Zasto pouzivs, )

Jsou déle zndmy soustavy, kde uchyceni vagénu se d&je elektricky ovliddanymi dchyt=
nymi Eleny, PotFebns elekt¥ina se piivédi bud kabelem nebo z skumuldtord, Nevyhodou
téchto zaiizeni je jejich zna&nad velikost a Jejich umist&ni mezi kolejnicemi, co¥ pro
praxi neni dobré Fefeni, protoZe nap¥. z vagénd, které se maji opravovat, visi rdzné &ds-
ti, ocelovy drét atp., které se piichyti na zaf{zeni{ mezi kolejnicemi., Takovs zatizeni
se také snadno porouchaji a jsou nespolehlivé v provozu nap#, proto, %e uchyceni ve gmi~
ru taZenl a ve sméru brzd¥ni neni zaji3t&no tak, aby spolehlivd pracovalo sou&asn&. Kroe
m& toho neni provoz akumuldtort dostatednd spolehlivy zejména ve studenédm podasi,

Pfadm&tem vyndlezu je zarizeni, které nema nevyhody dosud zndmych za*izeni. Tohoto
cile se dosahuje tim, Ze podle vyndlezu Jsou dchytné &leny uspoiddény tak, 2e se pohy=-
buji ze zataZené ne&inné polohy do tchytné a uzévorovaci polohy a sviraji podvozek vy-
hradn& napinaci silou pisobici na taZné lano.

Vyhodou zafizeni podle vynélezu Je jednoduchost konstrukce, je: p*indsi vysokou
pevnost a spolehlivost provozu., To plyne ze skutednosti, %e v3echny informace podstatné
pro &innost zafizeni, napf. pkenos, uchyceni, uvolndni, se pledévaji do zarizeni vyhrade
né pomoci taZného lana, &im% je &innost vysoce spolehlivd, Cinnost zafizeni se také mi-
%e jednoduchym zpdsobem automatizovat, protoZe tkony uchyceni a uvoln&ni se mohou Spo=
lehlivE provddst jeko délkov& ovladané dkony. Krom& toho jsou rozmiry zaiizeni podle vy-
ndlezu malé a zafizeni nemd 24dnd vy&nivajici &dsti, takZe netvoii prekdzku pro jakéko-
liv daldi dkony, protoZe ta2né lano se mGZe ‘snadno chrénit a pojezdova kolejnice se md=
Ze vytvo®it tak, Ze nap®, provoz nikladniho auts nebo prodlévéni pracovniké blizko ko=
lejnic neni obtifné ani nebezpe&né, Uchytnéd misto zafizenti podle vyndlezu je rovni: vel-
mi vyhodné a umoZifiuje G&inné a spolehlivé posunovéni vagénl ve 3patném stavu a samotnych
podvozkli, protoZe Gchytné misto je vZdy pod robustnim nosnikem rému vagénu, Zafizeni
podle vyndlezu je rovn&# necitlivé na zimnni podminky a na razné Jiné nelistoty a piekds-
ky. TaZné zaiizeni podle vyndlezu ge také snadno opravuje nebo vymEfduje, takZe kadé
pFerudeni provozu je velmi krétkd, Daldd vyhodou zaiizeni podle vyndlezu Je to, Ze je
moZno umistit za sebou nékolik taZnych zekizeni a automatické taZeni Je moZno snadno
uspo¥ddat bud jako pfisobici z Jedné strany nebo z obou stran trati, prifemZ viak pros=-
tor mezi kolejnicemi zlstavd vidy volny,

P¥iklad provedeni piedm&tu vynédlezu je v daldim popsdn na zaklads vykresd, na
nichz
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obr.l je pohled z boku na podstatu zafizeni podle vynélezu,

obr.2 ukazuje zafizeni podle obr. 1 v pohledu shora,

obr.3 ukazuje za*izen{ podle obr,l a 2 v pohledu ve smdru koleji,

obr.4 ukazuje konstrukini podrobnosti zarizeni podle obr.l aZ 3,

obr.5 ukazuje v pohledu shora podstatu piikladné posunovaci soustavy, u ni% je
pou2ito zafizeni podle vyndlezu a

obr.6 zndzorfiuje v pohledu shora podstatu druhého provedeni pikladu posunovaci
soustavy, u niZ je pouZito zaFizeni podle vynalezu,

Zatizeni podle vyndlezu obsahuje rém 1, ktery je spojen s t&Znym lanem 2. Rém mé
uchytné &leny 3, JimiZ zs¥izeni uchyti felezni&ni vagén zespodu a posunuje ho ns uréené
misto. U piikladu zndzorndndho na vykresech je rém 1 spojen s taZnym lanenm 2 pomoci
upeviovaciho a stavdciho smykadla 4. Ve zndzorndném pi¥ikladu didle vztahovd zna&ka 5 ozna-
Zuje &istici radlici kolejnic, Je)iz dkolem je udrZet pojezdovou kolejnici 6 zarizeni
¢istou, Rém 1 zaf{zeni je opati'en valedky Z pro pojiZd&ni po kolejnici B. Véledky jsou
nejlépe patrny v obr, 4. V obr, 4 vztehové znatke 8 znali kluzny plast a vztahové znaée
ka 9 pruZinu pro pohyb Gchytnych &lené,

V obr.1 a 3 je podvozek Zelezni&niho vagénu znézornsn obecn&; v obr.2 a 4 neni pro
pehlednost zndzorn&n.

Pojezdové kolejnice 6 je umistdna na vn&j3i stran¥ kolejnic, aby prostor mezi ko~
lejnicemi zdstal volny, Umistdni pojezdové kolejnice je zvlast ziejmé z obr. 3, Uchytné
tleny 3 jsou uspofadény tak, Ze se pohybuji ze zataZené nedinné polohy do tuchytné a uzé-
vorovacl polohy k uchyceni podvozku tZinkem napinaci sily v teZném lanu 2. Uchytnéd a uzé-
vorovaci poloha Uchytnych &lent je zndzorn&nes v obr,1,

DdleZitym znakem p#ikladu provedeni podle obr.l a% 4 je to, Ze tchytné Eleny 3 ges-
tavajl ze dvou zdpadek, ugpoifddanych soumdrni a svirajicich podvozek zdols. Toto uchytné
nisto je velmi vyhodné, protoze podvozek je prakticky &4st, kters nejspolehlivéji skytd
robustni upeviovaci misto i v pFipadd, %e vagbn je ve Spatném stavu, protoZe napf, podla-
ha je Zasto ve zcela 3patném stavu a proto neni vhodni jako upeviovaci misto pro taZné
zati{zeni., Tato konstrukce Je velmi vyhodn&, protoZe zab&r Je tim soum&rny a je vylougen
volny pohyb vagénu v ndkterdm z obou smérd, V dasledku soum&rnosti konstrukce jedna ze
zépadek vidy pracuje jako tazna zépadka a druhd jako pojistnd zépadka podle sm&ru tadeni
vagénu, V této souvislosti je tieba poznamenat, Ze &innost je pro pracovniky velmi bezpet~
né, proto%e je vidy zarudena soufasni tinnost taZné zdpadky a uzdvorovaci zépadky, takZe
nap®, nelze zapomenout poufiti uzdvorovaci zépadky, U p¥ikladu zndzornsného na obr.l a3
4 3jsou zdpadky vytvoieny v podobs pék, uloZenych &epem na rému 1. Konce taZného lana jsou
pipojeny k jednomu z konca pék. Jak patrno zfetelnd z obr. 1, rém 1 je spojen s taZnym
lanem pomoci upevfovacich a taZnych smykadel 4. Je v3ak moZné provést tuto kombinaci bez
upeviiovacich a stavécich smykadel 4, v kterémito pitipad& nap#, konec lana 2 vb}avo v obr,
1 je pFipojen piimo k Jednomu konci levé zépadky (obr.l). Upevfiovaci a staviei smykadla
4 maji vdak v praxi velky vyznam, protoZe umoffiuji nap¥. snadné stavini mista a vyménu
celého zarfizeni,

Pohyby zépadek jsou uspo *édény tak,  Ze jsou vyvozeny napinaci silou tafného lana
2, nap, vytvoieného jako nekone&ns amyéka, takZe kdyZ se lano napinéd, zvedaji se zépad-
ky do dchytné polohy a kdyZ se lano uvolni, pohybuji se zpdt do zatafené neinné polohy,
Tyto pohyby jsou patrné z obr, 4, U znézornéného provedeni podle obrazkd je pohyb zépa=~
dek do zataZené ne&inné polohy zaji¥t&n jednoduchou pruZzinou 9, kterd soulasnd &ini hor~
ni plochu rému velmi hledkou, ‘

Zafizeni podle vyndlezu se méZe snadno posunovat délkovym ovladanim po pojezdové
kolejnici 6 na %4dané misto a déle se délkovym ovladénim miZe vyvinout v taZném lané& 2
pfedem zvolend napinaci sila, pFi &emZ Gchytné ¢leny 3 seviou podvozek a také jej uzé:
voruji tak, Ze se nemliZe uvolnit v *4dnédm sméru, Premistdnl zafizeni do 24dané polohy
pod vagén, ktery se m& posunovat, nemusi byt zcela pFesné, protoZe zéb&r vidy nastane
ve sprévném mistd pii posouvani zafizeni, Tak nap#., jedna ze zépadek miZe byt na zaddt-
ku nap¥, pod pruinami podvozku (obr, 1), KdyZ se zaFizeni téhne doprava, pravé zépadka
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se nem@Ze zvednout, dokud neni v situaci podle obrazku, pFifem? soulasnd levd zépadka
zastavi pohyb zafizeni doprava a z&b&r nastal spravnym zplsobem, Tento pochod je v pra=
xi velmi vyhodny, protofe je zcela vylouZen chybny z4b&r a uzdvorovdni., Uvolnsni vagé=
nu ze zébdru nastane sniZenim napinaci sily v taZném lan&, &imZ dchytné &leny 3 vykyvnou
do zataZené neinné polohy, takZe zai*izeni podle vyndlezu se mdZe premistit podle potie~
by na jiné misto, Pracovni vykon za¥izeni je také zlepZen tim, Ze Gchytné Eleny 3 zlsté-
vaji v tchytné poloze tim spolehliv&isi, &im vdti{ je sila (taZnd nebo brzdnd), ktera

na n& plsobi.

Zatizeni podle vynélezd Je moZno pouZit nap¥. v ustednich opravnach vagénld nebo
pracovidtich podobného ur&eni. Obr. S Je pohled shora na moZné zésadni Fedeni, U pFikla-
du podle obr, 5 se piredpoklédd pouZiti za*izeni jako délkov& ovladaného st¥f{davd na dvou
kolejich, Kolejnice jsou obecn¥ oznadeny vztahovou znakou 10. Soustava se sklédéd z taz-
ného stroje 11, umistdného mezi dvojicemi kolejnic a z napinacich vélct 12 lana. TaZné
lano 2 probihé ne vodicich vdlcich po dréze znézorn¥né na obrézku. Zai*izeni podle vynile-
zu, oznalend vztahovou znadkou 1 (%8st rému), se pohybuje po kolejich vy3e popsanym zpl=
sobem, V obr, 5 jsou zndzorndny pouze &tyFi rémy 1, aviak miZe jich byt samozFejm& vice
v Fad® za sebou, takZs nap¥. ka2dy vagén soupravy vagénd méZe byt uchycen soudasnd. Vzta~
hové znalka 13 v obr. 5§ zna&i hydraulickou jednotku Jako zdroj energie pohonu, Konstruke
ce podle obr, 5 pFedstavuje v3ak pouze princip a je zndzorn¥na Jako priklad pro objasnéni
&innosti zatizeni podle vynilezu, Zs poufiti zarizeni podle obr. 5 je moZno posunovat va=-
gény nebo podvozky s ddlkovym ovladénim podle poti*eby na kterékoliv misto.

Obr.6 ukazuje druhy pF¥iklad pou®iti zaXizent podle vyndlezu. Vztahové znatky jsou
zZ4sti stejné jako v obr, 5, Hlavni rozdil mezi soustavou podle obr, 5 a soustavou podle
obr, 6 spolivé v tom, ¥e v soustavd podle obr. & Je pouZito samostatného brzdiciho dstro-
Ji l4. Toto ustroji pracuje soudasnd Jako previjeci Ustroji. Cinnost soustavy podle obr,
6 je v podstatd stejnd jako &innost soustavy podle obr, 5., Také obr. 6 zndzorfiuje pouze
princip a podrobnosti mohou byt odli¥né, Také zde mbZe byt vice réamd lv fadd za sebou,
takZe je moZno uchytit kaZdy vagén ze soupravy. Unistdni zaFizeni navzéjem je moZno usta-
vit pFesnd pomoci upeviovacich a stavécich smykadel 4 (obr.l), V piipadech, kdy je po=
uZito vice rémd 1 v Fad& za sebou, mohou byt n¥kters zai*izeni, je-li toho ti¥eba, uzdvoro-
véna v neéinné poloze nap¥. jednoduchynm Ustrojim s pojistnym kolikem, Jedno moZné uzévo-
rovdni je zndzorn&no na obr, 1,kde otvory v rému a v zépadkich jsou dobie patrné, Samote
ny pojistny &ep neni na obrdzku zndzorn&n.

Vynélez neni samozi‘ejmd omezen na vySe popsané piikledy a mlZe se obm&nit v mnoha
ohledech v rémci definice pFedmstu vyndlezu., Nap¥, napindni taZného lana se nemusi dit
otéCenim napinacich vélcé 11 (obr. 5) nebo pouzitim brzdného Ustroji, nybr2 tato &innost
se miZe provddét takd jinym zplisobem,

PATENTOVE NAROKY

1. Automatické za¥izeni pro délkové ovladané posunovéni Zeleznidnich vagénd nebo
podvozkl, obsahujici rém uloZeny na pojezdové kolejnici rovnobd#né s kolejnicemi trati
a p?ipojeny k taZnému lanu, pFi%emZ na rdmu Jsou uspoiddény tchytné &leny pro uchycenti
vagénu a pojezdovd kolejnice rovnob&nd s kolejnicemi trati je usporddéna vné dvojice
kolejnic, takfe prostor mezi kolejnicemi z@stdvé volny, vyznadujici se tim, Ze tchytné
¢leny (3) jsou na rému (1) uloZeny vykyvn&, priemz ke kazdému z Gchytnych &lend (3)
Je pfipojeno jedno z taZnych lan (2).

2, Automatické zaFizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %o Gchytné &leny (3)
Jsou dvé sousm&rn¥ uspoiddané zépadky, z nich jedna je taZnd zépadka a druhd pojistna
zdpadka v zdvislosti na sm¥ru posunu vagénu nebo podvozku, ‘
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3. Automatické zaFizeni podle bodu 2, vyznafujici se tim, Ze taZnd zépadka a po-
jistnd zépadka jsou dvouramenné péky, pFilemZ taZnd lana (2) jsou piipojena vidy k ovla-
dacimu ramenu dvouramennd péky,

4. Automatické za*izeni podle bodu 3, vyznalujici se tim, Ze v kafdém ta®ném la-
nu (2) je vazeno upeviiovaci & stavici smykadlo (4},

S. Automatické zarizeni podle kterdhokoliv z pFedchozich bod®, vyznalujici se tim,
Ze ke kaZdému z udchytnych &lenfl (3) je prirazena vratns pruZine (9),

2 vykresy
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