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DESCRIZIQONE

La presente innovazione si riferisce ad una
motocicletta, e pil in particolare ad una motoci_
cletta avente un alloggiamento per il casco nella
sua carrozzeria.

I1 modello di utilita giapponese pubblicato



n. 59-192481 descrive una motocicletta avente un al_
loggiamento o ricettacolo di grande dimensione dispo_
sto nella carrozzeria della motocicletta. La motoci_
cletta ha un motore supportato al di sotto del telaio
della carrozzeria estendentesi verso 1l retro aa un
tubo di testa ed un serbatoio di combustibile disposto
al di sotto del sedile del conducente. L'alloggiamento
& posizionato al di sopra del telaio della carrozzeria
per riporreTdn casco, 1'alloggiamento avendo una aper_
tura superiore chiusa in maniera apribile da un coper_
chio.

Nella motocicletta descritta, lo spazio supe_
riore al di sopra del telaio.della carrozzeria, ad
eccezione di uno spazio morto vicine al tubo di te_
sta, & occupato dall'alloggiamentc e qguindi la dispo._.
nibilitd di spazio al di sopra del telaio della car_
rozzeria & limitata. Inoltre, la disposizione del mo_
tore e degli accessori & limitata allo scopo di evita_
re interferenza fisica con l'alloggiamento.

Secondo la presente innovazione viene fornita
una motocicletta che include un. telaio di carrozzeria
estendgntesi longitudinalmente supportante ruote an_
teriore e posteriore su estremita anteriore e poste_
riore, rispettivamente, di esso, un serbatoio di com

bustibile disposto vicino all'estremita anteriore del



telaio della carrozzeria & posizionato sostanzialmen_
te verso l'alto del telaio della carrozzeria, un sedi_
le del conducente & disposto verso il retro del serba
toio di combustibile, ed un motore & disposto verso il
basso del telaio Aellé carrozzeria, un ricettacolo &
disposto verso il retro del serbatoio di combustibile,
verso.l'avanti del sedile del conducente e verso l'al
to del motore, il ricettacolo essendo atto a venire
aperto e qhiuso mediante almeno una porzione del sedi_
le del conducente. .

Con la presente innovazione il ricettacolo che
& di grande dimensione & montato nella motocicletta
utilizzando efficacemente uno spazio disponibile nel
la motocicletta e il motore, il serbatoio ai combu__
stibile, il dispositivo di aspirazione di aria o il
filtro dell'ariéJ nonche il sedile del conducente pos

sono essere disposti o sistemati con aumentata liber

.

ta.

Poiché il ricettacolo pud venire aperto e chiu_
so muovendo il sedile del conducente, l'aspetto della
motocicletta viene migliorato.

Quello di cui sopra ed altri scopi, dettagli
e vantaggi della_presenteinnovazionerisulteranno
evidenti dalla descrizione dettagliata seguente di

sue realizzazioni preferite, quando letta in congiun_
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zione con i disegni annessi, in cui:

la figura 1 & una vista schematica in eleva_
zione laterale di una motocicletta secondo una prima
realizzazione della presente innovazione.

la figura 2 & una vista schematica in eleva_
zione laterale, parzialmente in sezione, di una por_
zione della motocicletta mostrata in figura 1;

la figura 3 & una vista in prospettiva in esplo_
s0, di un--Yaio di carrozzeria e di un alloggiamento
o ricettacolo per il casco;

la figura 4 & una vista in elevazione latera_
le del telaio della carrozzeria;

la figura 5 & una vista in sezione trasversa_
le eseguita lungo la linea 5-5 e linea 5'-5' di figu_
ra 4;

la figura 6 & una vista in elevazione laﬁera_
le di un telaio di carrozzeria secondo una modifica
della prima realizzazione;

la figura 7 & una vista in prospettiva, in
esploso, del telaio di carrozzeria di figura 6 e di
un ricettacolo per il casco;

la figura 8 & una vista in sezione trasversa_
le eseguita lungo la linea 8-8 e linea 8'-8' di fi_
gura 6;

le figure 9(a) e 9(b) sono viste in sezione in_



complete, ingradite, di modifiche della porzione com_
presa nel cerchio indicato con 9 in figura 8;

la figuré 10 & una vista schematica in eleﬁa_
zione laterale parzialmente in sezione, di una motoci_
cletta secondo una seconda realizzazione della presen_
te innovazione.

la figura 11 & una vista in elevazione late_
rale di un serbatoio di combustibile;

la -f¥gura 12 & una vista in prospettiva, in esplo_
so, di un ricettacolo per il casco;

la figura 13 & una vista in pianta del ricetta
colo per il casco;

la figura 14 & una vista in sezlone trasversale
eseguita lungo la linea 14-14 di figura 10;

la figura 15 & una vista in sezione trasversa_
le eseguita lungo la linea l5—15.di figura 10;

la figura 16 & una vista in sezione trasversa_
le eseguita lungo la linea 16-16 di figura 10;

la figura 17 & una vista schematica in elevazio_
ne laterale, parzialmente in sezione, di una porzione
di una motocicletta secondo una terza realizzazione del_
la presente innovazione:

la figura 18 & una vista schematica in elevazio_
ne laterale, parzialmente in sezione di una motocicletta

secondo una quarta realizzazione della presente innovazione;



la figura 19 & una vista in sezione trasversa_
le eseguita lungo la linea 19-19 di figura 18;

la figura 20 & una vista in sezione incomple
ta che mostra un tubo di sedile ed un rullo supporta_
to girevolmente dal sedile e scorrevole per rotolamen_
to sul tubo di sedile;

la figura 21 & una vista in elevazione latera_
le incompiéTa nella direzione della freccia 21 in fi_
gura 20;

la figura 22 & una vista in sezione incompleta
che mostra 1l tubo di sedile ed un elemento a L monta
ti sul sgdile; e

la figura 23 & una vista schematica in elevazio_
" ne laterale, parzialmente in sezione, di una motoci..
cletta secondo una quinta realizzazione della presen_
te 1innovazione,

Come mostrato in figura 1, una motocicletta ha
un telaio di carrozzeria 1 comprendente un tubo di te_
sta 2, una coppia di tubi principali 3 di sezione tra_
sversale rettangolare.estendentesi verso il retro del
tubo di testa 2, ed una coppia di tubi centrali esten_
dentesi verso il basso dalla estremita posteriori dei
tubi principali 3. Il tubo di testa 2 & fissato alle

estremitd anteriori. dei.tubi principali 3. Una ruota



anteriore 21 & supportata girevolmente da una for_
cella anteriore 22 sulla sua estremita inferiocre,

la quale & supportata in maniera sterzabile sul tu_
bo di testa 2 mediante ponticelli superiocre ed in _
feriore 23, 24 ed un alberino di sterzo (non mostra_
to). Un manubrio 25 & montato sulla estremita supe_
riore della forcella anteriore 22. Un braccio oscil_
lante posteriore 27 sul guale & montata girevolmente
una ruota.ncsteriore 26 & supportato in maniera mol_
leggiata tra i tubi centrali 4.

Un motoreha un cilindro 14 inclinato verso
l'avanti montato sulla porzione frontale di un ba_
samento 12 includente una scatola di trasmissione
13 nella sua parte posteriore. Il motore 11 & sup_
portato in maniera sospesa dai tubil principali 3 e
dai tubi centrali 4. Un meccénismo_di trasmissione
motrice 28,che nella realizzazione illustrata & co_

stituito da un meccanisme a catena e rocchetto:dentato,é

accoppiato operativamente tra un lato della scatola
di trasmissione 13 e la ruota posteriore 26. Una car_
puratore 15 & collegato ad una porzione superiore del
cilindro 14 ed ha una estremitd3 superiore accoppiata
ad un filtro dell'aria 16 (figura 2) disposto in un
recesso centrale 18b definito nella parete inferiore

18a di un serbatoio di combustibile 18 situato al di
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sopra delle porzioni anteriori dei tubi principali

3. Un sedile 31 per il conducente,che & mobile an_
golarmente attorno ad un albero 35 di rotazione tra
posizione sollevata ed abbassata,e disposto sul re_
tro del serbatoio di combustibile 18. Una cappottatura
posteriore 38 & disposta al di sotto della porzione po_
steriore del sedile 31 del conducente.

Un ricettacolo 40 di grande dimensione compren
dente un"Zlloggiamento per il casco di protezione nel
le cadute & disposto al di sopra della scatola d4i tra_
smissione 13 del motore 11, verso il retro e verso
il basso del serbatoioc di combustibile 18, e verso
1'avanti e verso il basso del sedile 31 del conducen_
te. L'alloggiamento 40 del casco ha la sua apertura
superiore chiusa in maniera apribile dal sedile 31,

e pud essere aperto o chiuso sollevamento ed abbas_
sando il sedile 31.

Come illustrato in figura 3, il telaio 1 del_
la carrozzeria & costruito nel suo complesso come
un telaioc tubolare includente un tubo trasversale
5 estendentesi trasversalmente tra i tubi centralil
4, una coppia di tubi di sedile 6 fissati ai tubi
principali 3 ed estendentesi verso il retro da que_
sti, una coppia di sottotubi 7 fissati tra porzioni

inferiori dei tubi centrali 4 e porzioni posteriori



dei tubi di sedile 6, ed una molteplicita di pia_
stre trasversali 8 estendentesi trasversalmente tra
porzioni anteriori, centrali e posteriori dei tubi
di sedile 6. Una coppia di organi di supporto di se_
dile 9 & montata verticalmente sulla piastra tra_
sversale anteriore 8.

Yn sedile 31 del conducente comprende un ele_
mento impottito 34 interposto tra una piastra in_
feriore 32 ed una copertina 33, come mostrato in fi_
gura 2. L'estremita anteriore della piastra inferio_
re 32 & accoppiata agli organi di supporto di sedi _
le 9 mediante l'albero di rotazione 35. Cosi, il
sedile 31 & supportato girevolmente in corrispon
denza della sua estremitid anteriore sul telaio 1 del
la carrozzeria.

La piastra inferiore 32 del sedile include una
porzione anteriore che serve come coperchio dello
alloggiamento 40 per il casco.Come si pud compren_
dere dalle figure 2 e 3 l'alloggiamento 40 per il

casco & costituito da una coppia di coperture latera_
1i 41 distanziate trasversalmente,da un elemento po_
steriore Sl-e da un elemento anteriore 61, tutti gque_
sti componenti dell'alloggiamento 40 per il cascoes_
sendo fatti di resina sintetica.

Come mostrato nelle figure 1 e 3, ciascuna del_
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le coperture laterali 41 ha un bordo superiore 42
estendentesi adiacente alla parete posteriore 18c

del serbatoioc del combustibile 18 e alla piastra in_
feriore 32 del sedile 31, un bordo inferiore 43 rivol
to verso la superficie inferiore di uno dei sottotubi
7, un bordo anteriore 44 estendentesi adiacente alla
superficie superiore posteriore 1 dei tubi principa_
ji 3 e alla superficie superiore posteriore di uno

dei tubi—€entrali 4 ed un bordo posteriore 45 esten_
dentesi adiacente- alla porzione anteriore della cap_
pottatura posteriore 38. Come mostrato in figura 5,

i bordi superiori 42 delle coperture laterali 41 so_
no ripiegati all'interno delle porzioni laterali 36
estendentisi verso il basso del sedile 31 al di sopra
dei rispettivi tubi di sedile 6. I bordi inferio_

ri delle coperture laterali 4l coprono le superfici
inferiori dei sottotubi 7. Nelle figure 2 e 3, l'ele
mento posteriore dell'alloggiamento 40 per il casco

& costituito da un pannello inferiore 52 e da un pan_
nello posteriore 56 estendentesi verso 1l'alto dal bor__
do posteriore del pannello inferiore 52. Il panello
inferiore 52 ha una coppia di scanalature 53 aperte
verso il basso definite lungo suoi bordi laterali, ri_
spettivamente, ed un elemento di giunzione 54 sul suo

bordo anteriore. Il pannello inferiore 52 & montato
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sui sottotubi 7 che sono adattati rispettivamente
nelle scanalature 53. Un parafango posteriore 56 con__
vesso verso l'interno & formato in maniera continua
sui pannelli inferiore e posteriore 52, 55. Una guar_
nizione di tenuta 37 & interbosta fra il pannello po_
steriore 55 e la plastra inferiore 32 di sedile.
L'elemento anteriore 61 include un pannello in_
feriore 62 ed un pannello anteriore 66 inclinato ver_
so il revT6 estendentesi dal bordo anteriore del pan_
nello inferiore 62. Un elemento di giunzicne 63 si
estende dal bordo posteriore del pannello inferiore
62. Pannelli laterali 64 estendentisi verso l'alto
dai bordi laterali del pannello inferiore 62 hanno
rispettive flange 65 estendentisi verso l'esterno
per impegnare la superficie superiore posteriore dei
tubi principali 3, rispettivamente. Un elemento di
impegno 67 & montato verso l'alto su una porzione
intermedia della supexrficie esterna del pannelle an_
teriore 66. Un elemento superiore 68 & montato ver_
so l'alto sul bordc superiore del pannello anterio_
re 66 per attestarsi contro la piastra trasversale
anteriore B. Uno spazio 70 di alloggiamento di bat_
teria ed uno spazio 80 di alloggiamento di accessori

sono definiti tra la porzione anteriore del pannello

inferiore 62 e la porzione inferiore del pannello an_
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teriore 66.

L'elemento di giunzione 63 sul bordo posterio_
re del pannello inferiore 62 dell'elemento anterio_
re 61 dell'alloggiamento viene posto e fissato me_
diante viti sull'elemento di giunzione 54 sul bordo

anteriore del pannello inferiore 52 dell'elemento po_
steriore 51 dell'alloggiamento. Il pannello inferiore
62 & supportato sui tubi principali 3 mediante le
flange €EfxwacL'elemento di impegno 67 sul pannello an_
teriore 66 dell'elemento. anteriore 61 dell'alloggia_
mento si impegna in un recesso 17 definito in una por_
zione posteriore della parete inferiore del filtro
dell'aria 16.

L'alloggiamento 60 per il caso ha la sua porzio__
ne anteriore posizionata verso l1l'alto della scatola
di trasmissione 13,verso il retro e verso il basso .
del serbatoio di combustibile 18 e versoc l'avantl e
verso il basso del sedile 31. L'alloggiamento 60 per
il caso ha una apertura 42 superiore posteriore al
di sotto della superficie anteriore inferiore della
piastra inferiore 42 di sedile guando il sedile 31 &
nella posizione abbassata.

Come mostrato in figura 2, l'apertura 49 del_
l'alloggiamento 40 per il casco pud venire aperta e

chiusa mediante il sedile 31 per riprorre e togliere
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un casco H a visiera intera di protezione delle ca_
dute, per esempio dentro e fuori dell'alloggiamento
60 per il casco. Il casco H ha la sua superficie su_
periore anteriore inclinata verso il retro, ed e ri_
volto nella direzione verso l'avanti quando riposto
nell'alloggiamento 40 per ilcasco. Il pannello ante_
riore 76 dell'elemento anterioré 61 dell'alloggiamen_
to 40 per il casco & anche inclinato verso il retro
sostanzialmente lungo la parete posteriore 18c in_
clinata verso il retro e verso l'alto del serbatoio
di combustibile 18 in una relazione complementare
alla superficie superiore anteriore inclinata ver_
so il retro del casco H.

L'alloggiamento 60 per il cascolalloggia anche
una batteria B nello spazio 70 di alloggiamento di
batteria ed un accessorio o accessori nello spazio
80 di alloggiamento di accessori.

Le figure 6 fino 8 illustrano una motociclet_
ta secondo una modifica della prima realizzazione
della presente invenzione. La motocicletta ha un te_
laio 1' di carrozzeria a struttura integrale inclu_
dente una coppia di coperture laterali 41' di metal_
lo aventi rispettivi bordi anteriori 44' uniti alle
superfici superiori posteriori di tubi principali 3'

e alle superfici superiori posteriori di tubi centra_

PR
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1i 4', rispettivi bordi inferiori 43' uniti in ma_
niera fissa ad elementi di giunzioni 53', rispetti_
vamente, sui bordi laterali di un pannello inferio_
re 52' di un elemento scatolare posteriore 51° di
metallo, e rispettivi bordi posteriori 45° uniti in
maniera fissa in corrispondenza delle loro superfi_
ci interne ai bordi laterali di un pannello poste_
riore 55' dell'elemento scatolare posteriore 51', Una
piastra trasversale 8' & unita lateralmente tra por_
-ioni intermedie dei bordi superiori 42' delle co_
perture laterali 41, con una coppia di organi di sup_
porto 9' di albero di rotazione distanziati late_
ralmente montati sulla piastra.trasversale g'. I
pannello posteriore 55 dell'elemento scatolare po_
steriore 51' ha un bordo superiore che serve come
piastra trasversale 58'. Guide posteriori 47' di se_
dile e sottoguide posteriori 48' hanno estremita an_
reriori fissate ad elementi di attacco 46' montati
sui rispettivi bordi posteriori 45' delle coperture
laterali 41°'.

Un elemento scatolare anteriore 61' fatto
di resina sintetica include un pannello inferiore
62' avente un elemento di giunzione 63' sul suo bor
do posteriore, il quale viene posto ed avvitato su

un elemento di giunzione 54' sul bordo anteriore del
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pannello inferiore 52' dell'elemento scatolare po__
steriore 51'. Un elemento di impegno 57' su una por_
zione intermedia della superficie esterna del pan_
nello anteriore 66' dell'elemento scatolare anterio_
re 61' si impegna in un recesso 17' definito in una
porzione posteriore della parete inferiore del fil
tro dell'aria 1l6'.

Le coperture laterali 41' e l'elemento scato_
lare posteriore 51', che sono di metallo e solidali
con il telaio 1' ‘della carrozzeria, nonché l'elemen_
to scatolare anteriore 61 di resina sintetica,costi_
tuiscono congiuntamente un.alloggiamento 40' per il
casco. L'alloggiamento 40' per il casco ha una por_
zione anteriore disposta verso l'alto di una scato_
la di trasmissione 13'di un motore 117, verso il re_
tro e verso il basso di un serbatoio di combustibile
18' e verso l'avanti e verso il basso di un sedile
31" del conducente. L'alloggiamento 40' per il casco
ha una apertura superiore posteriore 49' al di sot_
to della superficie inferiore anteriore di una pia_
stra inferiore 32' di sedile.

Un bordo superiore 42" di una copertura latera_
le 41" che & disposta all'interno di una porzione
36' estendentesi verso il basso di un lato del se_

dile 31 pud essere sotto forma di un gocciolatoio
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a canale che & aperto verso l'esterno come mostra_
to in figura 9(a). In alternativa un organo di te_
nuta 39' elastomerico pud essere interposto tra

il bordo superiore 42"' di una coperturalaterale
41"' e la piastra inferiore 32' di sedile,come mo_
strato in figura 9{(b). Con queste disposizioni, si
impedisce che acgua piovana © simile penetri nella
apertura 49' dell'alloggiamento.

Le-figure 10 fino 16 mostrano una motociclet_
ta conformemente ad una seconda realizzazione del
la presente innovazioneg.Come mostrato nelle figure
10 ed 11, un serbatcic di combustibile 112 ha un
recesso 113 definito centralmente in una sua super_
ficie posteriore nella direzione trasversale ed
estendentesi verso l'avanti, ed una coppia di brac_
ci 112a estendentesi verso il retro e verso il bassc,
cliascuno su un rispeftivo lato opposto del recesso
113. I bracci 1l2a sono fissati rispettivamente al_
la coppia di tubi di sedile 104 distanziati lateral_
mente mediante organi di attacco 114. Il serbatoio
di combustibile 112 ha una coppia di elementi di im_
pegno 115 semicircolari montati sui lati inferiori
opposti di una sua porzione terminale anteriore. Il
serbatoio di combustibile -112 & montato su una cop_

pia di tubi principali 103 distanziati lateralmente
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mediante gli elementi &i impegno 115 che impegnano
rispettivi alberi 116 cilindrici sporgenti dai tubi
principali 103, rispettivamente.

Come mostrato nelle figure 14 e 15, un sedile
117 per il conducente include una piastra inferio_
re 118 rigida sotto forma di una bacinella aperta
verso il basso, un elemento imbottito 119 montato
sulla piastra inferiore 118, ed una copertina 120
posta sulTr'elemento imbottito 119. Come mostrato in
figura 14, una coppia di organi di attacco 121 & di_
sposta sulla superficie inferiore della estremita
posteriore della piastra inferiore 118 di sedile e
montata girevolmentejiulelemento trasversale 122,
estendentesi tra una coppia di tubi sedile 104 di_
stanziati lateralmente, per mezzo ai perni 111. Il
sedile 117 & pertanté supportato in maniera mobile
angolarmente in senso verticale in corrispondenza
della sua estremitd posteriore sui tubi di sedile 104.
Lati esterni del telaio della carrozzeria della mo_
tocicletta al di sotto dei lati opposti del sedi_
le 117 sono coperti da rispettive‘copertu;e 123
aventi bordi anteriori estendentisi.adiacénti a bor
di posteriori dei bracci 1l2a del serbatoio di com_
bustibile 112.

Il telaio della carrozzeria, indicato con 101
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ha una cavita o spazio 10la (figura 12) definito
verso 1l basso tra il sedile 117 ed il serbatoio di
combustibile 112 mediante i tubi principali 103 che
sono inclinati verso il retro e verso il basso ed

i tubi di sedile 104 che sono inclinati verso il
retro e verso l'alto. Le aperture laterali dello
spazio 10la sono coperte dai bracci ll2a del serba_
toio di combustibile 112 e dalle coperture 123. Un
alloggiamento 124 per casce & disposto nello spazio
10la. Come illustrato nelle figure 12 e 15, l'allog_
giamento 124 per il casco & montato in. maniera fis_
sa su e si trova tra i tubi principali 103 ed ha
un'apertura superiore l124a che & chiusa dalla pia_
stra inferiore 118 del sedile 117 ed una copertu_
ra 125 solidale con ed estendentesi verso l'avanti
dalla piastra iﬁferiore 118 quando ii sedile 117 &
nella sua posizione normale, cioé, la posizione ab_
bassata. L'apertura l124a dell'alloggiamento 124 per
il casco pud cosli venire aperta muovendo angolarmen_
te il sedile 117 verso l'altco attorno al perno 111
sulla sua estremitd posteriore per consentire di
riporre o togliere liberamente un casco 126. La co_
pertura 125 ha un elemento di impegno 127 che si esten_
de lungo il suo bordo anteriore. Portando 1l'elemento

di impegno 127 in una scanalatura 128 definita nel
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bordo posteriore del serbatoio di combustibile 112

la copertura 125 si impegna con il serbatoio di com_
bustibile 112, e l'apertura superiore dell'alloggia_
mento 124 per il cascolviene chiusa dalla copertura
125 in cooperazione con il serbatoioc di combustibile
112 ed il sedile 117. Coppie di elementi di attacco
129 di divisorio sono montate su superfici interne
delle pareti laterali opposte e della parete inferio_
re dell'attoggiamento 124 per il casco. Con un diviso__
rio 130 inserito fra le coppie di elementi di attac_
co 129 di divisorio viene definito uno spazio di ri_
postiglio 131 in una porzione posteriore dell'allog_
giamento 124 per il casco per riporre un altro ogget_
to o oggetti diversi dal casco 126.

Una scatola 132 per il filtro dell'aria & for
mata integralmente con una porzione anterjiore dello
alloggiamento 124 per il casco e posizionata nel re_
cesso 123 del serbatoio di combustibile 112. La sca_
+ola 132 del filtro dell'aria comprende una coppia
di pareti laterali 1l3Za opposte,contigue solidamen_
te a rispettive pareti laterali 124b dell'alloggia_
mento 124 per il casco, ed una parete inferiore 132Db
nonché una parete anteriore 132c che sono contigue so_
iidalmente alla parete anteriore 124cC dell'alloggia_

mento 124 per il casco. L'alloggiamento 124 per il
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casco e la scatola 132 per il filtro dell'aria so_

no stampati come corpo in un sol pezzo di resina
sintetica. La scatola 132 del filtro dell'aria
coopera con un divisorio 133 separato nella forma_
zione di un singolo contenitore chiuso, il diviso_
rio 133 essendo montatec in maniera smontabile sulla
scatola 132 del filtro dell'aria per chiudere erme_
ticamente aperture superiore ed inferiore della sca_
tola 132 deél filtro dell'aria. Lo spazio interno del_
la scatola 132 del filtro dlel'aria & diviso in una
camera anteriore 135a e in una camera posteriore 135b
da un elemento di filtro 134. La camera anteriore
135a ha una apertura 136 di entrata di aria, e la
camera posteriore 135b & tenuta in comunicazione

con una apertura di entrata di un motore 118 attraver_
S0 un carburatore 137. Aria introdotta dall'apertura
136 di entrata di aria nella camera anteriore 135a
viene depurata.dali!elemento di filtro 134 dell'aria

e poi fatta passare dalla camera posteriore 135b at_
traverso il carburatore 137 nel motore 110.

Il divisorio 133 ha una protuberanza 139 di
posizionamento per sporgere in una apertura 126a del
casco 126 quando il casco 126 & riposto nell'allog_
giamento 124 per il casco con l'apertura 126a che &

rivolta verso l'avanti, cosl da posizionare il casco
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126 contro un movimento oscillatorio.

Poiché l'alloggiamento 124 per il casco e la
scatola 132 del filtro dell'aria sono formati so_
lidalmente come una struttura in un sol pezzo, il
numero di parti impiegate é minore, il numero delle
fasi di produzione richiesto & minore e la dimen_
sione complessiva & pill piccola di qguanto sarebbe
ro se l'alloggiamento per ilcasco e la scatola per
il filtro dell'aria fosserc formati separatamente.
L'alloggiamento 124 per il casco e il filtro della
aria possono venire disposti in maniera compatta
nello spazio tra il sedile 117 ed il serbatoio di
combustibile 112, permettendo cosl che uno spazio
sovrabbondante sia disponibile per installare altre
parti ed accessori in esso con maggiore liberta.

Il casco 126 ed altri oggetti possonoivenire
riposti facilmente in e tolti dall'alloggiamento
124 per il casco, sollevando il sedile 117 attorno
alla sua estremitd posteriore per aprire l'apertu
ra superiore dell'alloggiamento 124 del casco. Do_
po che il casco o altri oggetti sono stati riposti,
l'apertura superiore dell'alloggiamento 124 del ca_
sco viene completamente coperta dal sedile 117 e
dalla copertura 125 ed il casco 126 viene riposto

in maniera stabile. Sollevando il sedile 117 e to_
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gliendo il casco 126, il divisorio 133 pud venire fa_
cilmente asportato dalla scatela 132 del filtro del_
ltaria nell'alloggiamento 124 per il casco onde con_
sentire una agevole ispezione del £iltro dell'aria
nella scatola 132 del filtro dell'aria.

La figura 17 mostra una terza realizzazione
della presente innovazione. Un involucro 210 di ser_
batoio di combustibile & supportato su tubi princi_
pali 203, L'involucro 210 di serbatoio di combusti_
bile ha uno spazio interno anteriore che serve co_
me serbatoio di combustibile 217 ed uno spazio in_
terno posteriqre che serve come alloggiamento 219
per riporre Yncasco 218, l'alloggiamento 219 essen_
do diviso dal serbatoio 4i combustibile 217 da una pa_
rete posteriore 217a del serbatoio di combustibile.

Un sedile 240 del conducente comprende una por_
zione anteriore 241 ed una porzione posteriore 243 che
sono separate una dall'altra. La porzione anteriore
241 di sedile ha una piastra inferiore 242 presen_
tante una estensione 242a che si prolunga verso
1'avanti e lateralmente dalla porzione 241 di sedi_
le. L'estensione 242a coopera con l'involucro 210
di serbatoio di combustibile nel definire l'allog_
giamento 219. La piastra inferiore 242 & supporta_

ta in maniera mobile angolarmente in corrispondenza
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della sua estremita anteriore sull'involucro 217

di serbatoio di combustibile per mezzo di una cer_
niera 244. La piastra inferiore 242 serve cosl co_
me coperchio per aprire e chiudere l'alloggiamen
to 219. La porzione posteriore 243 di sedile ha una
piastra inferiore 245 fissata a tubi di sedile 204.
Nella presente realizzazione, una scatola 213 del fil_
tro dell'aria ed un carburatore 214 sono disposti
tra una scatola di trasmissione 216 di un motore
215 e 1l'alloggiamente 219 situato direttamente al
di sopra della scatola di trasmissicone 216.

Le figure 18 fino 22 illustranc una quarta rea_
lizzazione della presente innovazione. Un alloggia_
mento 310 di grande dimensione & posizicnato verso
il retro e verso il basso di un serbatoio di combu_
stibile 305 e verso l'avanti e verso il basso di un
sedile 313 del conducente, e fissato a tubi princi_
prali 303 e sottotubi 309. Il serbatoio di combusti__
bile 305, un filtro dell'aria 306, un carburatore
307 ed altri componenti sono coperti con una coper_
tura 311 di carrozzeria. La copertura 311 di carroz_
zeria ha una apertura 312 per fornrie un accesso ad
una camera di ripostiglio 310a nell'alloggiamento
310, l'apertura 312 estendendosi dalla estremita

posteriore del serbatoio di combustibile 305 fino
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all'estremita posteriore della copertura 311. Un
sedile 313 per il conducente serve anche come
coperchio per aprire & chiudere l'apertura 312.

Il sedile 313 comprende una piastra inferiore 313a,
un elemento imbottito 320 montato sulla piastra in_
feriore 313a, estensicni anterior@e posteriore 313b,
313c solidali con la piastra inferiore 3l3a e pro_
lungantisi verso 1l'avanti e verso il retro dell'ele_
mento imucttito 320. Le estensioni 313b, 313c hanno
superficie che stanno a filo con le superfici del
la copertura 31l. Quando l'apertura 312 & chiusa

dal sedile 313, le estensioni 313b, 313c appaiono co_
me parte della copertura 311. Come mostrato nelle
figure 20 e 21, due coppie anterioree posteriore di
rulli 314 sono montate in maniera girevole sulla pia
stra inferiore 313a e su piastre di supporto 315
vicine alle estremita inferiori dei lati opposti del
sedile 313. Il sedile 313 & montato in maniera mobi_
le su tubi di sedile 308 mediante i rulli 314. Ele_
menti a L 316 sono fissati alla piastra inferiore
313a in punti appropriati in una relazione circo_
stante ai tubi di sedile 308 per impedire che il
sedile 313 si disimpegni dai tubi di sedile 308.
L'estensione 313c della piastra inferiore ha un

fermo 317 a cilindro incorporatc in essa per bloc_
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care il sedile 313 ai tubi di sedile 308 quando il se_
dile 313 & in una posizione tale da chiudere l'aper_
tura 312 della copertura 311.

Il sedile 313 include una porzione anteriore
313e ascendente avente una:superficie inferiore al_
la quale & fissato girevolmente mediante una cerniera
318a un alloggiamento 318 poco profondo di piccola di_
mensione. L'alloggiamento .118 & accoppiato in manie_
ra smonﬂggiié'élla superficie inferiore del sedile
313 mediante un elemento di impegno 318b, l'allog_
giamento 318 servendo a riporre piccolo oggetti come
guanti, attrezzi, o simili. L'alloggiamento 318 ha
una superficie esterna coperta con uno strato di spu_
gna 318c.

Quando il fermo 317 viene sbloccato ed il se_
dile 313 viene spostato all'indietro sui tubi di
sedile 308 per aprire l'apertura 312, l'alloggiamen_
to 310 di grande dimensione viene aperto per consen_
tire che un casco 350 venga riposto o tolto,con il
casco 350 capovolto con la sua apertura 350a in alto.
Come mostrato nella figura 19, quando l'apertura 312
viene chiusa con il sedile 313, l'alloggiamento 318
di piccola dimensione penetra nel casco 350, utiliz_
zando cosl efficacemente lo spazio nel casco 350. Se_

condo soluzioni alternative, l'alloggiamento 318 di
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piccola dimensione pud essere sostituito con un cor_
pc scatolare aperto verso l'avanti e il fondo del
sedile pud essere posto direttamente sui tubi d4i
sedile per un movimento di scorrimento su essi sen_
za impiegare 1 rulli 314.

Una motocicletta 420 secondo una quinta rea__
lizzazione della presente inncovazione & mostrata nel_
la figura 23. La motocicletta 420 ha un alloggiamen_
to 429 éfwg;aﬁde dimensione per riporre un Casco
450 disposto sul retro di un serbatoio di combusti_
bile 424 e sul davanti di un sedile 431 del condu_
cente, l'alloggiamento 429 avendo una apertura 429%a
aperta verso il retro e verso l'alto. I1 sedile
431 & accoppiato operativamente a tubi di sedile 427
mediante due serie di connessioni 430. Il sedile
431 comprende una piastra inferioreAEBla, un elemen_
to imbottito 434 montato sulla piastra inferiore
431la ed una estensione 431b solidale con la piastra
inferiore 431la e prolungantesi verso l'avanti dello
elementc imbottito 434. L'estensione 431b ha una aper_
tura 433 che pud essere aperta e chiusa mediante un
picceolo coperchio 432 sul quale & montata una imbotti
tura 435. Le connessioni 430 sono accoppiate alla
piastra inferiore 43la di sedile e ai tubi di sedile

427 in posizioni tali che quando il sedile 431 viene
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mosso verso l'avanti per chiudere 1l'apertura 429%a
dell'alloggiamento 429, come mostrato, le connessio_
ni 430 sono inclinate verso l'avanti. Quando il se_
dile 431 viene tirato indietro mentre viene legger_
mente sollevato, le connessioni 430 vengono ruotate
indietro ed inclinate verso il retro attorno a punti
427a in cui le connessioni 430 sono imperniate ai tu_
pi di sedile 427. A questo punto, il sedile 431 vie__
ne mosso verso il retro per aprire l'apertura 429a del
1'alloggiamento 429. Il casco 450 pud venire riposto
nell'alloggiamento 429 nella posizione capovolta ©
con la sua apertura 450 rivolta verso l'avanti con
la visiera mobile 450b verso l'alto.Con il casca 350
cosi riposto, piccoli oggetti possono venire messi
nel casco 450 o tolti da. esso aprendo il piccolo
coperchio 432. L'imbottitura 435 del piccolo coper_
chio 432 quando questo & chiuso & sostanzialmente con_
tigua all'elemento imbottito 434 del sedile 431.
Nella gquarta e guinta realizzazione, sono po_
sizionati appropriati fermi per limitare il movimen_
ro verso l'avanti dei sedili 313, 431 cosl che la
forza applicata dal peso del conducente sul sedile
per muovere il sedile verso i'avanti pud venire con_
tenuta da questi fermi. Dispositivi di afferramento

per muovere i sedili sono montati in posizioni appro
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priate sui sedili, ad esempio sulle loro parti la_
terali o.parti frontali. In queste realizzazioni,
l'alloggiamento o camera di grande dimensione pud
venire completamente aperta o chiusa muovendo sem_
plicemente il sedile indietro e avanti. Poiché il se_
dile viene mosso verticalmente soclo di una piccola
corsa, lo sforzo manuale necessario per muovere il
sedile pud essere piccolo, e quindi il sedile pud es_
sere maneggiato con facilita.

Sebbene siano stata descritte quelle che al
presente sono considerare essere le realizzazioni
preferite della presente innovazione si comprendera
che l'invenzione pud venire realizzata in altre for_
ma strutturali specifiche senza allontanarsi dallo
spirito o caratteristiche essenziali di essa.Le rea_
lizzazioni presenti sonco .pertanto da considerare
sotto tutti gli aspetti come illustrative e non 1i_

mitative.

RIVENDICAZIONI

1. Motocicletta comprendente: un telaio di
carrozzeria (3, 103, 203,303) estendentesi longitudi_
nalmente che supporta ruote anteriori e posteriore
su estremita anterioré e posteriore, rispettivamen
te, di esso, un serbatoioldi combustibile (18, 112,

217, 305, 424) disposto vicino a detta estremita an_
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217, 305, 424) disposto vicino a detta estremita an_
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teriore del telaio di carrozzeria e posizionato so_
stanzialmente verso l'alto di detto telaio @i car_
rozzeria; un sedile (31, 117, 240, 313, A431) per
i1 conducente disposto verso il retro di detto ser
batoio di combustibile; un motore (11, 110, 215, 304)
disposto verso il basso di detto telaio di carrozze_
ria; un ricettacolo (40, 124, 219, 310, 429) dispo_
sto verso il retro di detto serbatoio di combusti_
bile, verse l'avanti di detto sedile per il conducen
te e verso l'alto di detto motore; e detto ricetta_
colo (40, 124, 219, 310, 429} essendo atto a venire
aperto e chiuso mediante almeno una porzione di det_
to sedile (31, 117, 240, 313, 431) per il conducen_
te.

5. Motocicletta secondo la rivendicazione 1,
in cui detto ricettacolo comprende un alloggiamento
(40, 124, 219, 310, 429) per riporre un casco (H, 126,
218, 350, 450) di protezione nelle cadute in esso.

3. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,
in cui detto sedile (31, 117, 240) per il conducen_
te ha almeno una sua porzione mobile angolarmente
attorno ad un asse (35, 111, 244) orizzontale per
aprire e chiudere detto ricettacolo {40, 124, 219}.

4. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,

in cui detto sedile (13, 43) per il conducente & mo__
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bile nel senso'longitudinale di detto telaio di car_
rozzeria per aprire e chiudere detto ricettacolo
(310, 429).

5. Motocicletta secondo la rivendicazione 4,
in cui detto sedile (313,431) per il conducente &
mobile lungo una superficie inclinata verso 1'avan_
ti e verso il basso.

6. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,
in cui detto motore (1l) comprende un cilindro (14)
diretto verso l'avanti ed una scatola di tramissione
(13) disposta verso il retro di detto cilindro(14),
detto ricettacolo (40} avendo una porzione anterio_
re posizionata direttamente al di sopra di detta
scatola di trasmissione (13).

7. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,
in cui detto serbatoio di combustibile (18) ha ﬁna
parete posteriore (18c) inclinata verso il retro e
verso l'alto, detto ricettacolo (40) avendo una pa_
rete anteriore (66) inclinata verso il retro e ver
so l'alto lungo detta parete posteriore (18c) di det_
to serbatoio di combustibile (18).

8. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,
in cui detto ricettacolo (124) include una scato_
la (132) per il filtro dell’aria formata integral_

ente con esso, ed un divisorio (133) dividendo det
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ta scatola (132) per il filtro dell'aria da uno
spazio interno di detto ricettacolo (124), detta
scatola (132) per il filtro dell'aria essendo chiu_
sa ermeticamente mediante detto divisorio (133).

9. Motocicletta secondo la rivendicazione 8,
in cui detta scatola (132) per il filtro dell'aria
& formata integralmente con una parete anteriore
(124c) di detto ricettacolo (124), detto divisorio
(133) aveimio una protuberanza (139) di posizionamen_
to per impegnarsi.in una apertura nel casco (126) di
protezione nella cadute onde posizionare il casco
di protezione della cadute guando il caso di prote_
zione nelle cadute viene riposto in detto ricetta_
colo (124) con detta sua apertura (126a) ¥kivolte

verso l'avanti.

10. Motocicletta secondo la rivendicazione 2,
in cui detto sedile (313) ha un contenitore (318)
di piccola dimensione su una sua superficie inferio_
riore,detto contenitore (318) di piccola dimensio_
ne sporgendo in una ‘agertura nel casco (350) di pro_
tezione nelle cadute quando ilcasco di protezione
nelle cadute viene riposto in detto ricettacolo
(310} mentre il casco di protezione nelle cadute
& in posizione rovesciata condetta sua apertura ri_

volta verso l'alto e quando detto ricettacolo (310)
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& chiuso da detto sedile (313) per il conducente.
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