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&7) Sammendrag

Det er beskrevet en fremgangsmate og en
anordning for transport av personer i en bygning
ved hjelp av et heisanlegg (10) som omfatter
minst én heiskabin (11). Heiskabinen (11)
entres av personer i minst én ferste
tilgangsetasje (S1, S2). For a eke effektiviteten
ved transport av personer foreslas det & anvise
tilgangsetasjen (S1, S2) fast minst én maletasje
(S3, S4, S5, S6, S7) slik at heiskabinen (11)
kjerer fra ferste tilgangsetasjen (S1, S2) til den
fast anviste méaletasjen (S4, S5, S6, S7).
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Oppfinnelsen vedrgrer en fremgangsmate ved transport av personer i en bygning
ved hjelp av et heisanlegg som omfatter minst én heiskabin, hvorved personene
entrer heiskabinen i minst én fagrste tilgangsetasje. Oppfinnelsen vedrgrer dessuten
en anordning for transport av personer i en bygning med et heisanlegg som omfat-

ter minst én heiskabin, hvorved det foreligger minst én tilgangsetasje.

I offentlig brukte bygninger anvendes heisanlegg for transport av personer. Passa-
sjerer i jernbanestasjoner, pd flyplasser og innkjgpssentre fgrer ofte med seg
uhdndterlig bagasje eller innkjgpsvogner. P8 grunn av hgy belastning av heisanleg-
gene brukes kostbare heisstyringsprogrammer for 8 gke effektiviteten ved transport
av personer. F.eks. anvendes en malstyring via hvilken en passasjer innmater sitt
bestemmelsessted ved hjelp av en innlesningsinnretning. En heisstyring anviser
deretter en heiskabin til den tilsvarende personen ved hjelp av det gnskede be-
stemmelsessted. Saledes oppnas at det i en heiskabin konsentreres personer som
har en felles maletasje slik at heiskabinens kjgretid ikke forlenges pa grunn av

mange mellomstopp.

Fra EP 1 418 147 A1l er det kjent en styringsanordning for styring av et heisanlegg
med en multippelkabin. Multippelkabinen oppviser flere kabindekk som pa et ho-
vedstoppested er tilgjengelig samtidig via forskjellige hovedstoppeplan. Med mul-
tippelkabinen kan det med ett stopp betjenes samtidig to etasjer i en bygning. Pa
hovedstoppestedet er det anordnet en oppropsregistrering ved hjelp av hvilken en
passasjer kan lese inn sin gnskede etasje. For & muliggjgre en rask fylling av byg-
ningen og a redusere antallet av mellomstopp av multippelkabinen, er det anordnet
en omregningsenhet som ved hjelp av madlmeldingen av en passasjer pa hoved-
stoppestedet og ved hjelp av allerede tildelte og/eller forespurte kjgreoppdrag, be-
stemmer hvilket kabindekk i multippelkabinen som skal tildeles passasjeren pa ho-
vedstoppestedet. Sdledes anvises passasjeren et plan tilsvarende hans malmelding
som muliggjer Ved hjelp av multippelkabinen en effektiv transport av personer.
Etter innlesning av malmeldingen ma passasjerene deretter begi seg til det tilsva-

rende planet for & entre multippelkabinen pa det tilsvarende planet.

Anvisningen av personer til multippelkabiner ved hjelp av en malstyring og selve
anvisning av personer til en enkel heiskabin ved hjelp av malstyringen krever en
kompleks styring. Pa tross av denne malstyring skjer det forsinkelser ved transport
av personer spesielt i rushtiden f.eks. fordi personer som ikke har innmatet noen

malmelding tar plass i heiskabinen.
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P& denne bakgrunn bestdr oppgaven for foreliggende oppfinnelse i & tilveiebringe
en fremgangsmate og en anordning for transport av personer i bygninger, hvor
antallet av mellomstopp pa etasjer i en bygning reduseres og det oppnas kortere
kjgretider.

Oppfinnelsen er basert pa at en tilgangsetasje tildeles en fast maletasje, dvs. det
anordnes minst én heis pa en tilgangsetasje, som kjgrer til en pa forhdnd bestemt
maletasje. Denne pa forhdnd fast bestemte maletasje fastlegges ikke som vanlig
gjennom en manuell oppkallingsinnlesning av en passasjer, men fastlegges auto-
matisk av heisstyringen. Heisstyringen bestemmer den fast tildelte maletasje for en
bestemt varighet eller helt varig, avhengig av bygningens struktur og den tempo-
reere besetning av de forskjellige etasjer. Den pa forhand fast bestemte maletasje
er fortrinnsvis den sannsynligste kjgredestinasjon for en passasjer pr. bygningsdel
og et vist klokkeslett. Fast tildelt betyr spesielt at etasjen ikke lenger kan endres

etter at minst én person har entret heiskabinen.

F.eks. kan den fast tildelte etasjen i en parkeringsbygning vaere under dpningstider
av forretninger vaere den etasjen i bygningen som rommer et kjgpesenter, fordi
personene i parkeringsomradet pa denne tiden sannsynligvis vil kjgre til kjgpesen-

terets etasje.

Ved konvensjonelle malstyringer angir passasjerene sine malgnsker eksplisitt til
sdkalte malvalgterminaler ved innmating av en maletasje. Dessuten kan malgnsket
ogsa meddeles implisitt ved presentasjon av et identifikasjonsmedium safremt det

pa forhand ble lagret en automatisk destinasjon i en database for den aktuelle dag.

Foreliggende oppfinnelse bestar derimot i at heisstyringen er situativt kjent med
den gyeblikkelige destinasjonen. Nar personer f.eks. i et kjgpesenter beveger seg
fra en parkeringsetasje i retning av heiser, sd vil de hgyst sannsynlig frem til kjgpe-
senteretasjen. Hvis de eventuelt omvendt beveger seg med en fylt innkjgpsvogn fra
kj@pesenteretasjen i retning av heiser, sa vil de sannsynlig tilbake til parkeringseta-
sjen. Alt etter etasje og bevegelsesretning er kjgredestinasjonen i disse to tilfeller
forutsigbar og kan sdledes utlgses og signaliseres automatisk. Ogsa ved flere muli-
ge destinasjoner, sdsom f.eks. flere parkeringsetasjer, kan disse destinasjoner le-
des til forskjellige heiser i en gruppe. Pa den andre siden kan heisstyringen pa hen-
siktsmessig og forutbestemt mate anvise en heis ogsa til flere destinasjoner etter

hverandre.
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Oppfinnelsen byr bl.a. pa falgende fordeler:

Spesielt ved sterkt frekventerte heisanlegg for passasjerer med bagasje eller inn-
kjgpsvogner kan passasjerstremmene styres effektivt slik at kgdannelse av venten-
de eller usikre passasjerer for det meste kan unngas. Ved store kabiner kan det
dessuten unngds at passasjerer som star i deromradet ma forlate og igjen entre
heisen med sin bagasje, for & gi plass til passasjerer som star lengre bak og vil ut.
Dette oppnds ved at det i kabinen befinner seg kun passasjerer med samme be-
stemmelsessted. Oppfinnelsen er spesielt fordelaktig i offentlige bygninger som ofte
trafikkeres av lokalkjente passasjerer eller passasjerer som pa grunn av plasskre-

vende bagasje ikke har noen hand fri for 8 mate inn maletasjen.

Moderne kontorbygninger disponerer ofte flere tilgangsetasjer. Nar det foreligger
flere tilgangsetasjer som bygningen er tilgjengelig for, kan heisanleggets effekt
gkes nar tilgangsetasjen far anvist i det minste én maletasje. Ved utformingen ifgl-
ge oppfinnelsen kjgrer heiskabinen fra en fgrste tilgangsetasje til i det minste én
fast tildelt maletasje. Sdledes ledes ifglge oppfinnelsen personene til heisen slik at
de transporteres fra en tilgangsetasje til den anviste maletasje uten mellomstopp.
Ved & lede personene til den riktige heisen entrer personene med samme maletasje
den samme heiskabinen. Derfra kjgrer heiskabinen direkte til den tilsvarende mal-

etasjen.

I motsetning til tildelingen av heiskabiner ved hjelp av mdlstyring ifglge kjent tek-

nikk, skjer det her en styring av personene til heiskabinen med faste maletasjer.

Sdledes sikres det at f.eks. kundene av et kjgpesenter som kjgrer til samme mal-
etasje, entrer i tilgangsetasjen alltid den samme heiskabinen og kjgrer derfra til sin
maletasje. Kunder av et annet firma som holder til i en annen etasje, benytter
f.eks. en annen heiskabin som kjgrer til den maletasjen som det andre firma har

kontorene sine i. Transporteringen i heiskabinen skjer uten mellomstopp i etasjene.

I en enkel utforming kan oppfinnelsen allerede utfgres med én heiskabin som kjgrer
pa tilsvarende tider fra en farste tilgangsetasje til en fast tildelt mdletasje. Sdledes
ledes personer med samme maletasjer til de samme heiskabiner hvorved heiskabi-

nens kjgretider reduseres betraktelig.

Spesielt i rushtider muliggjgres sdledes en effektiv transport av personer. Med

fremgangsmaten ifglge oppfinnelsen ledes personstrammer slik at ogsa flere heiser
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utnyttes effektivt. Det unngas at alle personer som gnsker a transporteres i denne
bygningen, ma vente i en tilgangsetasje pa en eneste heiskabin og heiskabinene
ma tilordnes avhengig av malinnlesninger. Dessuten unngds det at kunder av et
innkjgpssenter sa vel som et annet firma i tilgangsetasjen entrer den samme heis-
kabinen og kjgrer derfra til sine maletasjer. I dette tilfelle matte heiskabinen stoppe
i tilgangsetasjen sa vel som i fgrste og andre maletasje. Spesielt nar det skal trans-
porteres to heiskabiner er det mer effektivt a8 la én heiskabin kjgre fra tilgangseta-
sjen direkte til farste maletasjen og den andre heiskabin fra tilgangsetasjen til
andre maletasjen. Den eneste forutsetning for en effektiv transport er her at perso-

nene i tilgangsetasjene entrer den riktige heiskabinen.
Fordelaktige utforminger av oppfinnelsen fremgar av de uselvstendige krav.

I en spesiell utforming av oppfinnelsen er det mulig at en tilgangsetasje tildeles fast
en fgrste gruppe av maletasjer til en heiskabin. Sdledes oppnas en reduksjon av de

mulige mellomstoppene slik at kjgretiden blir kortere.

Det kan anvendes indikasjonsanordninger som viser den faste tildeling av maleta-
sjer for de respektive heiser. Personer som vil til en fgrste innretning kan avlese
den respektive heis og bevege seg til denne uten at maletasjen aktivt mates inn av
passasjeren. Dette er spesielt fordelaktig nar anvisningen av maletasjen til heisene
kan forandres slik at brukerne ma orientere seg pa nytt over hvilken heiskabin som
kjarer til maletasjen. Ved en anvisning av maletasjene til heisene som ikke kan
forandres, kan tilordningen eller tildelningen av personene til heisene skje ved hjelp

av en varig teksting i bygningen.

Ved hjelp av fremgangsmaten ifglge oppfinnelsen kan personstremmene koordine-
res effektivt slik at f.eks. personer som vil til et innkjgpssenter i den gverste etasje,
registreres ved entring av bygningen i en tilgangsterminal og deretter far henvis-
ning til en heis hvor en heiskabin kjgrer direkte til den etasjen som kjgpesentret
befinner seg i. Andre maletasjer er for besgkende til kigpesentret ikke oppnaelige

uten manuell mélinnlesning.

Fortrinnsvis oppviser tilgangsterminalen sensorer sdsom f.eks. optiske, akustiske,
infrargd-, radar-, bevegelses- eller videosensorer som gjenkjenner personene som

naermer seg heisene.
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Szertrekk ved passasjerene, sdsom kjgring av kjgpevogner eller sportsvesker, regi-
streres fortrinnsvis av sensoren for & kunne foresld en egnet maletasje.

Spesielt effektivt er fremgangsmaten ifslge oppfinnelsen nar heisanlegget dispone-
rer flere heiskabiner, hvorved en fgrste heiskabin betjener en fgrste maletasje og
en andre heiskabin betjener en andre maletasje. Nar det dessuten er anordnet en
ytterligere heiskabin i heisanlegget for transport av personer, er det mulig at flere
heiskabiner kjgrer fast fra en tilgangsetasje til en maletasje eller at det er anordnet
en ytterligere heiskabin for transport av personer til andre maletasjer som det ikke

foreligger noen anvisning til.

I en foretrukken utforming av oppfinnelsen er maletasjene kun i bestemte tider fast
tildelt til tilgangsetasjene. Spesielt i rushtider er den faste tildeling av maletasjer til
heisene fordelaktig for & tilfredsstille pa effektiv mate det gkede transportbehovet.

Mellom rushtidene kan alle maletasjer i bygningen nds med heiskabinen.

Bestemte maletasjer skal fortrinnsvis anvises kun ndr innretningene som befinner
seg der, sdsom forretninger, restauranter, fritidsinnretninger, kommunikasjonsmid-

ler etc. er dpne hhv. driftsklare.

Den faste tildeling av maletasjer til tilgangsetasjer foretas under visse omstendig-

heter tidsavhengig.

Ved en anordning ifglge oppfinnelsen for transport av personer i en bygning med et
heisanlegg omfatter heisanlegget minst én heiskabin, hvorved det anordnes minst

én tilgangsetasje og tilgangsetasjen tilordnes minst én maletasje.

Ved en fordelaktig utforming foretar en bygningsstyringsenhet tilordningen eller
tildelingen av personer til heiser ifslge deres maletasjer, hvorved bygningsstyrings-
enheten pa fordelaktig mate kobles med tilgangsterminaler. Tilgangsterminalene
kan utformes som del av bygningsstyringsenheten. Tilgangsterminaler identifiserer
en passasjer. Ut fra denne identifikasjonen betjenes direkte i tilgangsterminalen
eller i bygningsstyringsenheten en heisoppkalling og personen anvises en heiskabin.

Dessuten er det ved tilgangsetasjene anordnet fortrinnsvis en indikasjonsanordning
for indikasjon av en tilordning av maletasjen ved. Indikasjonsanordningen kan ut-

formes som et display for & indikere en tildeling av heiser til maletasjene som kan
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forandres. Indikasjonsanordningen kan imidlertid ogsa utformes som enkelt henvis-

ningsskilt ved en fast tildeling.

I selve heiskabinen tildeles og meldes pa fordelaktig mate den neste hhv. de neste
destinasjoner slik at passasjerene far en bekreftelse pd maletasjen ogsa uten aktiv

malinnlesning.

Dessuten er systemet pa fordelaktig mate adaptivt og tilbyr den respektive sgkte
maletasjen basert pd passasjerenes bruksvaner til bestemte tider.

Dessuten tillater innlesningsterminaler pa fordelaktig mate ogsa en malrettet inn-
lesning av en maletasje nar den ikke skal tilbys til det gnskede tidspunktet. Det er
mulig & anvende den faste tildeling av maletasjer til heisene i kombinasjon med en

malstyring.

I det falgende skal oppfinnelsen forklares naermere ved hjelp av utfgrelseseksem p-

ler som er skjematisk vist pa tegningene.
Fig. 1 viser skjematisk et heisanlegg ifglge foreliggende oppfinnelse;
fig. 2 viser skjematisk et alternativt heisanlegg ifglge foreliggende oppfinnelse;

fig. 3 viser skjematisk en tildeling av personer og en indikasjon av maletasjer ifal-

ge foreliggende oppfinnelse;

fig. 4 viser skjematisk et heisanlegg og tildelingen av personer ifglge en utfgrel-

sesform av foreliggende oppfinnelse.

fig. 5 viser skjematisk et heisanlegg og tildelingen av personer ifglge en andre

utfgrelsesform av foreliggende oppfinnelse.

Pa fig. 1 vises en skjematisk fremstilling av en bygning med et heisanlegg 10 og
med syv etasjer. Av disse er etasjene S2 og S2 utformet som tilgangsetasjer og
etasjene S4 til S7 som maletasjer. I heisanlegget 10 beveges en heiskabin 11 for &
transportere personer fra de respektive tilgangsetasjene S1 eller S2 til en maletasje
S4, S5, S6 eller S7. Tilgangsetasjen S1 er en underjordisk garasje som har tilgang
til personenes kjgretgyer 23 og hvor personene identifiseres i en tilgangsterminal.

Personer som entrer heiskabinen 11 i den underjordiske garasjen eller tilgangseta-
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sjen S1, transporteres enten til maletasjen S4 eller S5. Personer som entrer heis -
kabinen 11 i tilgangsetasjen S2, transporteres til maletasjene S5, S6 eller S7.De to
tilgangsterminaler 13 kobles enten tradlgst via de antydete antenner eller via en
forbindelsesledning med en bygningsstyringsenhet 12. Fra den farste tilgangseta-
sjen S1 nas en forste gruppe G1 av maletasjene som omfatter maletasjene S4 og
S5. Den andre tilgangsetasjen S2 tilordnes en gruppe G2 av maletasjene S5, S6,
S7. Tilgangsetasjen S1 tildeles fast maletasjene S4, S5. Tilgangsetasjen S2 tildeles
fast maletasjene S5, S6, S7.

Fig. 2 viser en alternativ utforming av et heisanlegg 10 for anvendelse av frem-
gangsmaten ifglge oppfinnelsen. Heisanlegget 10 ifglge fig. 2 disponerer fire heis-
kabiner 11 som er bestemt for transport av personer. Heisanlegget 10 omfatter fire
separate tilgangsetasjer Sla, S1b, S2a, S2b. Personer som entrer heiskabinen 11 i
tilgangsetasjen Sla, transporteres til maletasjen S6. Personer som entrer heiskabi-
nen 11 i tilgangsetasjen S1b, transporteres til maletasjen S7. Personer som entrer
heiskabinen 11 i andre tilgangsetasjen S2a, transporteres til maletasjene S3 og S4.
Derimot transporteres personer som entrer heiskabinen 11 pa den andre siden av
den andre maletasjen S2b kun til mdletasjen S4. De respektive tilgangsetasjene
Sl1a, S1b, S2a, S2b 5pnes via dgrer eller skranker 15 etter en identifikasjon i en
tilgangsterminal 13. Maletasjene S4, S5, S6 eller S7 som ikke kan kjgres til av en-
kelte heiskabiner 11, er forsynt med et stort kryss. Det foreligger ogsa maletasjer
S5 som er tilgjengelige via andre ikke viste heisanlegg eller kan nds kun via trap-
per. Slike maletasjer S5 nas f.eks. kun ved hjelp av en manuell heiskabinstyring,

f.eks. ved bruk som lager eller sikkerhetsomrade uten nevneverdig personferdsel.

P43 fig. 3 og 4 vises koordineringen av besgker- eller personstremmer i en bygning

som er ngdvendig for en effektiv utnyttelse av et heisanlegg 10 ifglge fig. 1,2.

Ved entring av en bygning identifiseres fgrst en passasjer i en tilgangsterminal 13.
Tildelingen av maletasjen vises pa et display 14. Brukerne av innretningen A (kjg-
pesenter) ledes automatisk til den fgrste heisen A. Brukerne av innretningen B (fit-
ness) ma utfere en heisoppkalling. Via den automatiske tildeling til heisen A anvises
automatisk heiskabinen A til brukerne av kjgpesentret, hvorfra de nar frem til den
fast tildelte maletasjen S3. Skulle innimellom en passasjer identifiseres som kunde
av fitness-sentret, sa vises en annen hhv. andre indikasjon f.eks. med henvisning

fitness-->heis B.
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Ved utformingen ifglge oppfinnelsen er det mulig at heiskabinen 11 ma betjene kun
et mindre antall av forskjellige bestemmelsessteder, hvorved det oppnas en gket
effektivitet og en gket kjgrekomfort av heisanlegget 10.

Ideen ifglge oppfinnelsen kan ogsa overfares analogt til andre anvendelser. I res-
tauranter som strekker seg over flere etasjer anvises de respektive restaurantbesg-
kerne allerede ved innkjgringen i parkeringshuset parkeringsplasser for kjgretgyene
23 og heiser som tilsvarer deres gnskede malrestaurant. Det er dessuten mulig 8

o . . . . . . .
na frem til forelesningssaler eller kinoer via en tilgangsetasje hvor parkeringsplas-
sene tilsvarer de respektive tildelte maletasjer hvorfra en heiskabin kjgrer automa-

tisk til en forelesningssal eller til en gnsket kino.

Ved utformingen av fremgangsmaten og anordningen for transport av personer
ifslge oppfinnelsen er det mulig 8 oppna en rask kjgring til et bestemt bestemmel-

sessted, hvorved det brukes kun en kort ventetid og en kort totalkjgretid til malet.

Fig. 4 viser skjematisk et heisanlegg og tildelingen av personer ifglge en foretrukket

utfgrelsesform av foreliggende oppfinnelse.

Bevegelsesvarslere 13a registrerer passasjerene allerede i omradet av heisene i
heishallene og oppkaller automatisk en heiskabin 11. Displayer 14 informer hvilken
heis som kjgrer i hvilken etasje. Passasjerene transporteres uten malmelding og
mellomstopp til den gnskede etasje S3, S4. Manuelle malmeldinger er kun i unnta-
gelsestilfeller ngdvendige. Denne styringen egner seg frem for alt i bygninger med

intensiv publikumsferdsel mellom noen fa etasjer.

Pa de etasjene hvor passasjerstrammen skal tilordnes automatisk til destinasjonene
og heisene, skal det monteres bevegelsesretningssensorer 13a som detekterer pas-
sasjerenes bevegelsesretning. Nar passasjerene beveger seg i retning av heisene,

utlgses automatisk én til flere malmeldinger som lister opp pa displayene de aktuel-
le heiser. Som retningssensorer kan det anvendes radar-, video- eller andre senso-

rer som kan skille mellom passasjerer som stiger ut og som stiger inn.

De automatiske destinasjoner samt heisene som er tilordnet destinasjonene vises
pa et display pa veien til heisene; f.eks.:

Innkjgp -> Lift B

Fitness -> Lift A

Som display kan det anvendes LED-Igpende skrift, TFT-, plasma- eller CRT-display,
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projektorer for projeksjon av informasjoner pa en vegg eller pa gulvet etc.. Ogsa en
akustisk informasjon kan vaere aktuell. Slike veiviser-displayer er spesielt hen-
siktsmessige nar informasjonene over heisene enna ikke er synlige pa tidspunktet
av passasjerenes retningsregistrering. For 8 utforme informasjonen mer pafallende,

kan informasjonen ogsa vises med blinklys.

Over hhv. ved siden av heisdgrene er det anordnet informasjonstavler 14 hvor
destinasjonene som betjenes av den aktuelle heisen er listet opp sd lenge som dg-
o o . . . . o . o o
ren er apen. Under apningstiden begynner denne informasjonen pa typisk mate a
blinke for & slukke kort fgr dgren lukkes. For denne malmeldingen kan det anven-

des de samme veiviser-displayer.

I et varehus transporterer f.eks. tre panoramaheiser 10 passasjerene mellom fire

etasjer: parkering -1 S2 og -2 S1, innkjgp O S3 og fitness-sentrum S4.

Nar passasjeren fra parkeringen -1 og -2 nar til etasjen for innkj@p, transporteres
han automatisk til destinasjonen sin. Dette gjelder ogsa for tilbakeveien fra innkjgp
til parkeringen. Bevegelsesvarsleren 13a i heishallen for parkering -1 og -2 samt
innkjgp registrerer passasjeren og kaller omgaende opp en heiskabin 11. Visuelle
indikeringer 14 over inngangsdgrene av de tre panoramaheisene viser hvilken heis
som kjgrer i hvilken etasje. Fra parkering -1 og -2 nar passasjeren direkte og au-
tomatisk til etasjen innkjgp S3. For 8 komme tilbake til parkeringshuset etter inn-
kjgpet hentes automatisk en heis 11 for parkering -1 og en heis for parkering -2.
Passasjeren kan uten malmelding entre den egnede heisen og transporteres auto-
matisk til den gnskede fast anviste etasjen. En hgyttaler i kabinen bekrefter passa-
sjerens gnskede destinasjon. I selve heiskabinen befinner seg kun dgrlukkings- og
apningsknapper samt alarmknappen. Ved hjelp av denne installasjon grupperes
passasjerene allerede i heishallen og profiterer sdledes av direkte kjgringer. Ved
store kabiner lukker heisdgrene seg av seg selv etter at en fastlagt tid er gatt siden
entringen av den farste passasjeren, og nar kabinen er full. Deretter kjgrer kabinen
til maletasjen. Sdledes elimineres en strevsom inn- og utstigning med innkj@psvog-

ner mellom de enkelte etasjer, og lange ventetider.

En manuell m&lmelding er bare ngdvendig nar passasjeren beveger seg mellom de
to parkeringsetasjer -1 og -2, eller vil frem til etasjen Fitness Center S4. En manu-
ell destinasjon kan leses inn pa tastaturet som befinner seg mellom de tre heisene.
Passasjeren tildeles pa displayet ovenfor tastaturet en heis som igjen bringer ham

direkte til sitt gnskede bestemmelsessted.
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Fig. 5 viser skjematisk et heisanlegg og tildelingen av personer ifglge en ytterligere
foretrukket utfgrelsesform av foreliggende oppfinnelsen. Etasjen “Innkjgp” er valg-
fri.

Bevegelsesvarsleren 13a registrerer passasjerene pa en flyplass allerede i omegnen
av heisene i heishallene og kaller opp automatisk en heiskabin 11. Visuelle indik e-
ringer informerer om hvilken heis som kjgrer til hvilken etasje. Passasjerene trans-
porteres uten malmelding og mellomstopp til den gnskede etasjen. Manuelle mal-
meldinger er ngdvendige kun unntagelsesvis.

P& en flyplass transporterer f.eks. tre heiser 10 passasjerene mellom fire etasjer:

Jernbaneterminal S1, Opplysningen S3, Flyavgang S4 og Innkjgp S5.

Nar passasjeren kommer til jernbaneterminalen anvises fast automatisk en heis-
kabin til etasjen Ankomst, og passasjeren transporteres automatisk til sitt bestem-
melsessted. Etasjen Avgang er det sannsynligste bestemmelsesstedet for en passa-
sjer i denne bygningsdelen. Dette gjelder ogsa for tilbakeveien fra etasjen Ankomst
til jernbaneterminalen. De relativt fa personer som gnsker 8 komme fra jernbane-
terminalen til Ankomst, ma kunne forvente & nd til bestemmelsesstedet via Avgang
og stige ut farst pa det andre stoppestedet. Bevegelsesvarsleren 13a i heishallen i
jernbaneterminalen og Ankomst kan registrere passasjeren og omgdende kalle opp
en heiskabin 11. Visuell indikering 14 ovenfor inngangsdgren av de tre heisene vi-
ser hvilken heis som kjgrer til hvilket bestemmelsessted. Fra jernbaneterminalen
oppnar passasjeren ved hjelp av de automatiske heisoppkallinger direkte etasjene
S3 og S4. For igjen 8 komme til jernbaneterminalen, gjgres tilgjengelig ved hjelp av
bevegelsesvarsleren 13a automatisk en heis 11 i etasjen S3 eller S4. Passasjeren
kan uten malmelding entre den egnede heisen og transporteres direkte til den @ns-
kede etasjen. En hgyttaler i kabinen bekrefter passasjeren sitt gnskede bestemmel-
sessted. I selve heiskabinen befinner seg kun dgrluknings- og/eller apningsknapper
samt alarmknappen. Ved hjelp av denne installasjonen grupperes passasjerene al-
lerede i heishallen og de profiterer saledes av direkte kjgringer. Sdledes elimineres
mgysommelige inn- og utstigninger med bagasjen mellom de enkelte etasjer, og
lange ventetider.

En manuell malmelding er ngdvendig kun nar passasjeren beveger seg mellom de
to etasjene S3 og S4, eller gnsker 8 komme til den eventuelt nserveerende etasje

Innkjgp S5. Et manuelt bestemmelsessted kan innleses pa tastaturet som befinner
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seg mellom de tre heisene. Passasjeren tildeles pa displayet ovenfor tastaturet en
heis som fgrer ham igjen direkte til sitt gnskede bestemmelsessted.

Eventuelt kan destinasjonene i heisen repeteres enda engang akustisk, f.eks.:
under 3pen dor:

"fgrste stopp avgang” eller

"denne heis betjener parkeringsetasjen 2"

for pningen av dgren:

"utgang for avgang”

"utgang for parkeringsetasje 2".

Prinsipielt er det mulig at en eneste passasjer utlgser flere oppkallinger (f.eks. par-
kering 1 og parkering 2 eller til og med 3 oppkallinger). Selv om oppfinnelsen ble
konsipert for & mestre store passasjerstremmer i offentlige bygninger, kan det ved
meget liten trafikkmengde vaere forstyrrende at én av heisene kjgrer tomt. For a
forhindre dette, kan utfgrelsen av en kjgring forhindres ved hjelp av en tomregi-
strering, heisen blir etter dgrlukkingen helt enkelt stdende. Til tomregistreringen
kan det anvendes alle tilgjengelige nullast-sensorer. Meget interessant er for tiden

video-volumsensorer som registrerer en tom kabin pa palitelig vis.

Fremgangsmaten ifalge oppfinnelsen kan sortere meget store trafikkstrammer ef-
fektivt etter bestemmelsesstedet, ordne transportmidler optimalt og forbedre
transporteffekten vedvarende, ved at passasjerene (med sin bagasje, innkjgps- og
bagasjevogner etc.) transporteres pa den mest direkte vei til sine bestemmelses-
steder. Fremgangsmaten er hensiktsmessig frem for alt ndr bestemmelsesstedene
er entydige ut fra situasjonen og deres antall ikke er for stor (fortrinnsvis maksi-
malt 3).

For implementeringen av oppfinnelsen ma situasjonene som defineres av de auto-
matiske bestemmelsessteder, helt entydig vaere kjent. Det er imidlertid uten videre
mulig at det fra en bestemt etasje kan oppnas bestemmelsessteder som ikke utlg-
ses automatisk; disse ma da innleses i en terminal. Viktig er helt enkelt at det store
flertall av passasjene gnsker et bestemmelsessted ut fra listen over de automatiske
bestemmelsessteder. Det finnes forskjellige typer automatiske bestemmelsesste-

der:

- Bestemmelsesstedet er fast, hhv. bestemmelsesstedene er faste, uav-

hengig av dagtid eller uketid.
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Bestemmelsesstedene er avhengige av en tidsstyring; f. eks. bestem-
melsesstedet “innkjgp” ut fra parkeringsetasjen under apningstiden og

pa kvelden er bestemmelsesstedet “Fitness Studio”.

Bestemmelsesstedene laeres: passasjerene leser sine bestemmelsesste-
der inn pa en terminal. Nar tilstrekkelig like bestemmelsessteder er lest
inn blir dette bestemmelsessted generert som automatisk bestemmel-

sessted inntil det er blitt lest inn tilstrekkelig mange andre bestemmel-

sessteder i terminalen etc.
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Patentkrav

1. Fremgangsmate ved transport av personer i en bygning med flere etasjer ved
hjelp av et heisanlegg (10) som omfatter minst én heiskabin (11), hvorved heis-
kabinen (11) entres av personer i minst én fgrste tilgangsetasje (S1, S2),
karakterisert v ed attilgangsetasjen (S1, S2) anvises fast
minst én maletasje (S3, S4, S5, S6, S7) som er den mest sannsynlige destinasjo-
nen til en passasjer per bygningsdel og til en spesifikk tid.

2. Fremgangsmate ifglge krav 1,

karakterisert ved atbestemmelsesstedet eller bestemmel-
sesstedene vises pa forhand til personene ved hjelp av en indikasjonsanordning
(14).

3. Fremgangsmate ifglge et av kravene 1 eller 2,

karakterisert v ed atanvisningen kan forandres.

4. Fremgangsmate ifglge et av kravene 1 til 3,
karakterisert v ed atankommende personer registreresien

tilgangsterminal (13).

5. Fremgangsmate ifalge krav 4,
karakterisert v ed attilgangsterminalen (13) oppviser sens-

orer (13a) sasom f.eks. radar- eller videosensorer.

6. Fremgangsmate ifalge krav 5,
karakterisert ved atpassasjerenes sertrekk, sasom kjgring
av innkjgpsvogner eller baering av sportsvesker, registreres av sensoren for & kun-

ne foresld en egnet maletasje.

7. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,

karakterisert v ed atpersonersomankommer heisanlegget
indikerer optisk og/eller akustisk det p& forhdnd definerte bestemmelsesstedet til
én eller flere heiser uten at passasjeren leser inn maletasjen.

8. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,
karakterisert v ed atdetinnenforen kabin indikeres optisk
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og/eller akustisk det neste bestemmelsesstedet og eventuelt ogsa det neste deret-
ter.

9. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,
karakterisert v ed atheisdgrene lukker seg av seg selv etter
at det er gatt en fastlagt tid etter entring av den farste passasjer, eller nar kabinen

er full.

10. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,
karakterisert v ed atenheiskabin betjener kun et lite antall

forskjellige bestemmelsessteder.

11. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,
karakterisert ved atbestemte miletasjer anvises kun til

bestemte tider.

12. Fremgangsmate ifglge et av de foregdende krav,
karakterisert ved atbestemte maletasjer anvises kun nar
innretninger, s som forretninger, restauranter, fritidsinnretninger, trafikkmidler

etc. som befinner seg der, er dpen hhv. i drift.

13. Anordning til transport av personer i en bygning med et heisanlegg (10) som
omfatter minst én heiskabin (11), hvorved det anvendes minst én tilgangsetasje
(S1, S2),

karakterisert v ed atentilgangsetasje (51, S2) anvises fast
minst én maletasje (S3, S4, S5, S6, S7) som er den mest sannsynlige destinasjo-

nen til en passasjer per bygningsdel og til en spesifikk tid.

14. Anordning ifglge krav 13,

karakterisert v ed enindikasjonsanordning (14) som er an-
ordnet pa tilgangsetasjene (S1, S2) for indikering av en anvisning av maletasjene
(S3, S4, S5, S6, S7).
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