CESKOSLOVENSKA

SOCIALISTICKA

REPUBLIKA
(19)

/

POPIS VYNALEZU

203580

(11) T (B1)

(22) P¥ihldSeno 30 11 78
(21) (PV 7891-78)

URAD PRO VYNALEZY

(45) Vydéno 15 06 83
A OBIEVY -

K AUTORSKEMU OSVEDCENI

(40) Zverejnéno 30 06 80

(51) Int. C13
F 02 M 61/16

(75)
Autor vynélezu

INDRA JAROMIR doc. ing. CSc., BRNO

(54) Vstiikova¥ paliva pro vznétové motory

- 1

Vynédlez se tykd wvstfikovale paliva pro
vznétové -motory, se zavienou tryskou, jejiZ
diferenciédlni jehla, uloZend v t8lese trysky a
zatiend predepnutou pruZinou, uvoliiuje
Dpfistup vytlatovanému palivu k nejménd
jednomu vystfikovému otvoru teprve po
piekroeni urfité nastavitelné vyse tlaku
pfisouvaného paliva, neboli otviraciho tla-
ku' . . .
U znédmych provedeni vstFikovad paliva
pro vzn¥tové motory se vyie otviraciho tla-
ku sefizuje zmé&nou predpéti- pruZiny, kterd
- zat8Zuje jehlu trysky. Zm&na pFedpdti se
obvykle sefizuje Sroubem, o n&j# se opiré
konec pruZiny. Po sefizeni p¥edepsané vyie
otviraciho tlaku se tento $roub poji§tuje po-
jistnou matici. Vlivem otF¥esti mi¥e dochéa-
zet k uvolilovéni tohoto 3roubu a tim k sa-
movolné zmé&ng vySe otviraciho tlaku, coZ
obvykle vede ke zhorSeni parametrii moto-
ru. Provozng spolehliv&jsi jsou proto takové
konstrukce vstfikovaéd, u nich? se pfedpéti.
zmingné pruZiny ‘nastavuje vkldddnim vy-
ménnych podloZek o riizné tloustce. U zna-
mych " konstrukei t¥chto vstf¥ikovad@ jsou
tyto podloZky vkladdny mezi horni konec
pruZiny a dno slepého v§vrtu v drZdku, v
némZ je pruZina umistdna. P¥i monté¥nich
a sefizovacich pracich se pruZina vklads do
zminéného vyvrtu v dr¥dku zespodu, za ni
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se obvykle nasazuje mezikus, o n&jZ se opi-

ra téleso trysky, které je pfitaZeno prevleé-
nou matici, nadroubovanou na z4vit vytvo-

‘Teny na spodnim konci drZdku. Nevyhodou

tohoto uspofddédni je, Ze p¥i kaZdé vymé&ns
viménné podloZky pti sefizovéani otviraciho
tlaku je nutno od8roubovat pfevle¥nou mati-
Ci a vyjmout trysku, mezikus i pruZinu. Dal-
§1 nevyhodou je, Ze p¥i utahovani trysky
prevletnou matici je pruZina, pfsobici na
zeslabeny konec jehly trysky, silng piede-

© pindna, takZe pfi nahodilém vyklon&ni trys-

ky dochdzi snadno k ulomeni zeslabeného
konce jehly. o

U zndmych fprove-deni vst¥ikovadli je ma-

ximalni zdvih jehly trysky omezen na -pfe-
depsanou hodnotu tim, %e horni elo zesla-
beného konce jehly dosedne p¥i jejim zve-
déni na spodni &elo drZdku vst¥ikovade.

- ZkouSkami bylo prokézdno, ¥e malou zmd-

nou maximélniho zdvihu jehly lze vyrovnat
hydraulické vlastnosti trysek tak, Ze se do-
sahuje dokonalej8i sefizenosti cyklovych
doddvek paliva u vicevélcové vst¥ikovaci
soupravy. Vyhodn&jsi jsou proto takové kon-
strukce vst¥ikovati, u nichZ lze, velikost
maximélniho zdvihu jehly trysky sefidit na

- potfebnou hodnotu. U zndmych konstrukci

t&chto vstiikovatl je maximdlni zdvih jeh-
ly trysky sefizovédn dorazqv?m Sroubem,

o~



203580

3

ktery se po za¥izeni pojistl pojistnou mati-
ci. Nevyhodou tohoto zpfisobu sefizovani je,
Ze miiZe dojit vlivem otFesit k uvoln&ni do-

razového 3roubu a k samovolné zm&nd ve- .

likosti maximélniho zdvihu jehly, coZ se
projevi zhorSenim parametri motoru.

Vynaélez si klade za cil vytvofit jedn’odu-‘

chou konstrukci vstfikovale, ktery. by ne-
mél zmin&né nevyhody.

Podstata. vynélezu spo&ivd v tom, Ze vAil-
covity otvor v drZdku, v ndmZ je uloZena
pruZina zat8Zujici jehlu trysky, je vyveden
do horniho &ela drZzdku, ke kterémuZto hor-
nimu &elu je matici naSroubovanou na vngj-
81 zdvit vytvofeny na hornim konci drzaku
t&sné pfitaZen kotoud.

Mezi kotou¢ a horni konec pruZiny miiZe
byt vloZena vym&nnd podloZka.

Mezi v{rménnou podloZku a horn! konec
pruZiny miZe byt vloZen osazeny &ep, mezi
jehoZ spodnim koncem a hornim koncem
jehly trysky je vile.

Mezi osazeny Cep a horni konec pruZiny
miZe byt vloZena vym&nnéd podloZka.

Kotou¢ mtZe p¥echézet v hrdlo, opatFe-
né vnéjsim z4vitem k. p¥ipojeni vytla&ného
potrubi a Sikmym kandlem, dsticim v &ele
kotoude a propojenym s kandlem v drZaku.

Korien& miiZe byt v kotou&i vytvofen -oso-
" v§ kanél, spojeny s ¥ikmym kanédlém a pFe-
chézejici v souosy kanédl o men$im primég-
ru, tdstici v &ele kotoude, priemZ pFechod
mezi osovym kandlem a souosym kanédlem
je vytvofen jako sedlo, do n&jZ je pfedepnu-
tou pruZinkou tlaena kuliéka.

- Vstfikova€ podle vynédlezu je znézornén

na pripojenych obrézcich, kde
. obr. 1 znﬁzornu]e podéln? Fez vstfikova-
em, .

obr, 2 a 3 jiné varlanty detaih‘l horni &4stl
vstiikovade, :

‘obr, 4 znazorﬁuje podélny fez jinou dpra-
vou vstfikovade, a

obr. 5. 0d11§nou Gpravu horni Kdsti vstii-
kovdde.

V drZdku 1 (obr. 1) je pfevletnou matici
2 t¥sn¥ pritaZeno téleso 31 trysky, v n&mZ
je.zalapovéna jehla 32 trysky. Prufinou 4
je -prostfednictvim tlatného &epu 5 jehla 32
trysky tlaena. do sedla 311, pod nim¥ se
nachézeji vystf¥ikové otvory 312, Vélcovity

otvor 11 v drZdku 1, v n&m¥Z je uloZena pru--

Zina 4, je vyveden aZ k hornimu &elu 14,
k némuz je matici 7, na¥roubovanou na vné]-
81 zdvit 12, vytvofeny na -hornim konci dr-
¥aku 1, tésné piitaZen kotoué 8.

Ve. vélcovitém otvoru 11 je nad pruiinou
4 vloZen osazeny &ep 6, mezi nimZ a hornfm
koncem pruZiny 4.je vloZena vymé&nné pod-
lozka 61, zatfmco mezi jeho opa&nym kon-
cem a kotouéem 8 -je vloZena dal3f vymén-
nd podloZka 82. Celo 631 slabifho konce 63

osazengho fepu 6 je vzddleno o délku h-

od &ela 51 tlaéného &epu B, spotiva-li jehla
32 trysky v sedle 311.

Pro p¥ivod paliva je do drZdku 1 zairou-
bovédno hrdlo 9, dotaZené na t¥snici pod-

4

lozku 91 a opatfené osovym kandlem 82 a

zdvitem 93 k pfipojeni nenakresleného vy-
tlatného potrubi. Osovy kanél 92 je propo-
jen s kandly 15 a 13, vyvrtanymi v drZéku
1, z nich¥ kanél 13 je déle propojen kané-
lem 313, vyvrtanym v t&lese 31 frysky, s vy-
brédnim 314, na které navazuje mezikruhova
mereza 315, kon&ici nad sedlem 311. Sprév-
nou vzé]emnou polohu kanalft 13 a 313 za-
jistuje fixa&ni kolik 18."
Na obr. 2 a 3 mé kotouf .8 tvar misky,

jejiZ vnit¥ni dno 81 se opird vfmé&nné pod-
lozka 81, na nf% tladl pruZina 4 (obr. 2),

'popfipadé vym&nna podlo¥ka 62, na niZ do-

1éh& osaZeny Cep 6, mezi jehoZ spodni &elo
a horni konec pruZiny 4 je vloZena vymén-
né podlozka 62.

U vstfikovafe znézorndného na obr. 4
prechém kotoud 8 v hrdlo 83, opatfené vnéj-
8im zdvitem 84 k pfipojeni nenakresleného,
vytlatného potrubi a ¥ikmym kandlem 85 -
dsticim do mezikruhové dréZky 88, vytvofe-
né v &ele 82, do niZ z opalné strany uasti
kan4l 13 vyvrtany v drZdku 1. Kotoué 8 je .
matici-7 t8sn& pfitaZen k felu 12 drZfku 1.

Mezi &elo 82 a osazeny ep & je vioZena
vyménnd podloZka B1. O opaén¢ konec osa-
zeného Cepu 6 se opird pruZina 4, tlafici
prost¥ednictvim tlaéného fepu 5 na zesla-
beny horni konec jehly 32 trysky. KdyZ jeh-
la 32 trysky sedf v sedle 311, je mezi &e-
lem 321 osazené horn{ &4sti jehly 32 trys-
ky a spodnim ¢elem 17 drZdku 1 mezera o
velikosti h. _ -

U vstfikovate na obr.-5 mé kotoul 8
krom# 3ikmého kanélu 85 jestd s nfm pro-
pojeny osovy kanal 87, ktery pFechézi v sou-
osy kandlek 88, tstici do prostoru pod &e-

. lem 82. Prechod mezi osovfm kanélem 87

a souosym kanédlkem 88 je proveden jako

sedlo pro kuli€ku 88, kterd je zatf?ena pru- -

Zinkou 873, opirajici se druhym koncem o
podloZku 871, drZenou dré&t&nym krouZkem
872, zapuSt&nym do vybrén{ ve stén& oso-

‘vého kandlu 87 pobliZ jeho horniho konce.

PFi vytlaku paliva nenakreslenym vst¥i-
kovacim &erpadlem a vytlatnym potrubim
pfipojenym k hrdlu 9 (obr. 1) je palivo
stlatovdno v kandlech 92, 15, 13, 313, ve
vybrdni 314 a v mezikruhové mezefe 315
a vyvozuje na diferencidlni plochu jehly 32
trysky silu smé&fujici k pruZing 4. Jakmile
tato sila nabude hodnoty rovnajici se sile
vyvozované pfedepnutou pruZinou 4 a tuto
hodnotu p¥ekrofi, zvedne se jehla 32 trysky
ze sedla 311, uvolni p¥istup paliva k vgst¥i-
kovym otvoriim 312, 311, uvoln! pfistup pa-
liva k vystfikovfm otvordm 312, takZe pa-
livo jimi za&ne vytékat do spalovaciho pro-
storu nenakresleného motoru. Tlak paliva,
pFi ndmZ nastane zmin¥nd rovnovéha sil na
jehlu 32 trysky, je tzv. otviraci tlak trysky, °

" jehoZ vy je t¥eba sefidit podle predpisu

vyrobce na urfitou hodnotu. Toto sefizeni
se provede vhodnou volbou tloustky vym&n-
né podlozky 62. Vym&nné podlozky 61 a 62
majf stejny vnitfni i vn¥j$f primér, takZe
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jednou sadou vyménnych podloZek o od-
stupiiovanych tloustkach lze sefidit jak vy-
8i otviraciho tlaku, tak i maximdlni zdvih h

. jehly 32. P¥i seFizovan{ vstfikovale se na-

pfed vyménnou podloZkou 62 nastavi po-
tfebnd. velikost maximaéalniho zdvihu h jehly
32 trysky a potom vym&nnou podloZkou 61
pFedepsany otviraci tlak. P¥i popsanych se-
fizovacich pracich nenf t¥eba odZroubova-
- vat prevletnou matici 2 a vyjimat vstfiko-
vacl trysku, tlatny €ep 5 a pruZinu 4, coZ
sefizovac! dkon velmi zrychluje a soudas-

n8 odpadd nebezpec¢! zlomeni hornfho kon-

ce jehly ‘32 trysky. DotaZenim kotoule @
k &elu 14 drZdku 1 lze docilit spolehlivého
utdsnéni prostoru, v némZ je uloZena pruZi-
na 4.

Na obr. 2 je zndzornsna hornf ¢dst vstii-
kovafe, u n8hoZ mé kotou¢ 8 tvar misky,
mezi jeji vnit¥ni dno 81 a horni konec pru-
Ziny 4 je vloZena vymeénnd podloZka 61
slouZici k nastaven{ otviraciho tlaku trysky.
Maximélni zdvih jehly trysky neni v tomto
pfipad& sefiditelny a je omezen napfiklad
zplisob naznadenym na obr. 4.

Na obr. 3 je zndzorn&na varianta vstiiko-
vafe s miskovitym provedenim kotoude 8,

kde  k sefizeni maximédlnfho zdvihu jehly

-trysky slouZi vyménné podloZka 62 & k se-
Fizenf otviractho tlaku vym&nnd podloZka
61. . :

U” vstiikovae zndzorn¥ného na obr. 4 je
pri vytlaku paliva nenakreslen§m vst¥iko-
vacim &erpadle a vytladnym potrubim, pfi-
pojenym k hrdlu 83, palivo stlatovdno v
kanalech 85, 13, 313, ve vybréni 314 i v me-
zikruhové mezefe 315. Otviraci tlak se zde

- sefizuje vymé&nnou podlo¥kou 81. U této va-

rianty je maximéaini zdvih h jehly 32 trysky
uren odlehlost! Sela 321 osazené hornf &&sti
jehly 32 trysky od ‘sopdniho &ela 17 dr¥4-
ku 1. - : '

U vstFikovate zndzorn&ného na obr. 5 je
pii vytlaku paliva jeho tlakem piitlalova-
na kulitka 83 do svého sedla, coZ znemo?-
fuje pronikani paliva do prostoru pod tou-
to. kuli€kou. Net&snosti jehly 32 trysky, za-
lapované v t&lese 31 trysky, prolind urdité
malé mnoZstvi paliva v prib&hu vytlaku do
prostoru, v n¥mZ je uloZena pruZina 4 (viz
obr. 1, resp. obr. 4) a zvySuje zde tlak pali-
va, které tento prostor vypliiuje. V ddobi
mezi jednotlivymi vytlaky, kdy v kandlech
873, 85 a na n& navazujicich dal$ich kané-
lech, stejn& jako ve v§tlaném potrubi pa-
nuje nizky tlak, se vzniklym pretlakem pa-
liva v prostoru, v ndmZ je uloZena pruZina
4, zvedne kulitka 89 a umoZni expanzi pa-
liva z tohoto prostoru, &imZ se v n&m zabré-
ni nadmérnému nartstdni tlaku paliva, kte-
ré by posléze znemoZifiovalo pohyb jehly 32
trysky.

PREDMET VYNALEZU

1. VstFikoval paliva pro vzn&tové motory
se zavfenou tryskou, jejiZ diferencidlni jeh-
la, uloZend v t&lese trysky a zati%end pie-
depnutou pruZinou, uvolituje p¥istup vytla-
¢ovanému palivu k nejméng jednomu vystii-
stfikovému otvoru teprve po prekrodeni ur-
fité nastavitelné vySe tlaku ptrisouvaného
paliva, neboli otviraciho tlaku, vyznadujici
se tim, Ze vélcovity otvor (11) v drZdku (1),
v némZ je uloZena pruZina (4) zatdZujici
jehlu’ (32) trysky, je vyveden do horniho
. Cela (14) drZdku (1), ke kterémuZto hor-
nimu &elu (14) je matici (7), na3roubova-
nou na vnéjsi zavit (12) vytvoreny na hor-
nim konci drZdku (1), tésn& plitaZen ko-
toud (8]. ' : o -

2. VstFikova¢ podle bodu 1 vyznadujici se
tim, Ze mezi kotou& (8) a horni konec pru-
Ziny (4) je vloZena vyménnd podloZka.

3. Vstfikovat podle bodt 1 a 2, vyznagu-
jici se tim, Ze mezi vym&nnou podloZku a

horni konec pruZiny (4) je vloXen osazeny .

Cep (6), mezi jeho¥ spodnim koncem a hor-
nim koncem jehly (32) trysky je vile. '

- 4. VstFikova& podle bodt 1 a 3, vyznadu-
jict se tim, Ze mezi osazeny Sep (6) a horni
konec pruZiny (4) je vloZena vfminné pod-
loZka. :

5. Vstfikoval podle bodd 1 a¥ 4, vyznadu-
jicl se tim, Ze kotou¢ (8) prechédzf v hrdlo
(83), opatfené vn&jsim zdvitem (84) k p¥i-
pojeni vytlatného potrubi a Zikm¢m kans-
lem (85), dsticim v &ele (82) kotoude (8)
a propojenym s kandlem (13) v drZdku (1).

8. Vstfikovat podle bodd 1 a 5, vyznadu-
jici se tim, Ze v kotoudi (8) je vytvoren
osovy kandl (87}, spojeny s_Zikmym kans-
lem. (85) a prechézejici v souosy kanél {88)
0 mensim priiméru, dstici v dele (82) kotou-
Ce (8), pritemZ prechod mezi osovym Kka-
nélem (87) a souosym kanélem (88) je vy-
tvofen jako sedlo, do n&jZ je predepnutou
pruZinkou (873) tlafena kulitka (89).

2 listy vykresfl’

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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