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(54) UBERDACHUNG FUR EINEN WASSERLIEGEPLATZ EINES BOOTES
(57) Eine Uberdachung fiir einen Wasserliegeplatz eines
Bootes (11) langs eines Steges (1) oder der
gleichen weist einen am Steg (1) befestigten Trager
(5, 12) auf, der Uber die Breite eines langsseits
liegenden Bootes (11) auskragt. Mindestens ein
weiterer Trager (6, 7; 3, 16) ist in einer am Steg 10 10
(1) montierten Schiene (3) langsverschiebbar 6\ N / /7
gelagert. Die Trager (5, 6, 7; 12, 13, 16) tragen ) IR N IR
eine Bespannung (10), die \ -
zusammenschiebbar und ausfahrbar ist. . T J;;iLi i —~—F
Bespannung kann in rechteckige Bahnen (14, 15) ) s
unterteilt sein und wie Rollos (17, 18) z.B. . [Tomenfmm-> < )
Hohlraumen der Trager (12, 13) ausrollbar und 8
mittels Ruckholfedern einrolloar sein. Ferner kann - Fig. 2

eine Spannvorrichtung in Form eines Hebels
vorgesehen sein, der an der Schiene
schwenkbar gelagert ist und der eine Rolle

tragt, welche beim Umlegen des Hebels (19) an dem

Trager 7 angreift und diesen in
Spannstellung fir die Uberdachung driickt.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Uberdachung fiir einen Wasserliegeplatz eines Bootes langs
eines Steges oder dergleichen. Wenn kein Bootshaus fir Motorboote, Elektroboote oder Ru-
derboote zur Verflgung steht, dann wird das Boot durch maRgeschneiderte Abdeckungen
unmittelbar auf dem Bootskdrper abgedeckt. Sowohl die Anbringung einer solchen Persenning
als auch das Entfernen ist schwierig, weil man die Persenning dabei begehen muss und darun-
ter liegende Hohlrdume nicht erkennen kann. Es bilden sich auch Wassersacke, die zur Zersto-
rung der Randverschlisse, Reilen der Persenning und schlieRlich zum Kentern und Untergang
des Bootes infolge des Gewichtes fiihren kénnen. Uberdachungen als Massivbauwerke kom-
men allenfalls im Rahmen der Berufsschifffahrt in Frage. Werden Flugdachkonstruktionen ein-
gesetzt, dann wird das Ein- und Aussteigen behindert. Wenn man das Flugdach entsprechend
hoch anbringt, dann erfillt es z.B. bei Schlagregen seinen Zweck nicht mehr.

[0002] Die Erfindung zielt darauf ab, eine Uberdachung zu schaffen, die einfach (iber das Boot
zu schieben ist, sodass das Boot unverzuglich einsatzbereit ist. Dies wird dadurch erreicht, dass
an dem Steg ein hochragender und Uber die Breite eines Bootes auskragender Trager ortsfest
vorgesehen ist, dass eine Schiene langs des Steges vom ortsfesten Trager ausgehend etwa in
Bootslénge zur Befestigung an dem Steg angeordnet ist, dass zumindest ein weiterer Tréger in
der Schiene in Léngsrichtung derselben verfahrbar ist und dass eine Bespannung die Trager
verbindet und von diesen gehalten wird. Die Uberdachung kann in geringem Abstand zum
Bootsdach Uber das Boot gezogen und zum Einsteigen wieder zusammengeschoben werden.
Es muss lediglich der Wasserstand und die Wellenhéhe beim Abstand zwischen Bootsdeck und
Uberdachung berticksichtigt werden. Die Erfindung eignet sich natirlich auch hervorragend zur
Anbringung an Schwimmstegen. Dann mul® der Wasserstand nicht bertcksichtigt werden. Es ist
zweckmaRig, wenn die Trager als Bugel beispielsweise mit einem ausladenden Bogen Uber die
Breite des Bootes hinweg ausgebildet sind und wenn die Bespannung zur Bildung einer ton-
nenartigen Abdeckung Uber mehrere in der Schiene verschiebbar gelagerte weitere Trager
gefuhrt ist. Die Tréger sind bei gedffneter Uberdachung zum ortsfesten Tréger hin zusammen-
geschoben, wobei die Bespannung zwischen den Tragern zusammengefaltet ist. Dazu kdnnen
in der Bespannung Einlagen wie etwa Versteifungen vorgesehen sein, um beim Zusammen-
schieben eine Faltung zu gewahrleisten. In diesem Sinn ist es auch zweckmaRig, wenn der
Bespannung elastische Bénder bzw. ein oder mehrere elastische Netze unterlegt sind, die beim
Zusammenschieben der Trager die Bespannung sackartig untergreifen. So kann die zusam-
mengeschobene Bespannung in einem definierten Paket mit kleinem Volumen zusammen-
gehalten werden.

[0003] Wenn man die Uberdachung durch Auseinaderziehen der Tréger in der Schiene in die
Gebrauchslage bringt, dann erhéht sich der Widerstand beim Ziehen gegen Ende dieses Vor-
gangs. Ziel ist, die Uberdachung straff zu spannen und den letzten verschiebbaren Tréager dazu
in der Gebrauchslage der Uberdachung einrasten zu lassen. Um den Kraftaufwand dafir zu
minimieren ist es zweckmaRig, wenn an einem dem ortsfesten Tréger gegenuberliegenden
verschiebbaren Trager eine Spanneinrichtung fur die Bespannung angreift, insbesondere eine
Rolle, die im Abstand von einem Drehpunkt eines einarmigen Hebels an diesen drehbar gela-
gert und der Drehpunkt des Hebels ortsfest an der Schiene vorgesehen ist. Dazu ist der Hebel
aus einer vertikalen Position Uber eine horizontale Position hinausgehend in eine Ubertotpunkt-
lage umschwenkbar. Somit wird das letzte Stliick des Verschiebungsweges des aulersten
verschiebbaren Trégers durch die Hebelwirkung unterstiitzt und die Endlage der Uberdachung
zugleich verriegelt.

[0004] Eine Variante hinsichtlich der Bespannung ergibt sich dadurch, dass die Trager als
Polygon aus mehreren aneinanderschlieenden geraden Abschnitten aufgebaut sind und dass
jeder gerade Abschnitt eine ausziehbare Rollo mit einem Streifen einer Textil- oder Kunststoff-
bahn der Bespannung enthélt. Somit wird die dachartige Bespannung in einzelne ebene Bah-
nen unterteilt, die einander an den Langsréndern Uberlappen. Ein Spalt ist erwlnscht, da der
Winddruck auf diese Weise abgebaut werden kann. Auch eine gewdlbte Bespannung wird mit
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Schlitzen und Abdeckklappen Uber diesen Schlitzen ausgestattet, um Wind durchzulassen und
die Windangriffskrafte zu minimieren. Die gegen Federkraft von einem Wickelkern ausrollbaren
Stoff (Textil) - oder Folienbahnen werden hier als Rollos bezeichnet. Sie kénnen in einem Hohl-
raum im jeweiligen Trager selbst untergebracht sein und in der ausgefahrenen Gebrauchslage
bis zum né&chsten Trager reichen, der ebenso mit einer solchen Rollo ausgestattet ist. Dadurch
teilt sich die Bespannung auf mehrere Teilsticke auf. Die Rlckstellfederkraft muss beim Zu-
sammenschieben nicht die gesamte Uberdachung einziehen, sondern stufenweise verfiigt jeder
Abschnitt zwischen zwei Trégern Uber eine Rollo und damit Uber eine individuelle Rickstellfeder
(Spiralfeder). Wann die Uberdachung an einem Schwimmsteg z.B. aus mehreren Pontons
anzuordnen ist, dann ist eine allenfalls offene Rahmenkonstruktion zweckmaRig, die einen
langs der Pontons laufenden Montageteil fir die Schiene und von diesem Montageteil bzw.
Brett rechtwinkelig zwischen die einzelnen Pontons oder Schwimmkérper des Schwimmsteges
greifende Haltebretter umfasst. Letztere kdnnen auf der dem Montageteil oder -brett gegenu-
berliegenden Schwimmstegseite durch ein Brett zu einem geschlossenen Rahmen verbunden
sein. Dieser offene oder geschlossene Rahmen ist an dem einzelnen Schwimmkérpern bzw.
Pontons fixiert. Dadurch ergibt sich auch eine Stabilisierung des Schwimmsteges. SchlieBlich
kann die erfindungsgeméaRe Konstruktion auch verdoppelt werden, indem zwei parallele Stege
durch einen feststehenden und durch verschiebbare Trager verbunden sind, die eine portaldhn-
liche Formgebung haben und beiderseits in jeweils einer Schiene gelagert sind. Es entsteht
dadurch eine zusammenschiebbare Uberdachung zwischen den beiden Stegen. Die erfin-
dungsgemaRe Uberdachung kann natlrlich auch auskragend und zusammenschiebbar an
Landungsstegen oder Landungsbriicken vorgesehen sein.

[0005] AusfUhrungsbeispiele sind in den Zeichnungen dargestellt.

[0006] Fig. 1 zeigt ein Boot mit einer erfindungsgeméaken Uberdachung von vorne,
[0007] Fig. 2 die Ansicht nach Fig. 1 von der Seite,

[0008] Fig. 3 eine Teilansicht gemé&R Fig. 1 bei zusammengeschobener Uberdachung,
[0009] Fig. 4 eine Variante zu einer Uberdachung von der Seite,

[0010] Fig. 5 die Uberdachung nach Fig. 4 von vorne und

[0011] Fig. 6 eine Spanneinrichtung, wobei die Bespannung aus Griinden der besseren Uber-
sichtlichkeit weggelassen wurde.

[0012] An einem Steg 1 ist l&ngsseits ein Montagebrett 2 vorgesehen, das eine Schiene 3 tragt.
Die Schiene 3 ist hier mit einem C-Profil (geschlitztes Kastenprofil) dargestellt. An dem Monta-
gebrett 2 ist ferner noch ein Flansch 4 mit einem ortsfesten Trager 5 befestigt. Der Trager 5 wird
von einem vertikalen Rohr gebildet, das im Anschluss daran gewdlbeartig gebogen ist. Mindes-
tens ein weiterer solcher Trager - hier sind es zwei Trager 6, 7 - sind ebenso geformt, jedoch
auf einem Schilitten 8, 9 in der Schiene 3 langsverschiebbar gelagert. Die Trager 5, 6, 7 sind mit
einer Bespannung 10 aus Stoff, Kunststofffolie oder der gleichen verbunden, sodass sich im
auseinandergezogenen Zustand der Tréger 5, 6, 7 eine Uberdachung fiir ein Boot 11 ergibt.
Fig. 3 zeigt die Uberdachung 10 im zusammengeschobenen Zustand.

[0013] GemaR einer Alternative nach Fig. 4 und 5 sind auf einem feststehenden Tréger 12 und
auf einem verschiebbar in der Schiene 3 angeordneten Trager 13 ausrollbare Textil- oder
Kunststoffoahnen 14, 15 angeordnet. Dazu sind die Tréger 12, 13 aus geraden Elementen
zusammengesetzt. Im Falle von geschlitzten Rohrstiicken kann im Inneren ein Wickelkern mit
einer Ruckholfeder gelagert ein, wobei die Textil- oder Kunststoffbahnen 14, 15 vom Wickelkern
beim Auseinanderschieben der Trager 12, 13 und 16 ausrollbar sind. Die Einrichtung wird hier
als Rollo 17, 17' bzw. 18 bezeichnet.

[0014] Wenn man den Tréger 7 oder 16 aus einer Position entsprechend Fig. 3 in die Uberda-
chungsstellung (Gebrauchslage) verschiebt, dann erfordert dies in den letzten 20 cm einen
gréReren Kraftaufwand, weil die Bespannung 10 bzw. die Textil- bzw. Kunststoffoahnen 14, 15
gespannt werden mussen. Dazu zeigt Fig. 6 eine Spanneinrichtung, die einen einarmigen Hebel
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19 umfasst, der an der Schiene 3 ortsfest schwenkbar gelagert ist. Der Hebel 19 tragt eine Rolle
20, die beim Umlegen des Hebels gegen den Trager 7 (bzw. 16) anlduft und diesen in die End-
stellung bringt. Der Hebel 19 wird im Ausfihrungsbeispiel Uber 90° geschwenkt und liegt in
Ubertotpunktlage an einem Anschlag 21 an der Schiene 3 an. Damit ist die Uberdachung ge-
spannt und die gesamte Anordnung lagefixiert.

[0015] Natlrlich kénnen die Trager 6, 7 bzw. 13 und 16 auch elektrisch in Langsrichtung in der
Schiene 3 verfahren werden. Dazu eignet sich beispielsweise ein Spindeltrieb mit einer Spindel
in der Schiene 3, die in Mithehmer an den Schlitten 8, 9 angreift.

Patentanspriiche

1. Uberdachung fir einen Wasserliegeplatz eines Bootes ldngs eines Steges oder derglei-
chen dadurch gekennzeichnet, dass an dem Steg (1) ein hochragender und Uber die
Breite eines Bootes (11) auskragender Trager (5, 12) ortsfest vorgesehen ist, dass eine
Schiene (3) l&ngs des Steges (1) vom ortsfesten Tréger (7, 12) ausgehend etwa in Boots-
lange zur Befestigung an dem Steg (1) angeordnet ist, dass zumindest ein weiterer Trager
(6, 7; 13, 16) in der Schiene (3) in Langsrichtung derselben verfahrbar ist und dass eine
Bespannung (10) die Trager (5, 6, 7; 12, 13, 16) verbindet und von diesen gehalten ist.

2. Uberdachung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Trager (5, 6, 7; 12,
13, 16) als Bugel beispielsweise mit einem ausladenden Bogen Uber die Breite des Bootes
(11) hinweg ausgebildet sind und dass die Bespannung (10) zur Bildung einer tonnenarti-
gen Abdeckung Uber mehrere in der Schiene (3) verschiebbar gelagerte weitere Tréger (5,
6, 7; 12, 13, 16) geflhrt ist.

3. Uberdachung nach einem der Anspriiche 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet, dass die
Bespannung (10) als Stoffbahn oder Kunststofffolie fir das Zusammenschieben einfaltbar
ausgebildet ist.

4. Uberdachung nach Anspruch 3 dadurch gekennzeichnet, dass der Bespannung (10)
elastische Bander bzw. ein oder mehrere elastische Netze unterlegt sind, die bei ausgefah-
rener Bespannung gespannt sind und beim Zusammenschieben der Trager (5, 6, 7; 12, 13,
16) die Bespannung (10) sackartig untergreifen.

5. Uberdachung nach einem der Anspriiche 1 bis 4 dadurch gekennzeichnet, dass an ei-
nem dem ortsfesten Trager (5, 12) gegenuberliegenden verschiebbaren Trager (7, 16) eine
Spanneinrichtung fur die Bespannung (10) angreift, insbesondere eine Rolle (20) die im
Abstand von einem Drehpunkt eines einarmigen Hebels (19) an diesen drehbar gelagert
und der Drehpunkt des Hebels (19) ortsfest an der Schiene vorgesehen ist.

6. Uberdachung nach Anspruch 5 dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (19) aus einer
vertikalen Position in eine Uber eine horizontale Position hinausgehende Ubertotpunktlage
umschwenkbar ist.

7. Uberdachung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die Trager (12, 13, 16) als
Polygon aus mehreren aneinander anschlieRenden geraden Abschnitten aufgebaut sind
und dass jeder gerade Abschnitt eine ausziehbare Rollo (17, 18) mit einem Streifen einer
Textil- oder Kunststoffbahn (14, 15) der Bespannung enthélt, wobei die Summe der vor-
zugsweise randseitig Uberlappenden Bahnen die Uberdachung bzw. Bespannung bilden.

8. Uberdachung nach Anspruch 7 dadurch gekennzeichnet, dass an jedem der Tréger (12,
13,) bis auf dem letzten in der Schiene (3) vorgesehenen Trager (16) jeweils Rollos (17,
18) vorgesehen sind, die bis zu dem nachsten Trager (13, 16) reichen und an diesem be-
festigt sind.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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