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(57)摘要

本实用新型公开一种云轨输送系统用自动

同步收放电缆车，包括车体（1），车体（1）的底部

设置有车轮（2），其特征在于：所述车体（1）上转

动支撑有针轮轴（3），所述针轮轴（3）的两端均设

置有针轮（4），所述针轮（4）包括两个圆形的轮架

（5），轮架（5）之间转动支撑有多个在圆周方向上

均匀分布的滚针（6），所述的针轮（4）与云轨相匹

配，所述车体（1）上还转动支撑有过渡轮（7）和卷

筒（8），所述过渡轮（7）通过传动副与叶轮轴（3）

相连，所述过渡轮（7）通过传动副与卷筒（8）相

连，所述卷筒（8）则通过传动副与转动支撑在车

体（1）尾端的丝杠（9）相连，所述车体（1）的前端

则通过刚性连接杆（10）与动力车相连。
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1.一种云轨输送系统用自动同步收放电缆车，包括车体（1），车体（1）的底部设置有车

轮（2），其特征在于：所述车体（1）上转动支撑有针轮轴（3），所述针轮轴（3）的两端均设置有

针轮（4），所述针轮（4）包括两个圆形的轮架（5），轮架（5）之间转动支撑有多个在圆周方向

上均匀分布的滚针（6），所述的针轮（4）与云轨相匹配，所述车体（1）上还转动支撑有过渡轮

（7）和卷筒（8），所述过渡轮（7）通过传动副与针轮轴（3）相连，所述过渡轮（7）通过传动副与

卷筒（8）相连，所述卷筒（8）则通过传动副与转动支撑在车体（1）尾端的丝杠（9）相连，所述

车体（1）的前端则通过刚性连接杆（10）与动力车相连，

所述丝杠（9）上螺纹连接有螺母座（11），所述螺母座（11）的底端设置有导向块（12），所

述导向块（12）上开设有导向孔（13），在车体（1）上还设置有与丝杠（9）相平行的、光滑的支

撑杆（14），且所述的支撑杆（14）位于卷筒（8）与丝杠（9）之间。
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一种云轨输送系统用自动同步收放电缆车

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种轨道系统用辅助车辆，特别是一种云轨输送系统用自动同步

收放电缆车。

背景技术

[0002] 专利号为201821038761 .6，名称为《云型轨道》的中国专利，以及专利号为

201821038761.6，名称为《重载运输系统》的中国专利，公开了一种可利用带有多个滚针的

针轮进行驱动的重载系统，在利用这种重载系统实现船舶或平台的转运时，往往需要在场

地上铺设8-10条的云型轨道，在每条轨道上都要设置十几台甚至二十几台的重载运输车，

这些车辆工作时的总功率在100KW以上，每一台的移动距离可达200m以上，而所有的运输车

在使用过程中都要连接电缆，这样车辆移动时就需要对这些电缆进行收、放处理，以满足运

载要求。传统上由于没有专用的同步收放电缆车，因此总长度上千米的电缆采用人工操作

的方式进行收放，这是一项繁重又不安全的工作，极大地增加了企业的运营成本。因此现在

需要一种能够解决上述问题的方法或装置。

发明内容

[0003] 本实用新型是为了解决现有技术所存在的上述不足，提出一种结构简单，设计巧

妙，能够严格保证收放电缆的速度与载重车体的行进速度一致，自动化程度高，可大大节省

人工的云轨输送系统用自动同步收放电缆车。

[0004] 本实用新型的技术解决方案是：一种云轨输送系统用自动同步收放电缆车，包括

车体1，车体1的底部设置有车轮2，其特征在于：所述车体1上转动支撑有针轮轴3，所述针轮

轴3的两端均设置有针轮4，所述针轮4包括两个圆形的轮架5，轮架5之间转动支撑有多个在

圆周方向上均匀分布的滚针6，所述的针轮4与云轨相匹配，所述车体1上还转动支撑有过渡

轮7和卷筒8，所述过渡轮7通过传动副与针轮轴3相连，所述过渡轮7通过传动副与卷筒8相

连，所述卷筒8则通过传动副与转动支撑在车体1尾端的丝杠9相连，所述车体1的前端则通

过刚性连接杆10与动力车相连，

[0005] 所述丝杠9上螺纹连接有螺母座11，所述螺母座11的底端设置有导向块12，所述导

向块12上开设有导向孔13，在车体1上还设置有与丝杠9相平行的、光滑的支撑杆14，且所述

的支撑杆14位于卷筒8与丝杠9之间。

[0006] 本实用新型同现有技术相比，具有如下优点：

[0007] 本种结构形式的云轨输送系统用自动同步收放电缆车，其结构简单，设计巧妙，布

局合理，它针对较长电缆在放送或收卷时所存在的种种问题，设计出一种特殊的结构。它能

够严格保证与动力车辆（重载车辆）的同步扭矩输入，并通过过渡轮过渡以及传动比的设

计，保证电缆能够自动随着车体的运动而做出收卷或放送的动作，同时配合以一个特殊结

构的摆缆器来对电缆进行导向，保证收卷或放送质量。它的出现，能够让长距离的电缆收放

工作自动化完成，降低人力劳动，释放人力资源，能够给企业节盛下大量的人力成本。并且
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它的制作工艺简单，制造成本低廉，因此可以说它具备了多种优点，特别适合于在本领域中

推广应用，其市场前景十分广阔。

附图说明

[0008] 图1是本实用新型实施例的主视图。

[0009] 图2是本实用新型实施例的俯视图。

[0010] 图3是本实用新型实施例中针轮轴与针轮部分的俯视图。

[0011] 图4是本实用新型实施例中针轮部分的结构示意图。

[0012] 图5是本实用新型实施例中丝杠、螺母座部分的主视图。

[0013] 图6是本实用新型实施例中丝杠、螺母座部分的俯视图。

具体实施方式

[0014] 下面将结合附图说明本实用新型的具体实施方式。如图1至图6所示：一种云轨输

送系统用自动同步收放电缆车，包括车体1，车体1的底部设置有车轮2，在车体1上转动支撑

有针轮轴3，所述针轮轴3的两端均设置有针轮4，所述针轮4包括两个圆形的轮架5，轮架5之

间转动支撑有多个在圆周方向上均匀分布的滚针6，所述的针轮4与云轨相匹配，所述车体1

上还转动支撑有过渡轮7和卷筒8，所述过渡轮7通过传动副与针轮轴3相连，所述过渡轮7通

过传动副与卷筒8相连，所述卷筒8则通过传动副与转动支撑在车体1尾端的丝杠9相连，所

述车体1的前端则通过刚性连接杆10与动力车相连，

[0015] 所述丝杠9上螺纹连接有螺母座11，所述螺母座11的底端设置有导向块12，所述导

向块12上开设有导向孔13，在车体1上还设置有与丝杠9相平行的、光滑的支撑杆14，且所述

的支撑杆14位于卷筒8与丝杠9之间。

[0016] 本实用新型实施例的云轨输送系统用自动同步收放电缆车的工作过程如下：首先

利用刚性连接杆10将本实施例中的车体1与动力车（也就是支撑工件并带动工件运动的重

载车）连接起来，刚性连接杆10能够保证车体1与动力车做到运动的同步（同时启动同时停

止），这里的重载车利用针轮和与其相配的云轨进行驱动，而本实施例中的针轮4与重载车

上所使用的针轮完全一致（通过针轮4的一致性来保证运动的同步），

[0017] 车体1向前行进时，云轨会驱动针轮4转动，针轮4通过传动副将转动动作传递给过

渡轮7，而过渡轮7同样通过传动副将转动动作传递给卷筒8，卷筒8转动，缠绕在其上的电缆

逐步进行放送；车体1后退时，针轮4又会在云轨的作用下反向转动，上述动作反向进行，卷

筒8对电缆进行收卷；

[0018] 在上述过程中，卷筒8的转动动作又会通过传动副传递给位于车体1尾端的丝杠9，

由于电缆滑动穿接在导向孔13中，因此丝母座11无法与丝杠9一同转动，只能沿着丝杠9的

轴向运动，卷筒8每旋转一周，丝母座11在丝杠9上行走一定的距离，该距离与电缆的外径

（直径）相等，也就是说这里的导向块12能够对在放松电缆的过程中起到导向的作用，而收

拢电缆时又可以保证电缆能够均匀地摆放在卷筒上，通过导向块12带动电缆摆动的方式，

保证电缆能够在卷筒8上缠绕多层；电缆运动的过程中，会搭在光滑的支撑杆14上。

[0019] 具体实施例：

[0020] 重载车上的针轮与本装置中的针轮4相同，其具体参数为：12针、节距68mm，针轮4
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旋转一周的行程为68×12=816mm；根据所使用的电缆的许用弯曲半径（如弯曲半径过小，多

次收放后电缆容易折断），设定卷筒8的直径为φ1380mm；所使用的电缆直径φ36mm，则卷筒

8旋转1周释放的电缆长度为π×（1380+36）=4449mm。

[0021] 这样针轮4与卷筒8之间的速比即为4449÷816=5.45，二者之间传动比较大，如果

采用一级变速，不方便今后的调整，因此在针轮4与卷筒8之间增加一个过渡轮7，以便于当

卷筒8上缠绕的电缆层数过多时（即电缆较长）进行速比的调整。

[0022] 实际工作中的速比应略小于上述数值，即放缆的速度略微快一些，这样可以保证

电缆在工作过程中不会承受拉力。
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图1
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图2
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图3
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图4
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图5
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图6
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