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L'invention part d'un dispositif de freinage hydraulique
assisté (actionné par force extérieure) pour un véhicule tracteur
avec remorque, comprenant un frein automatique de désaccouplement
électrohydraulique ou frein d'arrachement pour la rémorque, sur
lequel un accumulateur hydraulique peut &tre relié par une électro-
vanne 3 un cylindre de frein de remorque et qui comporte des circuits
électriques passant‘par un accouplement ou connecteur électrique a -
enfichage entre le tracteur et la remorque, ces circuits comprenant,
sur la remorque, 1'électroaimant de 1'électrovanne et un manocontac-
teur actionné par la pression de l'accumulateur et, sur le tracteur,
un commutateur manoeuvré par la pédale de frein et un voyant de
contr8le de charge de 1l'accumulateur hydraulique.

On connatt déja un tel dispositif de freinage, par la
demande de brevet DE-0S 27 26 514 de la République Fédérale d'Alle-
magne, mais les circuits électriques conjugués 2 ce dispositif ne
comportent pas de feux stop sur la remorque. Bien que ce dispositif
de freinage ne comporte qu'un voyant de contrSle de charge et
1'électroaimant d'une vanne commutatrice comme consommateurs de
courant dans les circuits électriques, il lui faut un connecteur
€lectrique disposant de trois contacts a enfichage pour trois
circuits électriques paralliles et un contact 2 enfichage supplé-
mentaire pour une ligne de mise a la masse. Ce dispositif a 1'incomn-
vénient, non seulement qu'il ne commande pas de feux stop mais aussi
qu'il ne permet pas de relier les deux parties de toute l'installa-
tion é€lectrique de l'ensemble, portées l'une par le tracteur et
1'autre par la remorque, par un connecteur normalisé a sept pOles,
Comme ses lignes électriques ne sont pas A plusieurs usages, ce
dispositif est de construction relativement dispendieuse.

L'invention vise 2 supprimer ces inconvénients de 1'art
antérieur, )

Selon 1'invention, un dispositif de freinage comme
indiqué au début est essentiellement caractérisé en ce que le con-
necteur électrique présente un contact 2 enfichage ou connexion
(un contact mile coopérant avec un contact femelle) par lequel
passent, au moins de temps en temps, trois circuits électriques :
un pour le voyant de contrdle de charge, un pour 1'électroaiment
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de 1'électrovanne et un pour les feux stop disposés sur la
remorque. 7 7

Un telrdispésitif arnotammentrl'aﬁantage'que 1'utili-
sation de lignes &électriques pour plusieurs fonctions a la fois
permet de commander plusigurs cqnsomﬁateurs de courant du dispositif ;
a travers un c¢onnecteur qui ne coﬁporte qu'un assez faible nombre
de contacts a enfichage. Plus précisément, selon 1l'invention, les
fonctions des feux stop, de 1'électroaimant de 1'é&lectrovanne pour.
le frein d'arrachement et dp'voyant de contrBle de ch#rge peuvent
gtre commandées a travers trois connexions (trois contacts miles
coopérant avec trois contacts femelles) du connecteur entre le
tracteur et la remorque, avec utilisation de 1'une d'elles pour
la ligne de mise a la masse. Il devient ainsi possible'd!em@loyer"
le connecteur normalisé habituel a sept p8les pour de tels dispo-
sitifs de freinage hydraulique assisté pour tracteurs et a frein 7
d'arrachement électrohydrauliqué pour la remorque, Coqﬁtertenu de -
la multitude des fonctions, le dispogiﬁif est ainsi relativement
peu dispendieux.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

~ les circuits- électriques pour les trois'cohsoﬁmateurﬁ
de courant que sont le voyant de contrdle de charge, lgérfeux'stop- 
et 1l'électroaimant passent par trois commexions du conmnecteur, dont
l'une est en outre conjuguée 2 une ligne de mise 2 lg'massé;

= le commutateur manoeuvré par la pédale de ifgih'est 7
un commutateur bipolaire, possédant un contact de tfavail_ou de
fermeture et un contact de repos ou d'ouverCufe, qui relie 1'une
des connexions alternativement 2 1'un ou 2 1l'autre c8té d'une souic{
de courant électrique. '

Cette derni2re caractéristique est particulié:ement
avantageuse parce qu'elle permet de produire 1'allumage du voyant
de contr8le de charge seulement dans 1a mesure od cela,est'nécés-
saire, 7

‘ D'autres caractéristiques et avantages de l'invention
ressortiront plus clairement de la description qui va suivre d'un
exemple de réalisation non limitatif, ainsi que de la figure unique
du dessin annexé, laquelle est un schéma simplifié d'un dispositif
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de freinage hydraulique assisté pour un véhicule tracteur avec
remorque, comportant un frein d‘'arrachement électrohydraulique pour
la remorque,

Le dessin représente un dispositif de freinage hydrau-
lique assisté 10 pour un véhicule tracteur 1l avec une remorque 12
et 3 frein d'arrachement électrohydraulique pour la remorque 12, Sur
le tracteur 1l se trouve une pédale de frein 13 agissant sui-un maftre-
cylindre 14 dont la pression hydraulique est transmise, d'une part,
au frein 15 du tracteur, d'autre part, pour le pilotage du freinage
de la remorque, 2 un robinet de frein 16, lequel est en soi connu
par le brevet 20 55 801 de la République Fédérale d'Allemagne. De
ce robinet part une canalisation de frein de remorque 17 qui passe
par un accouplement hydraulique 18 et aboutit sur un orifice (de
raccordement) de robinet 19 d'une électrovanne 21 montée sur la
remorque 12, Le robinet de frein 16 regoit du fluide de pression
d'une pompe 22 qui alimente normalement en huile un consommateur
hydraulique 23, par exemple un releveur si le véhicule tracteur est
un tracteur agricole. Un orifice 24 (de raccordement) d'accumulateur
de la vanne 21 communique avec un accumulateur hydraulique 25 dont
la pression est surveillée par un menocontacteur électrohydraulique
26, Un orifice 27 (de raccordement) de cylindre de la vanne 21 commu-
nique par l'intermédiaire d'un régulateur de pression de freinage 28
avec un cylindre de frein de remorque 29, lequel agit sur un frein
de remorque 31. La vanne 21 posséde un tiroir 32, qu'un ressort 33
tente de maintenir 2 la position médiane 34 représentée et qui peut
etre déplacé vers une pogsition de fin de course a droite 36 par un
électroaimant 35 et vers une position de fin de course a gauche 38
par une commande manuélle 37.

Le manocontacteur électrohydraulique 26 fait partie
d'un di#positif électrique 41 dont la partie 42 portée par le tracteur
11 est reliée par un accouplement ou comnecteur électrique a enfi-
chage 43 a une partie 44 portée par la remorque. Le conmnecteur 43
est un connecteur habituel normalisé a sept pﬂles,-dont sont seule-
ment utilisées ici une premidre connexion (formée par un contact a
enfichage sur le tracteur et un contact 2 enfichage coopérant sur
la remorque) 45, une deuxidme comnexion 46 et une troisizme connexion
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47, les autres connexions étant disponibles pour des fonctions
qui ne sont pas en rapport avec 1l'invention. Les contacts portés
par le tracteur 11 des connexions 45, 46 et 47 sont reliés comme
suit aux composants du dispositif électrique portés par le tracteur :
) Une premidre ligne 48 relie la premi2re connexion 45 a
un c8té d'une source de courant électrique, en l'occurrence au pSle
hégatif 49 d'une batterie 51. Une deuxi2me ligne 53 relie le p8le
positif 52 de la batterie 3 la troisigme connexion 47. Une troisiéme
ligne 54 relie la deuxiime connexion 46 2 un commutateur bipolaire |
électromagnétique 55 qui est manoeuvré par la pédale de frein 13.

Le commutateur bipolaire 55 posséde un contact d'ouver=-
ture 56 et un contact de fermeture 57, Un cOté 58 et un cBté 59 de
ces deux contacts sont reliés 3 la troisieme ligne 54, L'autre c8té
61 du contact d'ouverture 56 est relié au pdle négatif 49 par une
quatriéme ligne 62 qui contient un voyant de contr8le de charge 63,
L'autre c8té 64 du contact de fermeture 57 est relié par une cinquidme
ligne 65 au pSle positif 52 de la batterie 51. Le tracteur 1l porte
en outre un second manocontacteur électrohydraulique 66 qui est
branché parallélement au contact de fermeture 57 dans la deuxi2me
ligne 53. Le manocontacteur 66 est actionné en fonction de la pression
régnant dans le maftre-cylindre 14, L# deuxieéme ligne 53 contient en A
outre, en série avec le manocontacteur 66, un interrupteur électrique
67. ' )

La partie 44 - portée par la remorque 12 - du dispositif

€lectrique comporte une sixidme ligne 68 qui relie la premidre

connexion 45 a l'électroaimant 35 de la vanne 21, Une septiéme ligne

- 69 relie en outre 1'électroaimant 35 2 la troisidme connexion 47.

Deux feux stop 71 de la remorque 12 sont reliés, d'une part, par

une huitime ligne 72 a la deuxi®me conmexion 46 et, d'autre part,

par une neuvi2me ligne 73 2 la sixidme ligne 68, donc aussi 2 la

premiére connexion 45. Le manocontacteur 26 est branché dans une

dixidme ligne 74 qui relie la septidme ligne 69 2 la huiti2me ligne -

72, '
Le fonctionnement dn'diapositif de freinage assisté

sera seulement décrit ci-aprés dans la mesure ol cela est nécessaire

pour la compréhension de 1'invention. Il est considéré en plus que
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le fonctionnement du robinet de frein 16 est en soi connu, par le
brevet allemand cité dans ce qui piécéde. La description qui va
suivre ne porte que sur quelques-ums desrmulfiples états possibles
dans lesquels peuvent se trouver de tels dispositifs de freinage.

Le premier état considéré ici est celui ol la remorque 12
est attelée au tracteur 1l en service. Il est supposé que le conduc-
teur du tracteur n'appuie pas sur la pédale de frein 13, Tant que
le robinet de frein 16 ne regoit pas de pression de pilotage, il
renvoie le fluide de pression refoulé par la pompe 22 par le consom-
mateur hydraulique 23 2 la b&che, Dans la partie 42 du dispositif
électrique sur le tracteur 11, le contact d'ouverture 56 du commu-
tateur bipolaire 55 est fermé et son contact de fermeture 57 est
ouvert. L'interrupteur électrique 67, couplé 2 un frein 2 main du
tracteur 11, est fermé si le frein 2 main n'est pas serré. Le
second manocontacteur 66 est également fermé, s'il n'y a pas de
pression de freinage dans le maftre-cylindre 14, Il est supposé en
plus que, tant que la remorque 12 n'est pas encore attelée au tracteur,
1'accumulateur hydraulique 25 est fortement déchargé : la pression
régnant dans l'accumulateur est inférieure 2 la valeur ajustée sur
le premier manocontacteur 26 ou l'accumulateur 25 est déchargé '
complatement, de sorte que le manocontacteur 26 est fermé. En outre,
1'électroaimant 35 de la vanne 21 n'est pas excité, de sorte que
le ressort 33 maintient le tiroir 32 a sa position médiame 34,
Lorsque, 2 l'attelage de la remorque 12 au tracteur 11, 1'accouple-
ment hydraulique 18 et le conmecteur électrique 43 sont fermés, il
circule un courant du pble positif 52 de la batterie par la deuxieme
ligne 53 avec le manocontacteur 66 et 1'interrupteur 67, la troisiime
connexion 47 et la septidme ligne 69 jusqu'a 1l'électroaimant 35,
avec retour par la sixi2me ligne 68, la premidre commexion 45 et
la premi2re ligne 48 jusqu'au p8le négatif 49. L'électroaimant 35
excité déplace donc le tiroir 32 de la vanne 21 a sa position 2
droite 36. Le tiroir relie ainsi l'orifice de robinet 19 2 l'orifice
de cylindre 27, tandis que l'orifice d'accumulateur 24 est fermé par
le clapet antiretour. L'accumulateur 25 n'étant pas chargé, le
premier wanocontacteur 26 est fermé, Parall2lement au premier
circuit décrit ci-dessus et passant par l'électroaimant 35 circule
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done un courant par un deuxiémé circuit qui part du pSle positif 52
et passe par la deuxime ligne 53, la troisi2me connexion 47, une.
partie de la septiéme ligne 69, la dixi2me ligne 74 contenant le
manocontacteur 26, une partie de la huiti2me ligne 72, les- feux stop
71, la neuvidme ligne 73, une partie de la sixilme lighe 68, la -
premidre connexion 45 et la premi2re ligne 48 jusqu'au pSle négatif
49, Parallilement au premier circuit existe en outre un troisiime
circuit parcouru par un courant, lequel part également du pSle
positif 52 et paése par la -deuxizme ligne 53, la troisiZme connexion -
47, la dixidme ligne 74, une partie de la huititme ligne 72, la
deuxiéme connexion 46, la troisiéme ligne 54, le contact de ferme-
ture 56, la quatridme ligne 62, le voyant de contrdle de charge 63
et une partie de la premigre ligne 48 jusqu'au p6le négatif 49, Par
conséquent, tant que l'accumulateur 25 n'est pas chargé, les feux
stop 71 et le voyant de contrSle de charge 63 sont alluméé, ce qui
indique au conducteur que le frein d'arrachement n'est pas encore
prét 2 fonctionmer. Il est 2 noter que les trois circuits paralliles '
décrits ci-dessus, passant respectivement par l'électroaimant 35, '
les feux stop 71 et le voyant de contrSle de charge 63, utilisent
tous la commexion 47 du connecteur entre le tracteur et la remorque,
L'état suivant considéré ici est la charge de 1l'accumu~-
lateur hydraulique 25, destinée 2 rendre le frein d'arrachement apte

a fonctionner. A cet effet, le conducteur actionne le frein de

"service du tracteur 1l et de la remorque 12 par la pédale de frein

13, La pression ainsi établie dans le maftre-cylindre de frein 14
pilote le robinet de frein 16 en ce sens que le débit d'huile de
recyclage entre la pompe 22 et le consommateur 23 est étranglé et
que le robinet de frein 16 envoie dans la conduite de frein de
remorque 17 du fluide dont la pression est proportionnelle 2 la
pression de pilotage. Du fluide de pression s'écoule donc du
robinet de frein 16 a travers la conduite de frein de remorque 17,
1l'accouplement hydrsulique 18 et le tiroir 32 - occupant sa position
a droite 36 - jusqu'a l'accumulateur hydraulique 25, lequél est de
ce fait chargé. Pendant cette charge, du fluide de pfesaioh est '
envoyé également par le régulateur de yression de freinage 28 dans
le'cylindre de frein de remorque 29, ce qui produit le serrage du
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frein 31. L'actionnement de la pédale de frein 13 produit en méme
temps celui du commutateur bipolaire 55, dont le contact d'ouverture
56 coupe le circuit d'alimentation du voyant de contr8le de charge
63, de sorte que ce voyant s'éteint. Le contact de fermeture 57,

en se fermant en mtme temps, permet le passage d'un courant du

pole positif 52 par une partie de la deuxi®me ligne 53, la cinquiime
ligne 65, le contact de fermeture 59, la troisiéme ligne 54, la
deuxidme connexion 46, la huitidme ligne 72, les feux stop 71, la
neuviéme ligne 73, la sixieéme ligne 68, la premidre connexion 45

et la premiére ligne 48 jusqu'au pb8le négatif 49, Le commutateur
bipolaire 55 assure donc que les feux stop 71 restent allumés

lorsque la pédale de frein 13 est enfoncée., De plus, 2 l'enfoncement

de la pédale de frein 13, en raison . de la pression de pilotage
envoyée depuis le mattre-cylindre 14, le second manocontacteur 66
n'est pas encore ouvert, de sorte que le circuit d'alimentation
de 1'électroaimant 35 par ce manocontacteur 66 n'est pas coupé,
Le second manocontacteur 66 est ajusté 2 une valeur de pression

suffisamment élevée pour qu'il ne s'ouvre pas sous les pressions

. produites dans le mattre-cylindré 14 lors d'un freinage normal. Ce

n'est que lorsque le conducteur appuie 2 fond sur la pédale de frein
13, dans un freinage d'urgence par exemple, que la pression dans le
maitre-cylindre 14 s'élave suffisamment pour provoquer l'ouverture

du manocontacteur 66. Méme une telle ouverture de ce dernier, entraf-
nant la désexcitation de 1'électroaimant 32, n'interromperait pas

le processus de charge de l'accumulateur 25 puisque ce processus
pourrait également avoir lieu avec le tiroir 32 a sa position médiane
34, Normalement, 1'électroaimant 35 reste excité pendant la charge
de l'accumulateur 25 et maintient le tiroir 2 sa position a droite
36. Lorsque, 2 la fin de la charge de l'accumulateur 25, la pression
dans celui-ci dépassé la valeur ajustée sur le manocontacteur 26,

ce dernier est ouvert, ce qui a surtout pour effet que le voyant

de contr8le de charge 63 reste également é&teint lorsque la pédale

de frein 13 est relachée puis de'nouveau actionnée, La charge de
1'accumulateur s'effectue assez rapidement, par un bref actionnement
de la pédale de frein 13. Si le conducteur a appuyé trop bri2vement
ou avec insuffisamment de force sur la pédale de frein 13, de sorte
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que l'accumulateur 25 n'a pas pu &tre chargé suffisamment, le
premier manocontacteur 26 reste fermé et, au rel&chement de la
pédale de frein 13, le voyant de contr8le de charge 63 se rallumé,
ce qui indique au conducteur qu'il doit appuyer une nouvelle fois
et/ou plus fortement sur la pédale de frein pour que l'accumulateur
soit convenablement chargé.

L'état suivant dans la série de ceux considérés ici est
le serrage du frein de service sur le tracteur 1l et la remorque 12;
Il est supposé maintenant que l'accumulateur 25 est chargé, de sorte
que le manocontacteur 26 est ouvert. A l'actionnement du frein de
service, la pédale de frein 13 est abaissée, ce qui produit de nouveau
la commutation du commutateur bipolaire 55, Comme décrit plus haut
pour la charge de l'accumulateur, l'électroaiment 35 est excité
et maintient le tiroir 32 a sa position 3 droite 36, La manoeuvre
du commutateur bipolaire 55 produit en outre 1'allumage des feux
stop 71, tandis que le voyant de contr8le de charge 63 est éteint.
La pression &tablie dans le mattre-cylindfe 14 agit dans le frein 15
du tracteur et, en méme temps, dans le robinet de frein 16. Celui-ci
envoie dans la conduite de frein de remorque 17, donc aussi dans
le éylindre de frein 29 de la remorque, une pression qui est propor-
tionnelle 2 la pression de freinage dans le mattre-cylindre 14, de
sorte que le frein 31 de la remorque produit un freinage propor-
tionnel 2 celui du frein 15 du tracteur. Le clapet antiretour dans
le tiroir 32 emp@che le vidage de l'accumulateur 25 pendant le
freinage.

L'état suivant est celui du fonctionnement du frein
d'arrachement automatique. Si la remorqué 12 est arrachée du
tracteur il, les deux parties de l'accouplement hydraulique 18 se
séparent et il en va de méme pour les connexions 45, 46 et 47 du
connecteur &lectrique 43. Le circuit d'alimentation de 1'électro-

~aimant 35 est de ce fait coupé, de sorte que le ressort 33 ramene

le tiroir 32 de la vanne 21 2 sa position médiane 34, Tandis que
1'orifice de robinet 19 est fermé par le clapet antiretour contenu
dans le tiroir 32, de 1l'huile sous pression de l'accumulateur
hydraulique 25 peut &tre envoyée 2 travers l'orifice d'iccumulateut
24 et l'orifice de cylindre 27 au cylindre 29 de la remorque, lequel
serre le frein 31 et freine donc la remorque 12.
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Le dernier état, décrit ci-aprés, est le dételage de
la remorque 12, A cet effet, le tiroir 32 est amené par la commande
manuelle 37 a sa position 2 gauche 38, Le clapet antiretour incorporé
dans le tiroir est a présent sans effet et l'accumulateur hydraulique
25 de méme que le cylindre de frein 29 de la remorque se vident 23 la
bache a travers la conduite de frein de remorque 17, l'accouplement
hydraulique 18 et le robinet de frein 16, Le frein 31 de la remorque
est ensuite serré par un frein de pércage mécanique non représenté,
L'accouplement hydraulique 18 et le connecteur électrique 43 peuvent
ensuite &tre désaccouplés.

L'invention apporte-par conséquent l'avantage qu'un
dispositif de freinage assisté a frein d'arrachement électrohydrau-
lique pour la remorque comme décrit dans ce qui précdde peut se
contenter du connecteur électrique normalisé 2 sept p8les qui est
utilisé en série sur les trains routiers, bien que toute une série
de fonctions pour le frein d'arrachement automatique doivent &tre
commandées 23 travers lui. La dépense en lignes et composants du
dispositif électrique est réduite surtout par le double emploi de
certaines lignes, & la fois pour commander les feux stop et pour
le voyant de contr8le de charge. La prévision et le montage du
commutateur bipolaire 55 sont également tra2s avantageux puisque
cela permet de ne pas produire l'allumage du voyant de contrSle de
charge 63 lorsque les freins de service sont serrés alors que le
frein d'arrachement est pr&t A fonctionner., Le dispositif décrit ici
pour un frein d'arrachement est en outre tras peu cofiteux et peut
facilement &tre installé aprds coup sur un dispositif de freinage
hydraulique assisté qui existe déja.
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REVENDICATIONS

1, Dispositif de freinage hydraulique assisté pour un
véhicule tracteur avec remorque,'comprenant un frein automatique

de désaccouplement électrohydraulique ou frein d'arrachement pour

la remorque, sur lequel un accumulateur hydrhulique peut etre relié
par une électrovanne 2 un cylindre de frein de remorque et qui
comporte des circﬁits électriéues passant par un accouplément ou
connecteur électrique a enfichage entre le tracteur et la remorque,
ces circuits comprenant, sur la remorque, 1'électroaimant de
1'électrovanne et un manocontacteur actionné par la pression de
l'accumulateur et, sur le tracteur, un commutateur manoeuvré par la.
pédale de frein et un voyant de contrx8le de chérge de l'accumulateur
hydraulique, caractérisé en ce que le connecteur électrique (43)
présente un contact 2 enfichage ou connexion (47), par lequel
passent, au moins de temps en temps, trois circuits électriques :

un pour le voyant de contr8le de charge (63), un pour 1'électro-
aimant (35) de 1'électrovanne (21) et un pour les feux stop (71)"
disposés sur la remorque (12). .

2. Dispositif de  freinage selon la revendication 1,'
caractérisé en ce que les circuits électriques pour les trois
consommateurs de.courant que sont le voyant de contr8le de chérgé,
(63), les feux stop (71) et l'électroaimant (35) passent par trois
connexions (45, 46, 47) du conmecteur (43), dont 1l'une (45) est en
outre conjuguée 2 une ligne de mise 2a la masse, '
3. Dispositif de freinage selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le commutateur manoeuvré par la pédale de
frein (13) est un commutateur bipolaire (55), possédant un contact
de travail ou de fermeture (57) et un contact de repos ou d'ouverture
(56), qui relie l'une des connexions (46) alternativement 2 l'un (52)
ou 3 l'autre c8té (49) d'une source de courant électrique (51).

&, Dispositif de freinage selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le connecteur (43) présente une premidre
connexion (45), une deuxime connexion (46) et une troisi2me connexion
(47), dont la premidre (45) est reliée sur le tracteur (11) par une
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premi2re ligne (48) 2 1l'autre c6té (49) de la source de courant (51),
dont le c6té (52) mentionné en premier est relié par une deuxiime
ligne (53) & la troisime connexion (47), en ce que, sur le tracteur
(11), une troisidme ligne (54) relie la deuxi2me conmexion (46) a

un c6té (59, 58) du contact de fermeture (57) et du contact d'ouver-
ture (56) et en ce qu'une quatri2me ligne (62) relie l'autre c6té
(61) du contact d'ocuverture (56) a l'autre c8té (49) de la source

de courant (51), tandis qu'une cinquizme ligne (65) relie 1'autre
coté (64) du contact de fermeture (57) au cdté (52) mentionné en
premier de la source de courant (51), le voyant de contrSle de charge
(63) é&tant branché dams la quatridme ligne (62).

3. Dispositif de freinage selon la revendication 4,
caractérisé en ce que, sur la remorque (12), une sizidme ligne (68)
relie la premidre commexion (45) 2 1l'électroaimant (35), qu'une
septidme ligne (69) relie 2 la troisieme conmexion (47), et une
huitidme ligne (72) xelie la deuxi2me comnexion (46) aux feux stop
(71), qu'une neuvidme ligne (73) relie 2 la premidre commexion (45),
et en ce que le manocontacteur (26) commandé par la pression dans
1'accumulateur hydraulique (25) est braaché entre la septidme ligne
(69) et la huitidme ligne (72).

5, Dispositif de freinage selon la revendication 4,
caractérisé en ce qu'un second manccontacteur (66), actionné par la
pression dans le maftre-cylindre (14) du tracteur (1l), est branché
parallélement au contact de fermeture (57) dans la deuxidme ligne (53).
1. Dispositif de freinage selon la revendication 6,
caractérisé en ce qu'un interrupteur &lectrique (67) est monté en
série avec le second manocontacteur (66).

8. Dispositif de freinage selon 1'une.quelconque des
revendications 1 & 7, caractérisé en ce que l'électrovanne (21)
possdde un tiroir (32) qui, lorsque l'électroaimant (35) n'est pas
excité, est maintenu par un ressort (33) 2 une position médiane (34)
ol il relie un orifice de raccordement d'accumulateur (24) a un
orifice de raccordement de cyliﬁdre de frein (27) et ol ces deux
orifices (24, 27) communiquent 3 travers un clapet antiretour qui

les prot2ge avec un orifice de raccordement de robinet de frein (19)
et en ce que, lorsque l'électroaimant (35) est excité, le tiroir (32)
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occupe une positioﬁ de fin de course a droite (36) ol l'orifice

de raccordement de robinet de frein (19) et l'orifice de raccordement
de cylindre de frein (27) sont reliés 1l'un 2 l'autre et ol ces deux
orifices (19, 27) sont reliés a l'orifice de raccordement d'accumula-
teur (24) a travers le clapet antiretour de protection de l'orifice
de raccordement d'accumulateur (24).

9, Dispositif de freinage selon la revendication 8,
caractérisé en ce que le tiroir (32) est susceptible d'&tre amené
par une commande manuelle (37) 2 une position de fin de course a
gauche (38) ol tous les orifices de raccordement (19, 24, 27) com-

muniquent librement entre eux.
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