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SPOSOB I UKZAD DO STEROWANIA PRZEXSZTAZTHIKA INPULSOWEGO

Przedmioterm wynalazku jest sposéb i uk¥ad do sterowania przeksztalitnika impulsowego,
zwzaszozs dwufazowego przeksztaiinika impulsowego do zasilania uzwojerX wzbudzenia silni-
kéw trakoyjnych podczas hamowanis, przegznaczony dla pojazdéw szynowych.

W znarych rozwigzaniach technicznych przeksztattniki impulsowe sq sterowane w ten spo-
s6b, %e impulsy sterujgcs z generatora impulséw sgq podawane poprzez przesuwnik fazowy i
wzmacniacz do cbwodu bramkowego tyrystora wytgczajgcego. Ma to te wade, ze uszkodzenia prze-
suwnika fazowego, uniemozliwiajgce emisje impulsdéw wylgczajacych, prowedzi do wejscia
przekeztatinike w przewodzenie ciggte, Sterowanie wzbudzeniem silnikéw trakcyjnych podczas
hamowania w sposéb dotychczasowy jest niebezpieczne przy duzej predkodci pojazdu, gdyz moze
prowadzié do przepieé ne wirniku silnika i do jego uszkodzenia. Minimalne wysterowanie jest
ograniczone za pomocs specjalnych blokad elektronicznych.

Celem wynalazku jest prawidiowe rozwigzanie sterowania koniecznego przy hamowaniu po-
jazddéw trakeyjnych.

Cel ten zostal osiggniety przez sposéb sterowania przeksztatinika impulsowego, zwlasz-
cza dwufazowegc przekeztaltnika impulsowego do zasilania uzwojer wzbudzenia silnikéw trak-
cyjnyoh podczas hamowanie, polegajgoy na tym, 2e w kasde)] fazie do pary gaXezi tyrystoréw
komutescyjnych doztarcza sie jedncczesnie impulsy bramkowe o stalym, nieregulowanym przesu-
nieciu w czasle w stosunku do impulséw generstora wiodgcego. Natomiast do gaZezi tyrystoréw
gtéwnych tej same) fazy dostarcza sie impulsy o zmiennym przesunigciu w czasie w stosunku
do impulséw generatora wiodgoego.

UkXad do sterowania igkiego przeksztaiinika impulsowego zawiera jeden gensrator wiodgcy
i tory przesunlete fazowo wzglgdem siebie, w ktérych wystepujg obwody bramkowe, wzmacniacze
impulséw i przesuwniki fazowe. W kazdym torze wyjscie wzmacniacza impulséw, potgczonego bez-
podrednio swoim wejsciem z generatorem wiodgeoym, jest poXgczone poprzez obwody bramkowe z
bramkami tyrystoréw pary gatezil tyrystoréw komutacyjinych.
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W sposobie i uktadzie do sterowania przeksztaltniks impulsowego wedtug wynalazku ty-
rystory komutacyjne otrzymuja impulsy bramkowe z generatora wiodgcego po najkrétazej dro-
dze 1 tym samym wzrasta pewno&é ruchowa przeksztaXtnika w stosunku do sposobéw sterowania,
w ktéryoch tyrystory komutacyjne s§ sterowane poprzez przesuwnik fazowy. W przeksztaXtiniku
dwufazowym ze wspélnym obwodem komutacyjnym, sterowanym w taki sposéb, uszkodzenie przesuw-
nika fazowego, polegajace na powstrzymariu emisji impulséw, prowadzi tylko do zmniejszenia
obeigZenia, & nie do przetesenia, Nastepnie w takim przeksztaltniku dwufazowym, sterowanym
wedtug wynalazku, istnieje mozliwo$é pracy tylko obwodu komutacyjnego, co prowadzi do réw-
nowasznej pracy z minimalnym wysterowaniem, czyli wystarczy nie wkigczyé tyrystoréw gtdéwnych,
a takze istnieje mozliwodé pracy z nieréwnomiernym obcigzeniem faz, Ma to szczegdlne znacze-
nie w pojazdach trakcji elektrycznej, w ktérych istnieje mozliwoéé podzialu obcigzenia na
dwie grupy. Podczas hamowania przy poslizgu osi rnalezgcej do jednej grupy mozna odcigzyé te
jedng grupe zasilang przez jedng faze przeksztartnika utrzymujge site hamowania, wytwarzang
przez drugg fazg.

Wynalazek jest blizej cbjasniony na podstawie przykYadowego rozwigzania pokazanego na
rysunku, ktéry przedstawia schemat ukfadu do stasrowenia dwufazowego przeksztaltnika impul-
sowego, -

Uktad wedtug wynalazku do stercwania dwufazowego przeksztaXinika impulsowego zawiera
jeden generator wiodacy G i tory przesunigte fazowo wzglgdem sieble, w kidrych wystepujg
cbwody bramkowe B11, B12, B13 lub B21, B22, B23, wzmacniacze impulséw w11, w12 lub w21, w22
oraz przesuwniki fazowe P1 lub P2,

Dwufazowy przeksztattnik impulsowy posiada diody zerowe D1, D2, tyrystory giéwne mgi,
722, komutacyjne tyrystcry pomocnicze Tpl, Tp2 i komutacyjne tyrystory wytaczajgce Twil,
Tw2. Komutacyjne tyrystory pomocnicze Tpl, Tp2 sg potgczone z poszczegédlnymi grupami uzwo-
jert wzbudzenia A1, A2 i odnoénymi zaciskami kondensatora komutacyjnego K. Komutacyjne ty-
rystory wytaczajace Twil, Tw2 swoimi katodami sg potgczone ze soba, a kazda z anod tych
komutacyjnych tyrystoréw wytgczajgcych Twil, Tw2 jest przylgczona do innego bieguna konden-
satora komutacyjnego K. .

W kazdym torze wyjscie wzmacniacza impulséw w11 ludb w21, potgczonego bezposrednio swoim
wejdc.em z generatorem wiodgcym G, jest porgezone poprzez obwody bramkowe B11, B12 ludb
B21, B22 z bramkami tyrystordw pary gatezi tyrystoréw komutacyjnych, z ktérych kazdorazowo
jeden jest komutacyjnym tyrystorom pomocriczym Tpi1, lub Tp2, & drugi jest komutacyjnym
tyrystorem wytgczajacym Twl lub Tw2,

Spoadéb sterowania przeksztaltnika impulsowego wykorzystuje to, Ze w generatorze wiodg-
cym G s§ wytwarzane impulsy sczpilkowe dla dwdéch faz, przesuniete wéglqdem siebie o 180°
elektryeznych., W kaidej fazie do pary galezi tyrystoréw komutacyjnych, sktadajgcej sie np.
z komutacyjnego tyrystora pomocniczego Tpl i komutacyjnego tyrystora wylaczajacego Tw1,
dostarcza sig jednoczednie impulsy bramkowe o statym, nieregulowanym przesunieciu w czasie
w stosunku do impulséw generatora wiodgcego. Natomiast do gatezi tyrystordéw giéwnych tej
samej fazy np. Tgl, dostarcza sie¢ impulsy ¢ zmiennym przesunieciu w czasie w stosunku do
impulséw generetora wiodgcego G.

Zastrzez2enia patentowe

1. Sposéb sterowania przeksztatrtnika impulsowego, zwtaszcza dwufazowego przeksztalrtnika
impulsowego do zasilania uzwojer wzbudzenia silnikéw trakcyjnych podczas hamowania, przy
ozym impulsy sterujgce ze wspdlnego generatora wiodgcego dostarcza sie do bramek tyrysto-
réw gtéwnych i par tyrystoréw komutacyjnych, zneamienny tym, 2ew katdej fazie
do pary galezi tyrystoréw komutacyjnyeh dostarcza 8ie jednoczegnie impulsy bramkowe o sta-
tym, nieregulowanym przesuniegciu w czasie w stosunku do impulséw generatora wiodgcego, na-
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tomiast do gatezi tyrystoréw gtéwnych tej same] fazy dostarcza ale impulsy o zmiennym prze-
sunieciu w czasie w stosunku do impulaéw generatora wiodesego,

2. Tktad do sterowania przeksztattinika impulsowego, zwlaszcza dwufazowego przeksztat-
tnika impulsowego do zasilania uzwojerl wzbudzenia silnikéw trakcyjnych podczas hamowania,
zawierajgcy Jjeden generator wiodgcy 1 tory przesuniete fazowo wzgledem siebie, w ktérych
wystepujga obwody bramkowe, wzmacniacze impulséw 1 przesuwniki fazowe, znamienny
t ym, 2e w kazdym torze wyjscie wzmacniacza impulséw /w11 lub W21/, potaozonego bezpo-
érednio swoim wejéciem z generatorem wiodgcym /G/, Jjest poXgczone poprzez obwody /B11, Bi12
lub B21, B22/ z bramkemi tyrystoréw pary gatezi tyrystoréw komutacyjnych /Tpi, Twi lub

Tp2, TW2/.
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