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Przedmiotemn wynalazku jest rama woézka po-
jazdu szynowego, przeznaczona w szczegoélnosci do
wozkOw walgonéw pasazerskich przewidzianych
dla duzej szybkosci jazdy.

Znane sg roéznego rodzaju ramy wozkow, w tym
takze ramy bezczolownicowe, w ktorych ostojnice
polaczone sg ze sobg w Srodkowej czeSci dwoma
poprzecznicami rurowymi lub skrzynkowymi.

Ostojnice ramy sg wykonane z otwartych pro-
fili walcowanych lub jako skrzynkowe konstruk-
cje spawane.

W niektéorych wykonaniach, w $rodkowej czesci
ostojnice sg obnizone. Takie rozwigzanie jest
uwidocznione w opisie patentowym francuskim
nr 1572 734.

W rozwigzaniu ramy przedstawionym w polskim
opisie patentowym nr 56 081 ostojnice ramy sa
polaczone ze sobg sprezysty piyta.

We wszystkich rozwigzaniach ram spawanych
-blachy boczne ostojnio polaczone sg z blachami
dolnymi i gérnymi spoinami pachwinowymi.

Do ostojnic s3a przyspawane roinego rodzaju
wsporniki oraz elementy prowadzace zestawy ko-
lowe wozka.

Polgczenie natomiast ostojnic pomiedzy sobg
jest najczesciej realizowane za poSrednictwem
skrzynkowych poprzecznic i blach wezlowych lub
za posrednictwem poprzecznic rurowych przecho-
dzacych na wylot przez $ciany boczne ostojnic
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i polaczonych z tymi blachamj takze spoinami pa-
chwinowymi. .

W wyniku takich rozwigzan nastepujg skupienia
duzej iloSci spoin w niektérych wezlach, co do-
prowadza do koncentracji naprezen, a w wyniku
tego do czestych peknieé lub zniszczeh ramy.

Celem wynalazku jest rozwigzanie konstruk-
cyjne ramy, eliminujgce wymienione niedogodnosci.

Istota rozwigzania ramy zgodnie z wynalaz-
kiem, polega na tym, ze pionowe blachy skrzyn-
kowych ostojnic tworzace ich $ciany boczne, obej-
mujg w Srodkowej czeSci ostojnic gniazda spre-
zyn usprezynowania drugiego stopnia, a w pobli-
zu osi zestawow kolowych sg obnizone w stosun-
ku do dolnych poziomych blach zamykajacych
ostojnice od dotu i stanowia wsporniki dla osa-
dzenia prowadnikow zestawoéw kolowych oraz dla
umocowania zabierakéw hamulcow elektromagne-
tycznych.

Tak uksztaltowane ostojnice s3a polaczone ze
sobg za pomocg dwoch znanych poprzecznic ruro-
wych, przy czym poprzecznice te sg zakonczone
kolnierzowymi koncéwkami i polgczone spawa-
niem z blachami tworzacymi $ciany boczne ostoj-
nic w ten sposdb, ze wewmetrzne blachy ostojnic
sg polgczone spoinami czolowymi z kolnierzami

_ koncowek, a zewnetrzne blachy ostojnic sg pola-

czone spoinami pachwinowymj bezposrednio z tymi
koncowkami.
Zastosowanie w ramie wedlug wynalazku, wspor-
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nikéw do prowadnikéw zestawoéw kolowych i mo-
cowania hamulcéow elektromagnetycznych, wyko-
nanych bezposrednio w materiale ramy, pozwo-
lilo na wyeliminowanie polaczen spawanych tych
ementéw z ramg. W wyniku takiego uksztaltowa-
nia ramy uzyskano wzrost jej wytrzymalo$ci przy
jednoctzesnym zmniejszeniu ilosci spoin. Korzyst-
nym jest takze polgczemie ostojnic za pomocg po-
przecznic zakonczonych kolnierzowymi koncow-
kami. Rozwigzanie to zwiceksza wytrzymalo§é zme-
czeniowg ramy w tych wezlach.

-Przedmiot wedlug wynalazku jest blizej objas-
niony w przykladzie wykonania na rysunku, na
ktorym fig. 1 przedstawia ogélny widok ramy

rw ry,'il{g ”Z”"‘ostomlce ramy w poélprzekroju

Kizhym, 'im — przekr6j poprzeczny ostojni-
1cy fig. 4 — przek$6j poprzeczny ostojnicy w miej-
‘suc‘“pp;gcz,ema .z: ‘poprzecznicy.

Rama..1. wozka ‘sklada sie z dwodch ostojnic 2
‘-potacmych Ze soba dwoma rurowymi poprzecz-
nicami 3.

Ostojnice 2 s3 wykonane jako skrzynkowe belki
stalowe, skladajace sie z dwoch pionowych bocz-
nych blach 4 oraz z dolnej blachy 5 zamykajacej
ostojnice od dolu i gdérnej blachy 6 zamykajgcej
ostojnice od gbéry. Boczne blachy 4 tworzg $ciany
boczne ostojnic.

Wszystkie blachy polgczone sg ze sobg za po-

mocg Spawania.
- Boczne blachy 4 w poblizu osi zestawow kolo-
wych s3 znacznie obnizone w stosunku do dolnych
blach 5 i tworza zarazem monlityczne wsporniki
7 do osadzania prowadnikéw osi zestawow kolo-
wych i mocowania zabierakéw hamulca elektro-
magnetycznego.

W plaszezyZnie pionowej w rejonie wsporni-
kow 7 ostojnice 2 sg usztywnione zebrami 8 j lgcz-
nikami 9, a w czeSci Srodkowej zebrem 10.

Na koncach ostojnice 2 sg zaopatrzone w gniaz-
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da 11, za posrednictwem ktorych opieraja sie na.
uspre¢zynowaniu pierwszego stopnia.

W Srodkowej obnizonej czeSci ostojnic 2 osadzo-
ne sa po dwa gniazda 12 dla osadzenia sprezyn
nosnych odsprezynowania drugiego stopnia. Bocz-
ne blachy 4 ostojnic 2 obeJmuJa gniazda 12, Gniaz-
da 11 i 12 lezg w podluznej osi symetrii osm]mc

Poprzecznice 3 lgczace ostojnice 2 s3. zanpatrzo-
ne w kolnierzowe koncéwki 13. Kolnierze 14 tych
konncowek sg polgczone spoinami czolowymi z we-
wnetrznymi bocznymi blachami 4 ostojnic 2, na-
tomiast zewmetrzne boczne blachy 4 s3 polaczone
spoinami pachwinowymi z koncowkami 13.

Zastnzezenia patentowe

1. Rama woézka pojazdu szynowego, w ktorej
spawane skrzynkowe ostojnice polgczone sg ze so-
ba dwoma rurowymi poprzecznicami, znamienna -
tym, ze pionowe blachy (4) tworzace $ciany bocz-
ne skrzynkowych ostojnic (2) w poblizu osi zesta-
wow kolowych sa obnizone w stosunku do dol-
nych blach (5) zamykajacych ostojnice "od dolu
i tworza monolityczne wsporniki {7) dla prowadni-
kow osi zestawow kolowych i moccwania zabiera-
kéw hamulcow elektromagnetycznych, a w obni-
zonej czeSci Srodkowej ostojnic obejmuja gniazda
(12) sprezyn usprezynowania drugiego stopnia.

2. Rama wedtug zastrz. 1, znamienna tym, Ze
ostojnice (2) ramy sg polaczone ze sobg za pomocg
dwoch znanych rurowych poprzecznic (3), ktore to
poprzecznice sa zaopatrzone w koncowki (13) z
kolnierzami (14) i sa polaczone spawaniem z bocz-
nymi blachamj (4) tworzacymi $ciany boczne ostoj-
nic (2) tak, ze wewnetrzne blachy ostojnic sg po-
taczone spoinami czotowymi z kolnierzami (14), a
zewnetrzne blachy ostojnic s potgczone spoinami
pachwinowymi bezpoSrednio z koncéwkami (13).
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