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(57) Die Erfindung betrift eine zusammenlegbare

Transportvorrichtung umfassend einen Rahmen (6),
ein Rad (7) und ein Transportbehéltnis (8), wobei das
Transportbehéltnis (8) eine Bodenplatte (1), eine
Ruckwand (2), eine dem Rad zugewandte
Vorderwand (3), eine erste Seitenwand (4) und eine
zweite  Seitenwand (5) umfasst, wobei das
Transportbehéltnis  (8) reversibel von einer
Transportkonfiguration in eine Lagerkonfiguration
bringbar ist. ErfindungsgemaR ist vorgesehen, dass
die Wande (2,3,4,5) nach innen klappbar sind, und
dass in der Lagerkonfiguration die Wéande (2,3,4,5)
parallel zueinander angeordnet sind und die erste und
zweite  Seitenwand (4,5) zumindest teilweise
Uberlappend auf voneinander beabstandeten Ebenen
angeordnet sind.




Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine zusammenlegbare Transportvorrichtung umfassend einen
Rahmen (6), ein Rad (7) und ein Transportbehéltnis (8), wobei das Transportbehaltnis (8)
eine Bodenplatte (1), eine Rickwand (2), eine dem Rad zugewandte Vorderwand (3),
eine erste Seitenwand (4) und eine zweite Seitenwand (5) umfasst, wobei das
Transportbehéltnis (8) reversibel von einer Transportkonfiguration in eine
Lagerkonfiguration bringbar ist.

Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Wande (2,3,4,5) nach innen klappbar sind,
und dass in der Lagerkonfiguration die Wéande (2,3,4,5) parallel zueinander angeordnet
sind und die erste und zweite Seitenwand (4,5) zumindest teilweise Uberlappend auf
voneinander beabstandeten Ebenen angeordnet sind.
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Die Erfindung betrifft eine zusammenlegbare Transportvorrichtung, insbesondere eine

Schubkarre bzw. eine Scheibtruhe, gemar dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Transportvorrichtungen, wie beispielsweise Schubkarren bzw. Scheibtruhen, kommen
haufig zum Einsatz. Schubkarren erméglichen den Transport groRerer Lasten durch eine
einzige Person, wobei die Last besonders krafteschonend transportiert werden kann und
auch ein Transport durch unebenes Gelande oder Uber Stufen mdglich ist. Besonders bei
der Gartenarbeit sind Schubkarren daher nutzlich. Da vor allem im stadtischen Bereich
die Garten jedoch haufig nur klein sind, ist die Aufbewahrung von Gartengeraten oft
schwierig. Aus dem Stand der Technik sind zur Lésung dieses Problems verschiedene

Maoglichkeiten bekannt.

So wurden beispielsweise Schubkarren mit zusammenlegbarem Rahmengestell
entwickelt (z.B. DE102014002237). Diese Schubkarren benétigen dennoch einen relativ
groBen Lagerplatz. Nachteilig ist dabei vor allem, dass aufgrund der Hbhe des
Transportbehéltnisses und des darliber angeordneten Gestells auch die
zusammengelegte Schubkarre eine groRe Hohe aufweist. Die Flache, die durch die
Schubkarre verstellt wird, ist daher nur minimal verringert im Vergleich zu einer nicht
zusammenlegbaren Schubkarre. Das heil3t, der Platzbedarf ist auch in zusammengelegter

Form vergleichsweise hoch.

Zudem sind Schubkarren bekannt, deren Transportbehéltnis zusammenlegbar ist (z.B.
US2011/0175332). Diese haben den Vorteil, dass sie sehr flach zusammengelegt werden
kénnen und beispielsweise auch an einer Wand platzsparend aufgehangt werden kdénnen.
Nachteilig an den bekannten Konstruktionen ist, dass dabei das Transportvolumen sehr

gering ist.

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Transportvorrichtung bereitzustellen, die bei
moglichst geringem Platzbedarf bei der Lagerung, ein moglichst grolies

Transportvolumen aufweist.

Die Erfindung 16st die Aufgabe mit dem kennzeichnenden Merkmal des Patentanspruchs
1. Die Erfindung betrifft Schubkarren umfassend einen Rahmen, ein Rad und ein
Transportbehéltnis, wobei das Transportbehéltnis eine Bodenplatte, eine Rickwand, eine
dem Rad zugewandte Vorderwand, eine erste Seitenwand und eine zweite Seitenwand
umfasst, wobei das Transportbehaltnis reversibel von einer Transportkonfiguration in eine

Lagerkonfiguration bringbar ist.

2/30



Erfindungsgemal ist vorgesehen, dass die Wande nach innen klappbar sind, wobei in der
Lagerkonfiguration die Wande parallel zueinander angeordnet sind und die erste und
zweite Seitenwand zumindest teilweise Uberlappend auf voneinander beabstandeten

Ebenen angeordnet sind.

Durch die erfindungsgemaRe Ausgestaltung wird eine Lagerkonfiguration erreicht, die
einen minimalen Platzaufwand benétigt. Die Schubkarre ist im zusammengelegten
Zustand nicht breiter als die Bodenplatte und ein mittiges Abstehen oder
ZusammenstoRen der Wande kann dennoch vermieden werden. Durch die parallele
Anordnung der Wéande kann die Schubkarre dabei besonders flach zusammengelegt
werden. Damit kénnen erfindungsgeméRe Schubkarren beispielsweise auch in sehr
kleinen Gartenhdusern oder an einer Wand hangend aufbewahrt werden. Gleichzeitig
kénnen die Seitenwédnde durch die Uberlappende Anordnung eine gréRere Flache
aufweisen. Sind die Seitenwande in der Transportkonfiguration aufgeklappt, kénnen sie
daher einen gréReren Innenraum begrenzen. Dadurch weist das Transportbehaltnis in der
Transportkonfiguration ein groRes Volumen auf. Das Volumen wird dabei bestimmt durch
den Raum, der zwischen der Bodenplatte und den Seitenwdnden ausgebildet ist. Es wird
somit erfindungsgemal eine Transportvorrichtung bereitgestellt, die ein groRes

Transportvolumen bei kleinem Platzbedarf flr die Lagerung aufweist.

Weitere vorteilhafte Merkmale werden in den abhéangigen Ansprichen naher ausgestaltet:

Es kann vorgesehen sein, dass die erste Seitenwand Uber einen ersten Seitenwandsteg
mit der Bodenplatte verbunden ist und die zweite Seitenwand Uber einen zweiten
Seitenwandsteg mit der Bodenplatte verbunden ist, wobei zumindest die Héhe des ersten

Seitenwandstegs unterschiedlich ist zur Héhe des zweiten Seitenwandstegs.

Die Seitenwandstege sind an ihrer der Bodenplatte zugewandten Unterseite mit der
Bodenplatte verbunden. An ihrer der Bodenplatte abgewandten Oberseite sind die
Seitenwandstege mit den Seitenwéanden verbunden. Die Hohe der Seitenwandstege wird
dabei durch den Abstand zwischen der Unterseite und der Oberseite definiert. Durch die
unterschiedlichen Steghéhen kann auf eine konstruktiv vorteilhafte Weise eine parallele
Anordnung der Seitenwdnde in der Lagerkonfiguration gewdhrleistet werden. Die
Seitenwande kénnen dazu klappbar mit den Seitenwandstegen verbunden sein. Die der
Bodenseite zugewandten Unterkanten der Wande kénnen dazu beispielsweise Uber

Scharniere mit den Oberseiten der Stegen verbunden sein.

3/30



Eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung kann erreicht werden, wenn jede Wand Uber
jeweils einen Steg mit der Bodenplatte verbunden ist, wobei alle Stege eine

unterschiedliche Hohe aufweisen.

Dabei ist die Ruckwand Uber einen Ruckwandsteg mit der Bodenplatte verbunden. Die
Vorderwand ist uber einen Vorderwandsteg mit der Bodenplatte verbunden. Die Stege
kénnen dabei vorzugsweise am Rand der Bodenplatte angeordnet sein. Die Stege
kénnen dann klappbar mit den Wanden verbunden sein. Dadurch kann auf konstruktiv
einfache Weise eine hohe Stabilitat erreicht werden. Einerseits kdnnen die Seitenwande
in der Lagerkonfiguration sicher Gbereinander gelagert werden. Der Unterschied zwischen
den Steghdhen entspricht dabei insbesondere zumindest der Dicke der Seitenwénde.
Zum Anderen wird in der Transportkonfiguration eine vorteilhafte Gewichtsverteilung des
Ladeguts erreicht. Durch die Stege kann auch ein Auslaufen von Transportgut zwischen

dem Ubergang von der Bodenplatte zur Wand vermieden werden.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Héhen des Ruckwandstegs und des
Vorderwandstegs kleiner sind als die Hoéhen der Seitenwandstege. Dadurch kann
zunéchst die Ruckwand und die Vorderwand nach innen gefaltet werden. Dies erméglicht,
dass die Seitenwéande eine mdglichst groRe Flache einnehmen kénnen. Dadurch kénnen

die Seitenwénde einen gréReren Innenraum begrenzen.

Fur den Transport einer Last wird die Schubkarre in Richtung des Rades gekippt, so dass
die Vorderwand das erreichbare Transportvolumen beeinflusst. Es kann vorgesehen sein,
dass die HOhe des Ruckwandstegs kleiner ist, als die H6éhe des Vorderwandstegs.
Dadurch kann zunéachst die Ruckwand eingeklappt werden und anschlieBend die
Vorderwand. Dies ermdglicht eine Uberlappende Anordnung und daher eine besonders

platzsparende Lagerkonfiguration.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass die Vorderwand eine
groRere Hohe aufweist als die Ruckwand. Insbesondere, wenn die Ruckwand und die
Vorderwand in der Lagerkonfiguration UGberlappend auf unterschiedlichen Ebenen
angeordnet werden, kann die Vorderwand eine méglichst groRe Hohe aufweisen. Dies ist
deshalb von Vorteil, weil die dem Rad zugewandte Vorderwand wird beim Anheben der
Schubkarre in Richtung des Rades nach vorne gekippt wird. Die der Bodenplatte
abgewandte Oberkante der Vorderwand bestimmt dann das Transportvolumen. Durch die
groRere  Hohe der Vorderwand kann somit das Transportvolumen des

Transportbehéaltnisses vergréfRert werden.
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Konstruktiv besonders vorteilhaft ist es, wenn in der Transportkonfiguration die Rickwand
in einem Winkel von 70° bis 80°, insbesondere von 73° bis 77°, zur Vorderwand
angeordnet ist. Dadurch wird in der Transportkonfiguration sowohl beim Abstellen als
auch beim Anheben der Schubkarre eine optimale Ausrichtung des Transportbehéltnisses

erreicht und es kann fur beide Positionen ein grof3es Transportvolumen erzielt werden.

Eine besonders platzsparende Lagerkonfiguration kann erreicht werden, wenn die

Ruckwand und die Vorderwand rechteckig ausgebildet sind.

Wenn die Ruckwand und die Vorderwand die gleiche Breite aufweisen, kénnen sie
uberlappend angeordnet werden und jeweils eine maximale Breite erreichen. Wenn die
Seitenwénde parallel zueinander angeordnet sind, so kann eine besonders schmale
Schubkarre bereitgestellt werden. Es kann so eine besonders vorteilhafte Ubertragung
des Gewichts des Transportgutes auf den Rahmen erreicht werden. Auf diese Weise

kann zudem der Platzbedarf und das Volumen der Lagerkonfiguration verringert werden.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung kann erreicht werden, wenn die Seitenwande jeweils die
Form eines unregelmanigen Vierecks aufweisen. Weiters kann vorgesehen sein, dass die
Seitenwénde eine der Bodenplatte zugewandte Unterkante und eine der Bodenplatte
abgewandte Oberkante aufweisen, wobei der Abstand zwischen Unterkante und
Oberkante jeweils von der Ruckwand zur Vorderwand zunimmt. Dadurch kann erreicht

werden, dass das Transportbehaltnis ein groRes Volumen aufweist.

Es kann zudem vorgesehen sein, dass in der Transportkonfiguration die Oberkanten in
einer Oberkantenebene angeordnet sind. Das Transportvolumen kann auf diese Weise

vergroRert sein, wahrend ein unnétiger Materialaufwand vermieden werden kann.

Um in der Transportkonfiguration ein moglichst groRes Transportvolumen zu erreichen,
insbesondere wenn die Transportvorrichtung angehoben wird, kann vorgesehen sein,
dass die Oberkantenebene in einem Winkel von 10° - 20°, insbesondere im Winkel von

13° - 17°, zur Bodenplatte angeordnet ist.
Zur Stabilisierung des Transportbehdltnisses kann vorgesehen sein, dass die Wéande im

Wesentlichen planar ausgebildet sind und an ihren seitlichen Randern Faltungen

aufweisen, wobei in der Transportkonfiguration die Faltungen benachbarter Wande,
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insbesondere Uber die gesamte Hohe, in kraftschllssiger Wirkverbindung angeordnet

sind.

Eine planare Ausgestaltung der Wande ermdglicht eine besonders flache Anordnung in
der Lagerkonfiguration. Durch die Verbindung benachbarter Wande Uber Faltungen ist ein
besonders rascher und einfacher Wechsel zwischen Lagerkonfiguration und

Transportkonfiguration méglich.

Konstruktiv vorteilhaft ist es dabei, wenn die Faltungen in der Transportkonfiguration
hakenférmig ineinandergreifend angeordnet sind. Das Gewicht des Transportgutes kann

dadurch vorteilhaft entlang der Faltungen verteilt werden.

Um die Transportvorrichtung sicher lagern zu kénnen und auch einen sicheren Transport
von Transportgut zu ermoéglichen, kann vorgesehen sein, dass zuséatzliche
Befestigungsmittel vorgesehen sind. Diese kdénnen das Transportbehdltnis zusatzlich
stabilisieren, insbesondere in der Transportkonfiguration oder in der Lagerkonfiguration.
Als zusatzliches Befestigungsmittel flr die Transportkonfiguration kann beispielsweise
eine Verbindung der ineinandergreifenden Faltungen durch Drehknépfe vorgesehen sein.
Zur Stabilisierung in der Lagerkonfiguration kann insbesondere ein Magnet in dem
Uberlappenden Bereich der Seitenwénde vorgesehen sein. Dies ist eine konstruktiv
besonders vorteilhafte Mdglichkeit der Stabilisierung. Eine zusatzliche Stabilisation in der
Lagerkonfiguration kann beispielsweise auch durch Magnete in Vorderwand, Ruckwand

und gegebenenfalls auch in der Bodenplatte erreicht werden.

Weiters kann beispielsweise vorgesehen sein, dass die Faltungen als V-Faltungen und
korrespondierende U-Faltungen ausgebildet sind. In der Transportkonfiguration kdnnen
dann die Schenkel der U-Faltungen einen der Schenkel der V-Faltungen umschlielen.
Dann kann der Schenkel einer V-Faltung also zwischen den Schenkeln einer U-Faltung
angeordnet sein. Dadurch wird eine besonders tragfahige Verbindung zweier

benachbarter Wande erreicht.
V-Faltungen kénnen zuséatzlich an ihrer der Bodenplatte zugewandten Unterseite
dreieckige Abschlussstiicke aufweisen. Diese kénnen einen verbesserten Abschluss zum

Innenraum darstellen und damit den Verlust von Transportgut vermeiden.

Das Transportbehaltnis kann so ausgebildet sein, dass an den Wanden Abstandshalter

vorgesehen sind. Insbesondere, wenn der Unterschied zwischen den Steghdhen groRer
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ist als die Dicke er Wéande, kann dadurch die parallele Anordnung der Seitenwéande in der

Lagerkonfiguration stabilisiert werden.

Die Bodenplatte und die Stege kénnen in einer vorteilhaften Ausgestaltung einstickig
ausgefuhrt sein. Dadurch kann eine besonders stabile Konstruktion erreicht werden und

der Verlust von Transportgut kann vermieden werden.

Es kann weiters vorgesehen sein, dass die Stege der Seitenwénde Uber die Kanten der
Eckbereiche reichen, insbesondere im Bereich der Faltungen der Vorder- bzw.
Ruckwand. Dadurch kann im Bereich der Faltungen der Héhenunterschied zwischen den
Stegen ausgeglichen werden, sodass jeweils eine moglichst kleine Llcke entsteht.

Dadurch wird ein Verlust von Transportgut durch Licken vermieden.

Um ein sicheres Abstellen der Schubkarre zu ermdéglichen kann vorgesehen sein, dass
der Rahmen einen aufklappbaren Stander aufweist, der auf der dem Transportbehéltnis
gegenuberliegenden Seite angeordnet ist. Dadurch kann die Schubkarre sicher abgestellt

werden, wahrend der Platzbedarf flr die Lagerung dennoch gering ist.

Eine beispielhafte AusfUhrungsform der Erfindung wird ohne Einschréankung des

allgemeinen erfinderischen Gedankens anhand der folgenden Figuren beschrieben:

Fig. 1 zeigt eine Ausfihrungsform einer erfindungsgemaRen Schubkarre in
Transportkonfiguration.

Fig. 2 zeigt die Schubkarre aus Fig. 1 mit eingeklapptem Stander.

Fig. 3 zeigt die Schubkarre aus Fig. 2 mit eingeklappter Ruckwand.

Fig. 4 zeigt die Schubkarre aus Fig. 3 mit eingeklappter Vorderwand.

Fig. 5 zeigt die Schubkarre aus Fig. 4 mit eingeklappter erster Seitenwand.

Fig. 6 zeigt die Schubkarre aus Fig. 5 in Lagerkonfiguration.

Fig. 7 zeigt eine Detailaufnahme der ineinandergreifenden Faltungen.

Fig. 8 zeigt die ineinandergreifenden Faltungen aus Fig. 8 an der der Bodenplatte
zugewandten Unterseite.

Fig. 9 zeigt einen Eckbereich der Oberkante der zweiten Seitenwand.

Fig. 10 zeigt einen Eckbereich der Unterkante der ersten Seitenwand.

In Fig. 1 ist eine erfindungsgemale Ausfuhrungsform einer Transportvorrichtung

dargestellt. Die Transportvorrichtung ist als Schubkarre ausgefihrt. In der dargestellten
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Ausfuhrungsform ist die Schubkarre aus Metall gefertigt. Ebenso wére eine vollstéandige

oder teilweise Ausfuhrung aus anderen Materialen, wie beispielsweise Kunststoff méglich.

Die dargestellte Schubkarre weist einen Rahmen 6, ein Rad 7, sowie ein
Transportbehéltnis 8 auf. Das Transportbehéltnis 8 ist in der dargestellten
Ausfuhrungsform so ausgeflhrt, dass es eine Bodenplatte 1 aufweist, eine Ruckwand 2,
eine dem Rad 7 zugewandte Vorderwand 3, eine erste Seitenwand 4 und eine zweite
Seitenwand 5. Zwischen der Bodenplatte 1 und den Wéanden 2, 3, 4, 5 ist ein Innenraum

als Transportraum ausgebildet.

Die Bodenplatte 1 und die Wénde 2, 3, 4, 5 sind im Wesentlichen planar ausgebildet. Die
Bodenplatte 1 ist der dargestellten Ausflhrungsform quadratisch ausgebildet. Die
Vorderwand 3 und die Ruckwand 2 sind rechteckig ausgebildet. Die Ruckwand 2 und die
Vorderwand 3 weisen die gleiche Breite auf. Die Wande 2, 3, 4, 5 weisen eine der
Bodenplatte 1 zugewandte Unterkante auf, und eine der Bodenplatte 1 abgewandte
Oberkante 22, 32, 42, 52 auf. Der Abstand zwischen Unterkante 21, 31, 41, 51 und
Oberkante 22, 32, 42, 52 bestimmt die Héhe der Wande 2, 3, 4, 5. Die Rickwand 2 ist
niedriger als die Vorderwand 3. Die Vorderwand 3 ist in der dargestellten

Ausfuhrungsform in einem Winkel von 75° zur Rickwand 2 angeordnet.

Die Oberkanten 22, 32, 42, 52 liegen in einer Oberkantenebene. In der dargestellten
Ausfahrungsform ist die Oberkantenebene in einem Winkel von 15° zur Bodenplatte 1

angeordnet.

Die Seitenwéande 4, 5 sind parallel angeordnet. Die Seitenwénde 4,5 weisen jeweils die
Form eines unregelméafigen Vierecks auf. Die Hohe der Seitenwénde 4,5 nimmt von der

Rickwand 2 zur Vorderwand 3 zu.

In der dargestellten Ausfihrungsform sind die Wande 2, 3, 4, 5 verstéarkt durch an ihren
Flachen angeordnete Pragungen. Die Ruckwand 2 und die Vorderwand 3 weisen X-

férmige Pragungen auf. Die Pragungen der Seitenwénde 4, 5 sind Y-férmig ausgebildet.

Zur Verstarkung weisen die Wande 2, 3, 4, 5 an den der Bodenplatte 1 abgewandten
Oberkanten 22, 32, 42, 52 umgefalzte Kanten auf. Dies verhindert auch, dass das
Transportbehéltnis 8 einen scharfkantigen und damit verletzungsgeféhrdenden Rand

aufweist.
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Die Vorderwand 3 weist zusétzlich an ihrer Oberkante 32 einen bogenférmigen Abschluss

auf. Dieser erleichtert das Ausschutten von Transportgut.

Die Bodenplatte 1 ist Uber, an ihren seitlichen Randern angeordnete, Stege 12, 13, 14, 15
mit den Wanden 2, 3, 4, 5 verbunden. Dabei ist die Rickwand 2 mit einem Ruckwandsteg
12 verbunden. Die Vorderwand 3 ist mit einem Vorderwandsteg 13 verbunden ist. Die
erste Seitenwand 4 ist mit einem ersten Seitenwandsteg 14 verbunden. Die zweite
Seitenwand 5 ist mit einem zweiten Seitenwandsteg 15 verbunden. Die Wéande 2, 3, 4, 5
sind in der dargestellten Ausfihrungsform mit den Stegen 12, 13, 14, 15 Uber

Klavierscharniere verbunden.

In der dargestellten Ausfihrungsform weisen die Stege 12, 13, 14, 15 unterschiedliche
Hoéhen auf. Das heilt, dass der Abstand zwischen der Bodenplatte 1 und der der
Bodenplatte 1 abgewendeten Oberseite der Stege 12, 13, 14, 15 fUr jeden der Stege 12,
13, 14, 15 unterschiedlich ist. In der dargestellten Ausfihrungsform ist der Ruckwandsteg
12 niedriger als der Vorderwandsteg 13 und der Vorderwandsteg 13 ist niedriger als der
erste Seitenwandsteg 14. Der erste Seitenwandsteg 14 ist wiederum niedriger ist als der
zweite Seitenwandsteg 15. Das heilt, dass der Ruckwandsteg 12 und der
Vorderwandsteg 13 niedriger sind als der erste und zweite Seitenwandsteg 14, 15. Um
den Héhenunterschied in den Eckbereichen auszugleichen, sind in der dargestellten
Ausflhrungsform die Stege 14,15 der Seitenwande 4,5 Uber die Ecken gefuhrt. Das heilt,
dass der erste und zweite Seitenwandsteg 14,15 so ausgebildet sind, dass sie im

Eckbereich auf die Seite der Vorderwand 3 bzw. der Rlckwand 2 reichen.

In der Transportkonfiguration werden benachbarte Wande 2, 3, 4, 5 Uber Faltungen 23,
24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 miteinander verbunden. Die Faltungen 43, 44, 53, 54 der ersten
und zweiten Seitenwand 4, 5 sind als U-Faltungen 43, 44, 53, 54 ausgebildet. Dabei weist
die Offnung der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in Richtung des Transportraums. Der

geschlossene Bogen der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 weist nach aufen.

Die Vorderwand 3 und die Ruckwand 2 weisen V-Faltungen 33, 34, 23, 24 auf. Die
Offnung der V-Faltungen 33, 34, 23, 24 weist nach au3en. Das heif’t, der Scheitel der V-
Faltungen 33, 34, 23, 24 weist zum Transportraum. Die V-Faltungen 33, 34, 23, 24
weisen an ihrer der Bodenplatte 1 zugewandten Unterseite jeweils eine dreieckige

Abschlussflache auf.
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In der dargestellten Ausfihrungsform sind die Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 in
der Transportkonfiguration so angeordnet, dass jeweils die Schenkel einer U-Faltung 43,
44 53, 54 jeweils einen Schenkel einer V-Faltung 33, 34, 23, 24 umschlieRen. Dabei liegt
der geschlossene Bogen der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in einer Ebene mit der

Vorderwand 3 bzw. der Ruckwand 2.

Die Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53, 54 benachbarter Wande 2, 3, 4, 5 greifen somit
in der Transportkonfiguration hakenférmig ineinander. Benachbarte Wande 2, 3, 4, 5
werden auf diese Weise uUber die gesamte Hohe der Faltungen 23, 24, 33, 34, 43, 44, 53,

54 kraftschlussig miteinander verbunden.

In der dargestellten Ausfuhrungsform sind zur Stabilisierung des Transportbehéltnisses 8
in der Transportkonfiguration Drehkndpfe als zusatzliche Befestigungsmittel 55

vorgesehen.

In der dargestellten Ausfihrungsform ist das Transportbehdéltnis 8 Uber Nieten an der
Bodenplatte 1 mit zwei Querverbindungen des Rahmens 6 verbunden. Der Rahmen 6 ist
so ausgebildet, dass er im Bereich der Bodenplatte 1 des Transportbehéltnisses 8 parallel
verlauft. An seiner Vorderseite, das heil3t in dem Bereich des Rahmens 6, in dem das Rad
7 angeordnet ist, verlauft der Rahmen 6 schmaler. Dabei ist er seitlich neben dem Rad 7

ebenfalls parallel ausgerichtet.

An seiner Rulckseite, das hei’t an den Griffenden 61, ist der Rahmen 6 ebenfalls parallel
ausgerichtet. Der Rahmen 6 weist daher zwei Schenkel auf, die in einer Ebene
angeordnet sind, die an der Vorderseite Uber einen Quersteg 64 verbunden sind, und die
zum Griffende 61 hin stufenférmig verlaufen. Am Griffende 61 des Rahmens 6 sind
Handgriffe angebracht. Diese Handgriffe dienen dazu, die Schubkarre anzuheben. An der
Vorderseite weist der Rahmen 6 eine Radaufhéangung 63 auf. Diese Radaufhdngung 63
ermoglicht das Anbringen des Rades 7 uber einen Schnellspannmechanismus. Damit ist

das Rad 7 einfach zu entnehmen und kénnte auch separat gelagert werden.

An seinem vorderen Quersteg 64 weist der Rahmen 6 eine Aufhdngung auf, uber die die
Schubkarre an einer Wand befestigt werden kann. Ebenso ist in den Griffen jeweils eine
Aufhangung vorgesehen, sodass die Schubkarre auch mit den Griffenden 61 nach oben

an einer Wand aufgehangt werden kann.
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Um die Schubkarre sicher abstellen zu kénnen, weist der Rahmen 6 zusatzlich einen
einklappbaren Sténder 62 auf. In der dargestellten Ausflhrungsform ist der Sténder 62
bogenférmig, einstlickig ausgebildet, wobei die Unterseite mittig erhdht ist. Der Stander
62 weist zusatzlich eine Verstrebung auf, die ein unbeabsichtigtes Einklappen des
Sténders 62 vermeiden kann. Durch den Stédnder 62 wird ein sicheres Abstellen der
Schubkarre erméglicht. Die Standflache der Schubkarre wird festgelegt durch eine
Tangente des Rades 7, die durch das dem Transportbehdltnis 8 abgewandten Ende des
Standers 62 verlauft. Der Stander 62 ist dabei in einem Winkel von 90° zum Rahmen 6

ausgeklappt.

In der dargestellten Ausflhrungsform ist der Rahmen 6 zur Standflache in einem Winkel
von 15° angeordnet. Die Vorderwandoberkante 32 liegt auf einer Senkrechten zur
Standflache, die durch die Radaufhdngung 63 verlduft. Die Vorderwand 3 ist einem

Winkel von 45° zur Standflache angeordnet.

Die Fig. 2 bis 6 =zeigen das schrittweise Zusammenklappen der dargestellten
Ausfuhrungsform  der  Schubkarre von der  Transportkonfiguration in  die

Lagerkonfiguration.

In Fig. 2 ist zu sehen, dass der Sténder 62 nach vorne eingeklappt ist und parallel zum
Rahmen 6 angeordnet ist. Die Bodenplatte 1 weist dazu an ihrer Unterseite
Ausnehmungen zur Aufnahme des Standers 62 auf. In diesen Ausnehmungen kann der
Stander 62 zusatzlich mittels eines Klipps gehalten werden. Dadurch wird der Sténder 62

in der zusammengeklappten Position gehalten.

Fig. 3 zeigt, wie in einem nachsten Schritt zunachst die Rickwand 2 nach innen Uber die

Bodenplatte 1 gelegt ist.

In Fig. 4 ist anschlieBend die Vorderwand 3 nach innen umgeklappt. Die Faltungen von
Vorderwand 3 und Ruckwand 2 sind jeweils als V-Faltungen 23, 24, 33, 34 ausgebildet.
Die V-Faltungen 23, 24, 33, 34 kbnnen beim Zusammenlegen ineinander angeordnet
werden. Dadurch kann in der dargestellten Ausfihrungsform die Vorderwand 3 nahezu

gleich grof® ausgebildet sein wie die Bodenplatte 1.
Im n&chsten Schritt ist in Fig. 5 zunachst die erste Seitenwand 4 umgeklappt und nach

innen Uber die Vorderwand 3 gefaltet. Die Vorderwand 3 weist einen Abstandshalter 35

auf, der die Einhaltung der Abstande flr die parallele Lagerung sicherstellt.
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Die erste Seitenwand 4 weist im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel einen Magneten als
zusatzliches Befestigungsmittel 55 auf. In der dargestellten Ausfuhrungsform ist der
Magnet auf der AuRRenseite der ersten Seitenwand 4 angeordnet. In Fig. 1 ist demnach
eine Gegenschraube dargestellt, durch die der Magnet an der ersten Seitenwand 4

befestigt ist.

Fig. 6. zeigt, wie im letzten Schritt des Zusammenlegens auch die zweite Seitenwand 5
nach innen umgelegt ist. Die zweite Seitenwand 5 weist dabei einen Bereich auf, der Uber
der ersten Seitenwand 4 angeordnet ist. Die erste und zweite Seitenwand 4,5 sind also
Uberlappend angeordnet. Der Magnet der ersten Seitenwand 4 befindet sich in diesem
Uberlappenden Bereich. Die Seitenwande 4,5 und damit das gesamte Transportbehaltnis
8, werden dann in der dargestellten Ausfuhrungsform durch den Magneten in der

Lagerkonfiguration stabilisiert.

Die Seitenwéande 4,5 liegen in der Lagerkonfiguration parallel und Uberlappen teilweise.
Sie sind dabei so angeordnet, dass sie am Rad 7 vorbei gelegt werden kénnen. In der
Lagerkonfiguration liegen also die Wéande 2, 3, 4, 5 parallel zueinander. In der
dargestellten Ausfuhrungsform sind die Wande 2, 3, 4, 5 aufgrund der unterschiedlichen
Steghdhen in voneinander beabstandeten Ebenen angeordnet. Da in der dargestellten
Ausfuhrungsform auch die Bodenplatte 1 als planare Platte ausgebildet ist, liegt die
Bodenplatte 1 ebenfalls parallel zu den Wanden 2, 3, 4, 5. Die Wande 2, 3, 4, 5 sind
zudem parallel zum Rahmen 6 angeordnet. Damit ist die dargestellte Ausfihrungsform in

der zusammengelegten Lagerkonfiguration besonders flach und platzsparend ausgefuhrt.

Die Fig. 7 bis 10 zeigen Details der Faltungen. Fig. 9 zeigt, dass die Faltungen der
Seitenwande als U-Faltungen 43, 44, 53, 54 ausgebildet sind. Die Faltungen der
Vorderwand 3 und der Ruckwand 2 sind als V-Faltungen 23, 24, 33, 34 ausgebildet. Auch
im Bereich der Faltungen ist das Material einerseits zur Verstarkung und andererseits zur

Vermeidung scharfkantiger Abschlisse umgefalzt.

Fig. 7 zeigt, dass die U-Faltungen 43, 44, 53, 54 so ausgebildet sind, dass in der
Transportkonfiguration der Boden der U-Faltungen 43, 44, 53, 54 in einer Ebene mit der
Flache der Vorderwand 3 bzw. der Riuckwand 2 angeordnet ist. Die V-Faltungen 23, 24,
33, 34 sind so ausgebildet, dass der Scheitel zum Transportraum weist und die Offnung
der Schenkel nach aufen weist. Fig. 7 zeigt, dass der von der Wand 3 abgewandte

Schenkel der V-Faltung 33 zwischen den Schenkeln der U-Faltung 54 gelagert ist.
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Dadurch werden die Wande 3 und 5 kraftschllssig miteinander verbunden. Zur

Stabilisierung ist ein zuséatzliches Befestigungsmittel 55 vorgesehen.

Fig. 8 zeigt die der Bodenplatte 1 zugewandte Unterseite einer V-Faltung 23 der
Ruckwand 2. Dabei ist zu sehen, dass die Unterseite der V-Faltung 23 durch einen im

Wesentlichen dreieckigen Bereich zum Transportraum hin abgeschlossen wird.

Fig. 10 zeigt, dass um die Lucken zwischen den Wanden 2, 3, 4, 5 im Eckbereich
moglichst gering zu halten, in der dargestellten Ausfuhrungsform vorgesehen ist, dass der
Steg 14 Uber den Eckbereich gefuhrt ist. Das hei3t, dass die Steghthe im Bereich der
Faltungen 44, 23 der Steghdhe der ersten Seitenwand 4 entspricht. Dadurch kann
gewabhrleistet werden, dass ein Verlust von Transportgut méglichst vermieden wird.

Die dargestellte Ausfuhrungsform ermdéglicht daher einen weitestgehend verlustfreien

Transport von Transportgut.

In der dargestellten Ausfihrungsform weist die Schubkarre mit 90 Liter ein
Transportvolumen auf, das dem Transportvolumen gangiger Schubkarren entspricht. Es
wird daher eine Schubkarre bereitgestellt, die bei groBem Transportvolumen eine

besonders platzsparende Lagerkonfiguration erreicht.
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Patentanspriche

1. Zusammenlegbare Transportvorrichtung, insbesondere Schubkarre, umfassend einen
Rahmen (6), ein Rad (7) und ein Transportbehaltnis (8), wobei das Transportbehaltnis (8)
eine Bodenplatte (1), eine Rickwand (2), eine dem Rad zugewandte Vorderwand (3),
eine erste Seitenwand (4) und eine zweite Seitenwand (5) umfasst, wobei das
Transportbehéltnis (8) reversibel von einer Transportkonfiguration in eine
Lagerkonfiguration bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass

die Wande (2,3,4,5) nach innen klappbar sind, und dass in der Lagerkonfiguration die
Wande (2,3,4,5) parallel zueinander angeordnet sind und die erste und zweite
Seitenwand (4,5) zumindest teilweise Uberlappend auf voneinander beabstandeten

Ebenen angeordnet sind.

2. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Seitenwand (4) Uber einen ersten Seitenwandsteg (14) mit der Bodenplatte
(1) verbunden ist und die zweite Seitenwand (5) Uber einen zweiten Seitenwandsteg (15)
mit der Bodenplatte (1) verbunden ist, wobei zumindest die HOhe des ersten

Seitenwandstegs (14) unterschiedlich ist zur Héhe des zweiten Seitenwandstegs (15).

3. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Wand (2,3,4,5) Uber jeweils einen Steg (12,13,14,15) mit der
Bodenplatte (1) verbunden ist, wobei alle Stege (12,13,14,15) eine unterschiedliche Héhe

aufweisen.

4. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Héhen des Ruckwandstegs (12) und des Vorderwandstegs (13)
kleiner sind als die Hohen der Seitenwandstege (14,15), und/oder dass die Hohe des

Ruckwandstegs (12) kleiner ist, als die Hohe des Vorderwandstegs (13).

5. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderwand (3) eine gréRere Hohe aufweist als die
Ruckwand (2).

6. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Transportkonfiguration die Rickwand (2) in einem
Winkel (a) von 70° bis 80°, insbesondere von 73° bis 77°, zur Vorderwand (3) angeordnet

ist.
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7. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (2) und die Vorderwand (3) rechteckig

ausgebildet sind.

8. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (2) und die Vorderwand (3) die gleiche

Breite aufweisen und/oder die Seitenwéande (4,5) parallel zueinander angeordnet sind.

9. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwénde (4,5) jeweils die Form eines

unregelmafigen Vierecks aufweisen.

10. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwande (4,5) eine der Bodenplatte (1)
zugewandte Unterkante (41, 51) und eine der Bodenplatte (1) abgewandte Oberkante
(42,52) aufweisen, wobei der Abstand zwischen Unterkante (41,51) und Oberkante

(42,52) jeweils von der Ruckwand (2) zur Vorderwand (3) zunimmt.

11. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass jede der Wande (2,3,4,5) jeweils eine Oberkante aufweist
(22, 32, 42, 52) und, dass in der Transportkonfiguration die Oberkanten (22, 32, 42, 52) in

einer Oberkantenebene (56) angeordnet sind.

12. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberkantenebene (56) in einem Winkel (B) von 10° bis

20°, insbesondere im Winkel () von 13° bis 17°, zur Bodenplatte (1) angeordnet ist.

13. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Wande (2, 3, 4, 5) im Wesentlichen planar ausgebildet
sind und an ihren seitlichen Randern Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) aufweisen,
wobei in der Transportkonfiguration die Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54)
benachbarter Wande (2,3,4,5), insbesondere Uber die gesamte HBhe, in kraftschllssiger

Wirkverbindung angeordnet sind.
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14. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) in der

Transportkonfiguration hakenférmig ineinandergreifend angeordnet sind.

15. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass zusatzliche Befestigungsmittel (55) vorgesehen sind, um
das Transportbehéltnis (8) zu stabilisieren, insbesondere in der Transportkonfiguration

oder in der Lagerkonfiguration.

16. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche 1
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die zusammenlegbare Transportvorrichtung eine

Schubkarre bzw. Scheibtruhe ist.
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Patentanspriche

1. Zusammenlegbare Transportvorrichtung, insbesondere Schubkarre, umfassend einen
Rahmen (6), ein Rad (7) und ein Transportbehaltnis (8), wobei das Transportbehaltnis (8)
eine Bodenplatte (1), eine Ruckwand (2), eine dem Rad (7) zugewandte Vorderwand (3),
eine erste Seitenwand (4) und eine zweite Seitenwand (5) umfasst, wobei das
Transportbehéltnis (8) reversibel von einer Transportkonfiguration in eine
Lagerkonfiguration bringbar ist, wobeidie Wéande (2,3,4,5) nach innen klappbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Lagerkonfiguration die Wéande (2,3,4,5) parallel
zueinander angeordnet sind und die erste und zweite Seitenwand (4,5) zumindest
teilweise Uberlappend auf voneinander beabstandeten Ebenen angeordnet sind, wobei
die Wande (2, 3, 4, 5) im Wesentlichen planar ausgebildet sind und an ihren seitlichen
Randern Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) aufweisen, wobei in der
Transportkonfiguration die Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) benachbarter Wande
(2,3,4,5) in kraftschltssiger Wirkverbindung angeordnet sind.

2. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Seitenwand (4) Uber einen ersten Seitenwandsteg (14) mit der Bodenplatte
(1) verbunden ist und die zweite Seitenwand (5) Uber einen zweiten Seitenwandsteg (15)
mit der Bodenplatte (1) verbunden ist, wobei zumindest die HOhe des ersten

Seitenwandstegs (14) unterschiedlich ist zur Héhe des zweiten Seitenwandstegs (15).

3. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Wand (2,3,4,5) uber jeweils einen Steg (12,13,14,15) mit der
Bodenplatte (1) verbunden ist, wobei alle Stege (12,13,14,15) eine unterschiedliche Héhe

aufweisen.

4. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die H6hen des Ruckwandstegs (12) und des Vorderwandstegs (13)
kleiner sind als die Hohen der Seitenwandstege (14,15), und/oder dass die Héhe des

Ruckwandstegs (12) kleiner ist, als die Héhe des Vorderwandstegs (13).

5. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorderwand (3) eine groflere Hbhe aufweist als die
Ruckwand (2).
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6. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Transportkonfiguration die Riuckwand (2) in einem
Winkel (a) von 70° bis 80°, insbesondere von 73° bis 77°, zur Vorderwand (3) angeordnet

ist.

7. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (2) und die Vorderwand (3) rechteckig

ausgebildet sind.

8. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Ruckwand (2) und die Vorderwand (3) die gleiche

Breite aufweisen und/oder die Seitenwéande (4,5) parallel zueinander angeordnet sind.

9. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwande (4,5) jeweils die Form eines

unregelmafigen Vierecks aufweisen.

10. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenwénde (4,5) eine der Bodenplatte (1)
zugewandte Unterkante (41, 51) und eine der Bodenplatte (1) abgewandte Oberkante
(42,52) aufweisen, wobei der Abstand zwischen Unterkante (41,51) und Oberkante

(42,52) jeweils von der Ruckwand (2) zur Vorderwand (3) zunimmt.

11. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass jede der Wande (2,3,4,5) jeweils eine Oberkante aufweist
(22, 32, 42, 52) und, dass in der Transportkonfiguration die Oberkanten (22, 32, 42, 52) in

einer Oberkantenebene (56) angeordnet sind.

12. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Oberkantenebene (56) in einem Winkel (B) von 10° bis

20°, insbesondere im Winkel (B) von 13° bis 17°, zur Bodenplatte (1) angeordnet ist.

13. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Transportkonfiguration die Faltungen
(23,24,33,34,43,44,53,54) benachbarter Wande (2,3,4,5) Uber die gesamte Hbéhe in

kraftschllssiger Wirkverbindung angeordnet sind.
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14. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Faltungen (23,24,33,34,43,44,53,54) in der

Transportkonfiguration hakenférmig ineinandergreifend angeordnet sind.

15. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass zusatzliche Befestigungsmittel (55) vorgesehen sind, um
das Transportbehéltnis (8) zu stabilisieren, insbesondere in der Transportkonfiguration

oder in der Lagerkonfiguration.

16. Zusammenlegbare Transportvorrichtung nach einem der vorangehenden Anspruche 1
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die zusammenlegbare Transportvorrichtung eine

Schubkarre bzw. Scheibtruhe ist.
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