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zZabizeni sleuZi k presunu napf. prostoro-
yych dilct na jednotlivd pracovisté rotorové
montaZni linky, kterd jsou umisténa na Kkru-
hové dréze, a na kolmo k nim umisténd ve-
dlej8i pracovigt€. Manipulace se provadi na
vzduchovych polstaFich nebo na kolovych
podvozcich.

Rotorovd montazni linka se sklada z tot-
nice, se kterou jsou spojeny pomoci t¥ment,
tepl a zavésh vertikdlné vykyvne segmenty
s paletami, na nichZ jsou usazeny imontova-
né dilce. Vzajemnd poloha sousednich seg-
ment je stavitelnd pomoci napinacd uloZe-
nych mezi loZisky na nosnych réamech seg-
mentd.
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Vyndlez se tykd zafizeni k horizont4lni
kruhové manipulaci s velkorozmérovymi dil-
ci, umist&nymi na paletdch, kde hlavni pra-
covi§té se nachédzeji na rotorové montaZni
lince a vedleiSi stanovistd jsou umisténa kol-
mo vné kruhové dréhy.

AZ dosud ve vyrobnach prostorovych sta-
vebnich dilcti, do kterych v soutasné dobd
jsou zahrnovéna prostorovd bytovd jddra a
plng Kkompletizované buiiky staveni$tniho
vybaven! — je provddéna manipulace s vy-
robky pfi jejich montéZi a vystrojovani na
specidlnich vozicich a ploSindch. Tyto se po-
hybuji po kolejich a zm&na sméru pohybu
je provadéna tofnami celych plogin, jed-
notlivych kol podvozki, p¥ipadn& presuvna-
mi. Déle je zndmo zaFizeni k horizontdlni
podélné a pritné diskontinudlni manipulaci
s paletami s velkorozmérovymi a hmotnymi
dilci mezi jednotlivymi podélnymi a pFi&ny-
mi stanoviSti montdZni linky pomoci kyvad-
lovych souprav podélné a p¥i¢n& dopravnich
zatizeni, uloZenych na nosnych t&lesech pro
posuv po vzduchovém polStéri nebo kolejo-
vych dopravnich zafizeni, s nizkozdviZnymi
zvedacimi zafizenimi, zaloZeny na preklé-
déani palet s dilci mezi jednotlivymi doprav-
nimi zafizenimi na jednotlivjch stanovis-
tich.

Nevyhodou stdvajiciho stavu manipulace s
paletami s dilci jsou jednak zna&né potty
samostatnych, programové ovlddanych a na
sebe navazujicich souprav dopravnich zafi-
zeni, jednak nutnost preklddani palet v znag-
ném podtu zvedacich zafFfzeni, znatné slo¥i-
tost rozvodd tlakového vzduchu kK nosnym
télesim dopravnich zaifizeni, znatnd vzda-
lenost v8tSich ¢asti montaZnich stanovist od
Fidici kabiny a omezené moZnosti jak vi-
zudlni kontroly montéZnich stanovit, tak i
ovladani dopravniho systému z jednoho mis-
ta.

Uvedené nedostatky odstrafiuje zaffzent
podle vynédlezu, kde rotorovd mont4¥ni lin-
ka sestdvd z tofnice, se kterou jsou pomoci
timend, Cepl a zAavésl spojeny vertikdlng
vikyvné segmenty s radidlnd stavitelnymi
paletami, na nichZ jsou usazeny montované
dilce. Sousedni segmenty jsou spojeny na-
pinaci uloZenymi mezi loZisky na nosnych
ramech segmentdi. Nosné rédmy jsou uloZeny
nejméné na dvou nosnych tlakovzdu3nych
télesech, umistdnych na kruhové kluzné dra-
ze. Jednotlivé palety jsou uloZeny nejméng
na Ctyfech nosnych tlakovzdudnych t&lesech
palet, umisténych na pfimych kluznych dra-
héch. Jednotlivé segmenty jsou uloZeny nej-
méné na dvou kolovych podvozcich spoéi-
vajicich na kruhovych kolejnicich a jed-
notlivé palety jsou uloZeny nejméné na &ty-
fech Kkolovych podvozcich palet spotivaji-
cich na radidlnich kolejnicich segmentfi. Na
boénici na axidlnim kulitkovém loZisku je
usazen ozubeny vénec se zgkladovou des-
kou reduk&ni stanice s Fidici kabinou. Tot-
nice je dale spojena se stojanem rozvadéde
redukovaného vzduchu, ktery je opatfen p¥i-
rubou, ke Kkteré jsou pripevnéna rozvodnd
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potrubl. Stojan je spojen s pneumatickym
vélcem, na jehoZ pistni ty€i je mezi axidlni-
mi loZisky usazen prestavitelny piidélovac
redukovaného vzduchu, mezi nimZ a p¥iru-
bou je t&snici krouZek. Pridélovat je propo-
jen hadicemi pres elektrické ventily, re-
dukéni a uzaviraci ventily pomoci rozvod-
nych potrubi tlakového vzduchu se zdsobni-
kem tlakového vzduchu. Tento zasobnik je
napojen na centrdlni privodni potrubi tla-
kového vzduchu s centrdlnim elektrickym
ventilem. Reduk®&ni stanice s fidici kabinou
na tocnici je opatfena reversaénim prevo-
dem, ktery sestdva z hnaciho ozubeného ko-
la, zabirajictho do volnob&Zného ozubenéha
kola, se kterym je spojeno volnob&Zné hna
ci kolo. Toto hmaci kolo je v zdb&ru s pas-
torky umisténymi na pastorkovych hiidelich
spoleéné s hnacimi pastorky, které jsou v
zdbéru s ozubenym vé&ncem. Todnice je spo-
jena s hnaci h¥ideli, na které je prostied-
nictvim pera upevnéno hnané ozubené ko-
lo zabfrajici s hnacim czubenym kolem, p¥i-
pevnénym spoletné s dalSim hnacim ozube-
nym kolem na hfideli Fizené pohonné sta-
nice., Na segmentech jsou umistény pohon-
né stanice palet.

Vyhodou zafizeni podle vyndlezu je, Ze
pfechodem od podélného uspo¥adéani toku
materidlu jak p¥i stdvajicim, tak p¥i zndmém
zplischu manipulace s paletami je dosaZeno
omezeni pottu samaostatnych, programové o-
vladanych a na sebe navazujicich souprav
dopravnich zafizeni a déle vylou€eni prekla-
déni palet s dilci p¥fi manipulaci s nimi na
jednotlivych montédZnich stanovistich, tj. od-
padd doplné&ni zvedacimi zaFizenimi. Pod-
statné zjednoduSeni je u rozvodu tlakového
a redukovaného vzduchu k nosnym télesiim
dopravnich zatizenl a ovlddédni tohoto roz-
vodu. VyhedngjSi je umisténi Fidici kabiny
linky, které umoZni vizudlni sledovéani jed-
notlivgch montaznich stanovi§t z minimalni
vzdédlenosti a cvlddadni montédZni linky z jed-
noho mista pfl minimdlnim pouZiti sdélo-
vacich prostredki.

Priklad provedeni vyndlezu je znazornén
na pripojenych vykresech, kide obr. 1 zn4-
zorfiuje padorys rotorové linky, obr. 2 zné-
zorfiuje radidlni ez A — A rotorovou lin-
kou, a to s umisténim palety s dilci na hlav-
nim stanovisti I, na vedlej$im stanovisti II a
s uloZenim segmentl i palet s dilci na nos-
nych t8lesech pro posuv na vzduchovém
polstari, obr. 3 znézoriiuje p¥Fi€ny fez B—B
segmentem a paletou s dilci p¥i jejich ulo-
Zeni na nosnych télesech pro posuv na wvzdu-
chovém polstari, obr. 4 je Casteény Fez A—A
rotoravou linkou a obr. 5 p¥iény fez C—C
segmentem s paletou 's dilci p¥i jejich ulo-
Zeni na kolovych podvozcich s pojezdem po
kolejnicich, obr. 6 znédzoriiuje fez armaturni
a redukéni stanici s Fidici kabinou.

Rotorovd montaZni linka podle vynédlezu
sestdva z tocnice 1, jejiZ hnaci hiidel 28 je
otdCena hnanym ozubenym kolem 29 pomoct
hnaciho ozubeného kola 30 a pomalob&Zné
hridele prevodovky pohonné stanice 19, se
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kterou pomoci timend 2, Cepl 3 a zavésh 4
jsou spojeny vertikdlng vykyvné segmenty 5
s radialng stavitelnymi paletami 7, na Kkte-
rych jsou uloZeny montované velkorozméro-
vé a hmotné dilce 8. Vzdjemnd poloha sou-
sednich segmentd 5 je stavitelnd napinaci 9,
uloZenymi v loZiskdch 10, umisténych na
nosnych idmech segmentt 6. V horni Cdsti
kazdého segmentu 5 je uloZena pFima kluz-
na draha 14 palet, ve které na nosnych té-
lesech palet 13 jsou posouvany palety 7. Po-
suv palet 7 s montovanymi dilci 8 po kluzné
draze 14 palet je zajistén Fet8zovym nebo
lanov{'m pchonem 25 od pohonné stanice 20.
Nosn§ rdm 6 je uloZen na nosnych télesech
11, posuvnych po kruhové dréze 12. PoZa-
davek zajiSténi rdzného tlaku vzduchu, za-
vadéného k jednotlivim ncsnym télesim 11
segmentd a k nosnym télesium 13 palet, kte-
ry by odpovidal rdzné hmotnosti jednoitli-
vych segmentfl 5 s pfisluSenstvim a palet 7
s prisludenstvim na jednotlivfch montaznich
stanovistich ratorové linky je zajiStovan za-
iizenim armaturni a redukéni stanice 15,
kterd na ototné tofnici 1 je souose s toCni-
ci umfst&na tak, aby svou polohu neménila.
Reversaéni prevodovy mechanismus zaji$tu-
jici nemé&nnost polohy armaturni a redukéni
stanice 15 a na ni umisténé Fidici kabiny
27 sestdva z hnaciho czubeného kola 31 re-
versatniho prevodu, které otaci volnobéZ-
nym ozubenym kolem 32, uloZenym v loZis-
kovém pouzdru 33 a s nim spojenym volno-
b&#nym hnacim ozubenym kolem 34, otace-
jicim hnanymi pastroky 35 na pastorkovych
hiidelich 36 a hnacimi pastorky 37, Kkteré
otateji ozubenym véncem 38, uloZenym Vv
axidlnim kulitkovém loZisku 39 a spojenym
se zékladovou deskou 40 armaturni a re-
dukéni stanice 15 stejnymi obratkami, avsak
proti sm&ru otdceni totnice 1. Souose s toc-
nici 1 je spojen stojan 41 rozdélovale redu-
kovaného vzduchu s piirubou 42, se kterou
jsou spojeny ventily 58 a rozvodnd potrubi
59 redukovaného vzduchu k nosnym téle-
siim 11 segment@ 5 a kK nosnym t&lesim 13
palet 7. Se stojanem 41 je rovnéZ spojen
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pneumaticky nebo hydraulicky valec 43, na
jehoZ pistni tyCi 44 je mezi axidlnimi loZisky
46 a 48 usazen horizontalné ctolné a verti-
kélng stavitelny pridéloval 47 redukované-
ho vzduchu, ktery ve své dolni poloze po
ptitlaceni k t&snicim krouZkiim 45 priruby
42 vykondva spoletné s tocnici 1 otacivy po-
hyb o thel mezi osami dvou sousednich
montaznich stanovist a pred ukoncenim pra-
covniho cyklu na montdZnich stanovistich je
o tentyZ thel po zdviZeni taZnym mechanis-
mem vracen zpét. Redukovany vzduch je k
pridélovaci 47 privadén hadici 54 pFes elek-
troventily 57, reduk¢ni ventily 56 a uzavira-
ci ventily 55 a rozvodnd potrubi 53 tlakové-
ho vzduchu ze zéasocbniku 52 tlakového vzdu-
chu, zapojeného na centrdlni privodni po-
trubi 50 tlakového vzduchu s centralnim e-
lektroventilem 51. Programové ovladéni po-
honné stanice rotorové linky 19, pohonnych
stanic 20 palet, elektroventild %1, 57, 58,
pneumatického nebo hydraulického vélce 43
a vratného pohybu pFid&lovate 47 reduko-
vaného vzduchu k nosnym télestim 11 seg-
mentt 5 a k nosnym télestim 13 palet 7 vCet-
né kontroly a fizeni praci montédZnich sta-
novigt rotorové linky je centralizovano v Fi-
dici kabin& 27. V piipads; Ze k manipulaci
s¢ segmenty 5 je pouZito kolovych podvoz-
k@t 21 pojezdnych po kruhovych kolejnicich
22 a k manipulaci s paletami 7 kolovych
podvozkl 23 pojezdnych po radidinich kolej-
nicich 24 a zaFizeni armaturni a redukeni
stanice 15 neni pouZito, je stabilizace Fidici
kabiny 27 na to€nici 1 zajiSténa prevodovym
mechanismem a programové ovlddéni roto-
rové linky z Fidici kabiny 27 se omezi na
ovladani pohonné stanice rotcrové linky 19,
pohonnych stanic 20 palet a na kontrolu a
fizen! praci na jednotlivych montaZnich sta-
novistich rotorové linky.

Za¥izeni podle vyndlezu lze vyuZit ve sta-
vebnictvi na montaZnich linkdach prostoro-
vych dilcd, ve strojirenstvi na dopravnich
zatizenich, kde je poZadovédno postupné vy-
bavovani ze zé&sobovacich stanovist.

PREDMET VYNALEZU

1. Zarizeni k horizontdlni kruhové mani-
pulaci s velkorozmérovymi dilci na paletdch
na rotorové montaZzni lince, vyznaCené tim,
Ze rotorova montazni linka sestdvd z to€ni-
ce (1), se kterou jsou pomoci tfment (2],
Ceplt (3) a zavésh (4) spojeny vertikaing
vikyvné segmenty (5) s radidlné stavitelny-
mi paletami (7), a kde socusedni segmenty
{5) jsou spojeny napinaci (9), uloZenymi
mezi loZisky (10} na nosnych rdmech (6)
segmentd (5).

2. Zatizeni podle bodu 1 vyznacené tim,
Ze nosné ramy (6] jsou uloZeny nejméné
na dvou tlakovzdudnych télesech [11), u-
misténych na kruhové kluzné draze (12) a
© jednotlivé palety (7) jsou uloZeny nejméne
na Gtyrech tlakovzdusnych télesech (13) pa-

let, umisténych na primych kluznych dra-
héch (14).

3. Zafrizeni podle bodu 1 vyznacené tim,
7e jednotlivé segmenty (5) jsou uloZeny nej-
ménd na dvou kolovych podvozcich (21) spo-
¢ivajicich na kruhovych kolejnicich (22) a
jednotlivé palety (7) jsou uloZeny na nej-
méng &tyrech kolovych podvozcich (23) pa-
let spodivajicich na radidinich kolejnicich
(24).

4. Zarizeni podle bodu 1 vyznacCené tim,
7e na tofnici (1) na axidlnim kuliCkovém
loZisku (39) je usazen ozubeny vénec (38}
sporeny se zdkladovou deskou {40) redukéni
stanice (15) s Fidici kabinou (27), kde toc-
nice (1) je spojena se stojanem (41) rozva-
déce redukovaného vzduchu opatfenym pii-
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rubou (42), ke které jsou pfipevnéna roz-
vadna potrubi (59), a kde stojan (41) je
spojen s pneumatickym valcem (43), na je-
ho#z pistni ty€i (44) je mezi axidlnimi loZis-
ky (46, 48) usazen piestavitelny pfridélovad
(47) redukovaného vzduchu, mezi nimZ a
prirubou (42) je tésnici krouZek (45), p¥i-
Cem? pridélovac¢ (47) je propojen hadicemi
{54) pres elektrické ventily (51), reduk&ni
a uzaviraci ventily (56, 55), pomoci rozvo-
dovych potrubi (53) tlakového vzduchu se
zdsobnikem (52) tlakového vzduchu napo-
jeného na centrdlni pf¥ivodni potrubi (50)
tlakového vzduchu s centrdlnim elektrickym
ventilem (51].

5. Zatizeni podle bodu 1 vyznafené tim,
Ze redukeéni stanice (15) s Fidici kabinou
(27) na to¢nici (1) je opatiena reversatnim

pfevodem, ktery sestdva z hnaciho ozubené-
ho kola [31) zabirajiciho do volnob&Zného
ozubeného kola (32), s nimZ je spojeno vol-
nob&iné hnaci kolo (34}, které je v z4béru
s pastorky [35), umist&nymi na pastorko-
vych hiidelich (36) spoletné s hnacimi pas-
torky (37), které jsou v zab&ru s ozubenym
véncem (38).

6. Zatfizeni podle bodu 1 vyznacdené tim,
Ze totnice (1) je spojena s hnaci hFidell
(28), na které je prostfednictvim pera u-
pevnéno hnané ozubené kolo (29), zabira-
jici s hnacim ozubenym kolem (30), pfipev-
nénym spoletné s hnacim ozubenym kolem
(31) na hiideli Fizené pohonné stanice (19)
a na segmentech (5) jsou umist&ny pohon-
né stanice (20) palet.

3 listy vfkresi
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