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(57) Abstract: The invention relates to a device for delivering sealing liquid into a tire. Said device comprises a connecting flange
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufiihren von Dichtungsfliissigkeit in einen Luftreifen. Sie
besteht aus einem Verbindungsflansch, welcher an einem Ventil des Luftreifens befestigbar ist und einem am Verbindungsflansch
angeordneten, im Wesentlichen zylindrischen Gehéduse. Dieses Gehduse ist mit einem Anschluss zum Zufiihren der Dichtungs-
flissigkeit versehen und weist einen Hohlraum auf, der sich zumindest von dem Anschluss bis zu dem Verbindungsflansch zum
Zuftihren der Dichtungsfliissigkeit erstreckt. An dem zylindrischen GehZuse ist ein Ventilschraubendreher vorgesehen, der eine
Aufnahme zum 1sbaren Verbinden mit dem Ventileinsatz aufweist und axial in dem Gehduse derart beweglich gelagert ist, dass der
Ventileinsatz zum Zufiihren der Dichtungsfliissigkeit aus dem Fliissigkeitsstrom entfernbar ist. Die gesamte Einrichtung weist eine
ergonomisch gestaltete Form auf und besitzt im Wesentlichen eine lang gestreckte zylindrische Form.
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Einrichtung zum Zufiihren von Dichtungsflussigkeit in einen Luftreifen.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Zufiihren von Dichtungsflissigkeit

in einen Luftreifen.

Eine solche Einrichtung ist aus dem US 5,960,836 bekannt. Diese
Veréffentlichung beschreibt ein Gerat, mit dem sowohl Abdicht- als auch
Ausgleichsflussigkeit in einen pneumatischen Reifen eingefiihrt werden kann.
Hierzu sind jeweils Ventilvorrichtungen an dem Reifen vorgesehen, die Uber
eine Schlauchverbindung mit einem Behalter in Verbindung stehen und tiber
diese Schlauchverbindung dem Reifen Flussigkeit, bzw. Druckluft zufuhren.

Aus der US 4,308,766 ist eine Vorrichtung bekannt, die auf ein Reifenventil
aufsetzbar ist und mit der Flissigkeit aus einem Vorratsbehalter in den Reifen
eingepumpt werden kann. Bei dieser Einrichtung wird durch eine
entsprechende Mechanik das Reifenventil entfernt und die Flussigkeit kann
ungehindert einstrémen. Ein Nachteil dieser Einrichtung besteht darin, dass
sie einen groRen Arbeitsraum erfordert, der insbesondere am Reifenventil
nicht oder nur in ungeniigender Weise zur Verfiigung steht. AuBerdem ist ein
weiterer Nachteil die ungiinstige Anordnung eines Zufiuihrschlauchs und eine
komplizierte Handhabung.

Weiterhin ist aus dem deutschen Gebrauchsmuster 29812740 ein
Reparatursatz mit einem tragbaren Behélter bekannt. Dieser Reparatursatz
kann auch geeignet sein, um an einem Fahrzeugreifen ein Dichtmittel
einzuleiten. Hierzu ist der Reparatursatz so gestaltet, dass er in einem

Reserverad Platz findet.

Ein Nachteil der bisher bekannten Einrichtungen zum Abdichten von defekten
Reifen liegt darin, dass das Dichtmittel nicht nur die abzudichtende Stelle
verschliet, sondern auch zu einer Verklebung oder einer Beeintrachtigung
des Reifenventils fuhrt.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Aus der Erfahrung der Untersuchung verschiedener Reifendefekte wurde
festgestellt, dass Dichtmittelriickstdnde am Ventilsitz zu leichten
Undichtigkeiten und schleichendem Druckverlust mit erheblicher
Beeintrachtigung des Fahrverhaltens des Fahrzeugs fuhren. Insbesondere der
schleichende Luftverlust fihrt zu einer Verringerung der Fahrstabilitat des
Fahrzeugs und auch zu einer erhéhten Reifenerwdrmung, so dass ein weiterer
Defekt oder ein volistandiger Verlust des Reifens eintreten kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die genannten Nachteile zu
vermeiden und eine Einrichtung zum Zufthren von Dichtungsflissigkeit in
einen Luftreifen zu schaffen, die eine hohe Dichtheit des Reifens
gewabhrleistet, nicht zu einer Verklebung des Ventils fihrt und einfach zu

handhaben ist.

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des unabh&ngigen Anspruchs 1
geldst.

Der wesentliche Vorteil der Erfindung liegt darin, dass die Einrichtung mit
einem Ventilschraubendreher versehen ist, mit dem vor dem Einfuhren der
Dichtungsflissigkeit der Ventileinsatz entfernt werden kann, so dass die
Dichtungsflissigkeit ungehindert in den Reifen einstrémen kann. Auerdem
weist die gesamte Einrichtung eine ergonomisch gestaltete Form auf, ist damit
einfach zu handhaben und aufgrund einer erfinderischen, lang gestreckten

zylindrischen Form auch an schlecht zugénglichen Stellen einsetzbar.

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Anschiuss zum Zufiihren der
Dichtungsflussigkeit im Wesentlichen so angeordnet, dass die Flissigkeit
ungehindert in den Luftreifen einstrdomen kann. Dies bedeutet, dass keine oder

nur eine geringflugige Flassigkeitsumlenkung um weniger als 45° erfolgt.
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Zum Verbinden der Einrichtung mit dem Reifenventil ist gemaf einer weiteren
Ausgestaltung der Erfindung der Verbindungsflansch mit einer Rastverbindung
versehen. Das Rastelement weist eine Feder auf und wird Gber das
Aufengewinde des Ventils gesteckt. Uber dieses AuBengewinde erfolgt eine
formschlissige Verbindung, so dass ein unbeabsichtigtes Lésen der
Einrichtung von dem Ventil nicht méglich ist.

WeiterbildungsgemaR ist der Ventilschraubendreher mit einem Drehgriff
versehen und axial verschiebbar an dem zylindrischen Gehause angeordnet.
Dies vereinfacht das Herausdrehen und das Entfernen des inneren Teils des
Ventils, also des Ventileinsatzes aus dem unmittelbaren Flissigkeitsstrom.
Gemal einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung steht die Einrichtung mit
einem Flussigkeitsbehalter in Verbindung. Diese Verbindung erfolgt durch
einen Schlauch. Der Flissigkeitsbehalter ist ein druckstabiler Behalter und
wird durch einen Kompressor mit Druckluft versorgt. Durch diesen
Druckaufbau wird gewéhrleistet, dass zunachst -bei einer Aktivierung der
gesamten Einrichtung- die Dichtflussigkeit dem Luftreifen zugefiihrt wird.
AnschlieBend erfolgt das Aufpumpen des Reifens mit Druckluft bis auf den
gewiinschten Druck. Fir eine kompakte Anordnung des gesamten Systems ist
an der AuRenstruktur des Flissigkeitsbehalters eine Aufnahme fiir den
Schlauch und die Einrichtung zum Zufthren der Dichtungsflissigkeit
vorgesehen.

WeiterbildungsgemaR kann diese Aufnahme eine Rast- oder Steckverbindung
sein, so dass der Schlauch, bzw. die Einrichtung leicht entfernbar ist.
Andererseits kann der Behalter selbst an seiner Aul3enseite in bevorzugter
Weise mit einer Einrichtung zur I6sbaren Befestigung versehen sein, so dass

dieser an einem Fahrzeug oder einem Fahrzeugteil arretierbar ist.

Gemal einer Ausgestaltung der Einrichtung zum Zufiihren von
Dichtungsflissigkeit besteht der Behalter fir die Dichtungsflissigkeit aus
einem druckstabilen Kunststoff. An der Behalteréffnung ist ein Schraubdeckel
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vorgesehen, mit einer Entnahmevorrichtung, wobei dort ein Tauchrohr
angeordnet ist, welches sich bis zum Boden des Behélters erstreckt oder axial

verschiebbar im Schraubdeckel vorgesehen ist.

Bei einem Befiillen eines Luftreifens mit der Dichtflissigkeit kann der Behalter
aufrecht stehen. Durch das Tauchrohr wird die Flissigkeit bis zur Entleerung
des Behalters nach oben beférdert und durch Uberdruck der durch eine
externe Uberdruckquelle im Behélter erzeugt wird oder auch im Behalter

selbst herrscht, ausgetragen werden.

Das Tauchrohr kann zum Ableiten der Flussigkeit vorgesehen sein, es kann
aber auch zum Zuftihren von Druckluft verwendet werden. In diesem Fall steht
der Behalter quasi auf dem Kopf, das heif’t er wird mit dem Schraubdeckel auf
eine Unterlage aufgestellt. Die Fllissigkeit verlasst im Bereich des

Schraubdeckels diesen Behalter durch eine zusatzliche Austragséffnung.

Sofern das Tauchrohr zum Zuftihren von Druckluft ausgestaltet ist, kann sich
darin ein Ruckschlagventil befinden, um ein Austragen von Flussigkeit durch

die Druckluftzufuhrleitung zu verhindern.

Sofern die Druckluft nicht im Bereich des Schraubdeckels zugefiihrt wird, kann
in einer Ausgestaltung der Erfindung auf der dem Schraubdeckel
gegeniiberliegenden Seite des Behdlters ein Ventil oder eine Offnung zum
Zufuhren von Druckluft vorgesehen sein. Selbstversténdlich besteht auch die
Moglichkeit, dieses Ventil seitlich am Behélter oder an einer entsprechend
geeigneten Stelle anzuordnen.

Diese und weitere Merkmale der Erfindung gehen nicht nur aus den
Anspriichen sondern auch aus der Beschreibung und den Zeichnungen

hervor.
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Ausfuhrungsbeispielen naher

eriautert.

Es zeigt:

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer Einrichtung zum Zufiihren von

Dichtungsflissigkeit in einen Luftreifen,

Fig. 2 die Schnittdarstellung der Einrichtung gemaR Fig. 1 in einer

Ausgangsposition zum Offnen des Ventils,

Fig. 3 eine weitere Schnittdarstellung in einer Position mit geéffnetem Ventil,

Fig. 4 die AuBenansicht eines Behalters mit adaptierter Befilleinrichtung,

Fig. 5 einen Behaélter fuar Dichtflissigkeit in einer schematischen Darstellung

mit einem Tauchrohr,

Fig. 6 einen Behalter fur Dichtfllissigkeit in einer schematischen Darstellung
als Variante zu Figur 5,

Fig. 7 eine weitere Variante des in Figur 5 dargestellten Behalters fur
Dichtflussigkeit,

Figur 8 a und b eine Einrichtung zum Zufiihren von Dichtungsflissigkeit in

einer verldngerten Version,

Figur 9 eine Einrichtung zum Zufiihren von einer Dichtungsflissigkeit mit
Hebelstecknippel,

Figur 10 eine Variante eines Ventildrehers,
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Figur 11 eine Miniaturausfihrung eines Ventildrehers.

In der perspektivischen Darstellung gemaf Fig. 1 ist eine Befllleinrichtung 10
dargestellt, d.h. mit diesem Handgerat kann Dichtungsfliissigkeit einem
Luftreifen zugefuhrt werden. Dieses Handgerét weist ein Gehduse 11 auf, an
dem ein Anschlussstutzen 12 zum Zufiihren von Dichtungsflissigkeit
angeordnet ist. Dieser Anschlussstutzen verlauft unter einem Winkel von etwa
30 - 60 ° von der Langsachse der Beflilleinrichtung 10 in diese hinein, so dass

die zugefiihrte Flussigkeit lediglich eine geringe Strémungsumlenkung erfahrt.

Am linksseitigen Bereich ist die Befilleinrichtung 10 mit einem
Betatigungselement 13 versehen. Dieses wird weiter unten naher erlautert.
Am gegeniiberliegenden Ende der Befulleinrichtung 10 befindet sich ein
Ventilschraubendreher mit seinem Griff 14, auch diese Funktion wird spater

erlautert.

Die gesamte Befiilleinrichtung 10 ist ergonomisch gestaltet, durch die
schlanke langgestreckte zylindrische Form ist diese einfach zu handhaben und
kann an Ventile angeschlossen zu werden, die schlecht zuganglich sind.

In der Schnittdarstellung gemaR Fig. 2 ist die Befulleinrichtung 10 nochmals
dargestellt. Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen versehen.
Innerhalb des Gehauses 11 ist ein Hohlraum 15 vorgesehen, der im
wesentlichen zylinderférmig gestaltet ist. In der gezeigten Darstellung ist
bereits ein Ventil 16 eines handelsiiblichen Luftreifens am vorderen Ende in
die Befllleinrichtung eingefuhrt. Dieses Ventil besitzt in bekannter Weise einen
Schaft 17 in dem ein Ventilkérper 18 oder Ventileinsatz eingeschraubt ist. Der
Ventilkérper weist Gblicherweise einen Ventilstift sowie eine Ventilfeder und
einen Ventilteller auf. Der Ventilkérper 18 besitzt an seinem sich nach aufien
erstreckenden Ende ein abgeflachtes Teilstick welches es ermdéglicht, diesen

Ventilkérper 18 aus dem Schaft 17 herauszudrehen.
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Innerhalb der Befulleinrichtung 10 befindet sich ein Dichtring 20, der an einem
Anschlag 21 anliegt. Dieser Dichtring bildet mit der vorderen Stirnflache des
Ventilkdrpers 18 die Abdichtung des Ventils. Zur Arretierung des Ventils 16 in
der Befllleinrichtung 10 ist ein Rastelement 22 in Form eines Schiebers
vorgesehen. Dieses Rastelement wird mit einer hier nicht dargesteliten Feder
auf das AulRengewinde des Schaftes bewegt, so dass eine formschliissige
Verbindung zwischen Befilleinrichtung 10 und Ventil 16 entsteht.

Das Rastelement 22 kann durch das Betatigungselement 13, welches nach Art
eines Kipphebels gestaltet ist, zum Offnen der Verbindung zwischen
Befilleinrichtung 10 und Ventil 16 nach auRen gezogen werden. An dem
Anschlussstutzen 12 befindet sich ein Schlauch 23, der zu einem hier nicht
dargestellten Flussigkeitsbehalter fuhrt. An dem Griff 14 des
Ventilschraubenziehers befindet sich eine Betatigungsstange 24. Diese
Betéatigungsstange weist einen Schlitz 25 auf, der zur Aufnahme des
abgeflachten Teilstiicks 19 dient. In der hier gezeigten Darstellung greift dieser
Schlitz 25 Gber das abgeflachte Teilstiick, so dass mit dem Griff 14 ein
Herausdrehen des Ventilkérpers 18 maéglich ist. Der Vorteil dieses Schlitzes ist
die Ausgestaltung in Form eines Greifarmes, der es ermdglicht, auch
unterschiedlich geformte Ventileinsatze aus dem Ventil zu drehen

Zur Abdichtung des Hohlraumes 15 im Bereich der Durchfiihrung der
Betatigungsstange 24 durch das Gehause 11 ist eine Profil- oder O- Ring-
Dichtung 26 vorgesehen. Auf der Betatigungsstange 24 befindet sich ferner
ein Langsanschlag 27. Innerhalb des Anschlussstutzens ist ein
Ruckschlagventil 40 angeordnet. Dieses besteht aus einer Ventilkugel die von
einer Feder gehalten wird und sich auf einem Ventilsitz abstttzt. Mit dem
Ventil wird eine Rickwirkung des im Luftreifen herrschenden Drucks

vermieden.



WO 2006/133961 PCT/EP2006/005811

Damit durch den Schlauch 23 die Dichtungsflissigkeit dem Luftreifen
zugefuhrt werden kann ist es zunachst erforderlich, mit dem Griff 14 und dem
Ventilschraubendreher den Ventilkdérper 18 aus dem Ventil 16 herauszudrehen
und anschlieBend aus dem Ventil 16 zu entfernen. Dies wird in Fig. 3
dargestellt. Diese zeigt in einer Schnittdarstellung das bereits gedffnete Ventil.
Der Ventilkérper 18 befindet sich im hinteren Bereich des Hohlraumes 15 und
gibt damit den Hohlraum fur das Einfiillen von Dichtungsflissigkeit Gber den
Schlauch 23 frei. Die Dichtungsfliissigkeit stromt gemal den Pfeilen 28, 29, 30
in den Luftreifen ein. AuBerdem strémt gemaf den Pfeilen die zum Beflillen
des abgedichteten Reifens erforderliche Druckluft zu, bist der Betriebsdruck
des Reifens erreicht ist. Bereits nach dem Beflllen mit Dichtungsflissigkeit
und noch wahrend des Befillen des Reifens mit Druckluft kann der
Ventilkérper 18 nach vorne bewegt und wieder in das Ventil 16 eingeschraubt
werden. Dies hat den Vorteil, dass evtl. an dem Ventil anhaftende Flussigkeit
mit der Druckluft mitgenommen, der Ventilkérper quasi mit Luft durchspult und

selbstverstandlich auch wieder die Ventilfunktion fir den Reifen erfulit.

Sofern der Betriebsdruck erreicht ist, wird iber das Betatigungselement 13 die
formschlissige Verbindung der Befilleinrichtung 10 mit dem Ventil 16
gedffnet. Die Befllleinrichtung 10 wird entfernt und der abgedichtete Reifen ist
voll funktionsfahig.

Eine kompakte Anordnung eines kompletten Systems mit einem
Flussigkeitsbehalter zeigt Fig. 4. In dieser AuRenansicht des
Flussigkeitsbehalters 31 ist im oberen Bereich eine Aufnahme 32 fir den
Schlauch und die Einrichtung zum Zufuhren der Dichtungsflissigkeit
vorgesehen. Diese Aufnahme 32 weist eine Rastverbindung 33 auf, an
welcher die Befilleinrichtung 10 adaptierbar ist. Der Schlauch wird in einfacher
Weise um einen Kopf 34 des Behélters aufgewickelt. An diesem Kopf des
Behélters befindet sich einerseits der Anschluss 35 fur den Schlauch,
andererseits ein weiterer, hier nicht dargestellter Anschluss, um eine
Kompressoreinheit mit dem Behélter zu verbinden.
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An dem Behaiter ist an der AuRenseite in Form einer oder zweier Laschen 36,
37 eine Einrichtung zum lésbaren Befestigen des Behalters an einem
Fahrzeug vorgesehen. Damit wird der Behélter lagesicher im Fahrzeug
positioniert und kann aus einer Halterung in einfacher Weise zum Zufiihren
von Dichtungsflissigkeit in einen Luftreifen entnommen werden.

Der in Figur 5 gezeigte Behalter 40 weist einen Anschlussstutzen 41 mit einem
Schraubgewinde auf. An diesem Anschlussstutzen befindet sich ein
Schraubdeckel 42, an dem ein Anschluss 43 fur ein Zufuhrschlauch 44
vorgesehen ist. Am Schraubdeckel 42 ist ein Tauchrohr 45 vorgesehen das
eine Verbindung zu dem Anschluss 43 aufweist. Ferner ist am Behalter 40 ein
Ventil bzw. ein Anschluss 43 a zum Zufuhren von Druckluft vorgesehen.
Dieser Anschlu® und —sofern erforderlich- der Anschluf3 43 ist mit einer
metallischen Platte, zum Beispiel einer Aluminiumplatte verschlossen, die zum
Aktivieren des Anschlusses durchstol3en werden kann.

In dem Behalter befindet sich die Dichtflussigkeit 46. Sofern Druckluft dem
Behalter Gber Anschlul® 43a zugefihrt wird, tritt die Dichtflussigkeit 46 Gber
das Tauchrohr 45 und den Anschluss 43 aus und wird Gber den
Zufuhrschlauch 44 dem Ventil eines Luftreifens zugefuhrt.

Figur 6 zeigt einen Behalter 50, der an seiner Oberseite einen
Anschlussstutzen 51 aufweist, welcher mit einem Schraubdeckel 52 versehen
ist. An dem Schraubdeckel 52 befindet sich ein Rohrstutzen §3. Mit diesem
Rohrstutzen kann tber einen Schlauch eine Verbindung zu dem
Anschlussstutzen 12 des in Figur 2 gezeigten Ventilschraubendrehers
hergestellt werden. Aufgrund des Behalteraufbaus und des einfachen
Handlings besteht die Méglichkeit, den Ventilschraubendreher auch an
unzuganglichen Stellen mit dem Behélter 40 zu verbinden. Zur Zufilhrung von
Druckluft ist an dem Behalter 50 an der Unterseite ein Ventil 55 vorgesehen.

Zum Zufuhren der Dichtungsflussigkeit in den Ventilschraubendreher ist es

9
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selbstverstandlich erforderlich, den Behalter derart zu neigen oder zu kippen
dass die Flussigkeit iber den Rohrstutzen 53 ausstrémen kann. Auch in dieser
Ausgestaltung sind die Anschlussstutzen zunéchst mit einem durchstoRbaren
Metallplattchen verbunden.

Figur 7 zeigt lediglich eine Variante des in Figur 5 dargestellten Behalters.
Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. Der
Anschlussstutzen 55a zum Zufiihren von Druckluft ist im Schraubdeckel
untergebracht und verlauft zum Teil parallel zu dem Ausgangsstutzen bzw.
Anschluf® 43. Die Anschlisse sind auch hier durch einen
Metallplattenverschluf3 vor Inbetriebnahme geschutzt.

Figur 8a zeigt eine Einrichtung zum Zufithren von Dichtungsflissigkeit in Form
eines Ventileinsatzdrehers 70 in einem Aufbau der bereits aus Figur 1 in

ahnlicher Weise bekannt ist.

Dieser besteht aus einem ersten Rohr 71 und einem Verlangerungsstick 72.
Selbstverstandlich konnen beide Bauteile auch aus einem einzigen Bauteil
gebildet sein. Innerhalb des Rohres 71 und des Verlangerungsstiicks 72
befindet sich ein Stab 73 der an seinem rechtseitigen Ende einen Drehgriff 74
besitzt und an seinem linksseitigen Ende eine Aufnahme 75 fir ein
Reifenventil. An dem Rohr 71 befindet sich der Anschluss 76 zum Befiillen mit
Dichtungsflussigkeit. Zum Offnen eines Ventils an einem Reifen wird uber den
Drehgriff 74 dieses Ventil ausgeschraubt und der Stab 73 rechtsseitig
ausgezogen. An diesem Stab befindet sich das Ventil 77. Uber den Anschluss
76 kann die Dichtungsfliissigkeit beziehungsweise das Dichtmittel einem hier
nicht dargestellten Reifen eingefillt werden. Am Verldngerungsstiick 72
befindet sich am linksseitigen Ende ein Innengewinde 78 welches auf das
Ventil eines Reifen aufgeschraubt werden kann. Im Verbindungsbereich
zwischen Verlangerungsstiick 72 und Rohr 71 ist das Verldngerungsstick mit
einem verstarkten Bereich 72a ausgestattet, damit ein Abknicken verhindert

wird.
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Figur 9 zeigt eine weitere Variante des in Figur 8 dargestellten
Ventileinsatzdrehers. Hier befindet sich an dem Verlangerungsstiick 72 ein
sogenannter Hebelstecknippel 79. Dieser ist an dem Gewinde 78 des
Verldngerungsstiickes 72 befestigt. Dieser Hebelstecknippel hat eine
herkdmmliche Bauart und ist dahingehend modifiziert das der innere Stift, der
normalerweise einen Ventileinsatz nach innen drickt entnommen wurde.
Somit verbessert sich der Durchfluss von Reifendichtmittel. Damit das
Reifendichtmittel in einen Reifen eingebracht werden kann, muss allerdings

der Ventileinsatz an einem Reifen entfernt werden.

Auch am Anschluss 76 kann ein Hebelstecknippel befestigt sein. Dieser
Hebelstecknippel 80 ist mit einem weiteren Anschluss 81 zum Aufstecken
eines Zuleitungsrohres fiur das Dichtmittel ausgerustet. Der Hebelstecknippel
80 wird auf dem Anschuss 76 aufgeschoben und durch Umlegen des Hebels
82 dort fixiert.

Sowohl Figur 8 als auch Figur 9 zeigt einen Ventileinsatzdreher der besonders
gut geeignet ist um bei einer Zwillingsbereifung von Nutzfahrzeugen an den
Inneren der beiden Zwillingsreifen zu gelangen, ohne Demontage des aufleren
Zwillingsreifens. Bislang war es sehr problematisch den inneren Reifen mit
Dichtmittel zu befillen, da ein sehr groRer Abstand zwischen der Felge des
auleren Reifens und des Ventilanschlusses des inneren Reifens tberbrickt

werden musste. Dies wird mit der Lésung gemaf Figur 8 méglich.

Es war ferner auch bisher problematisch, bei duBeren Zwillingsreifen den
Ventileinsatz zu entfernen und mit einem Dichtmittel zu beflllen, da der
Ventilhals nach hinten zeigt. Bei herkémmlichen Ventileinsatzdrehern kann der

Ventileinsatz unter Umstanden herunterfallen oder verloren gehen.
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Durch die Verwendung eines Hebelstecknippels kann nunmehr auch der
Ventilhals der nach hintern zeigt, mit dem Dichtmittel befullt werden das heif3t

mit dem Ventileinsatzdreher verbunden werden.

Der in Figur 8 gezeigte Ventileinsatzdreher wird -wie bereits erwahnt- durch
die Speichen- oder Felgendffnung des aulleren Zwillingsreifen zum Ventilhals
des inneren Zwillingsreifen gefuhrt und auf diesen mittels eines genormten
Schraubgewinde aufgeschraubt bis er fest am Ventilhals sitzt. Bei der
Verwendung eines Hebelstecknippel wie in Figur 9 gezeigt muss
selbstverstandlich zunachst vor dem Beflllen mit Dichtmittel der Ventileinsatz
herausgedreht werden.

Zum Entfernen des Ventileinsatzes zeigen Figur 10 und Figur 11 jeweils eine

Variante einer geeigneten Vorrichtung.

In Figur 10 ist ein Ventileinsatzdreher gezeigt der eine Hilse 83 aufweist die
mit einem Hebel 84 ausgestattet ist. Innerhalb dieser Hilse befindet sich die
Klemmvorrichtung 85 fur das Einklemmen eines Ventils, welches mit der
Einrichtung herausgedreht wird. Die Hilse 83 dient zur Fixierung des
Ventileinsatzdrehers an dem Ventil und schiitzt gleichzeitig das Gewinde des
Ventils vor Beschadigungen. Die Hulse 83 ist gegenuber dem Hebel 84
drehbar und kann so mit dem Hebel beim Herausschrauben eines

Ventileinsatzes zuverlassig gehalten werden.

Figur 11 zeigt eine Version in einer Schnittdarstellung. Hier handelt es sich um
einen Miniatur-Ventileinsatzdreher. Dieser dient dazu, an schilecht
zuganglichen Stellen -insbesondere an einem aufleren Zwillingsreifen- den
Ventileinsatz sicher herausdrehen zu kénnen. Der Ventileinsatzdreher umhulit
den Ansatz des Ventilhalses und schitzt somit vor einem Abrutschen. Durch
leichten Druck rastet der Ventileinsatz in die Klemmvorrichtung 87 des
Ventileinsatzes ein und wird somit festgehalten und vor Verlust geschitzt.
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Eine Dichtmittelflasche kann nun direkt an den offenen Ventilhals zur
Reifenbefiillung angeschlossen werden. Nach Beflllung wird der Ventileinsatz

wieder eingeschraubt und die Druckluft auf herkémmliche Art aufgefulit.

Grundsatzlich besteht die Méoglichkeit, auch ohne die Verwendung eines
Ventileinsatzdrehers gemaR den Figuren 1,8 oder 9 eine Dichtmittelflasche
direkt an einen offenen Ventilhals anzuschlieBen um das Dichtmittel
einzufullen. Nach dem Einfullen des Dichtmittels wird mittels eines
Ventileinsatzdrehers wie er in den Figuren 10 beziehungsweise 11 dargestellt
ist das Ventil wieder eingeschraubt und der Reifen mit Luft aufgefulit.
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Patentanspriche

1. Einrichtung zum Zufuhren von Dichtungsflissigkeit in einen Luftreifen,
bestehend aus einem Verbindungsflansch, welcher an einem Ventil des
Luftreifens befestigbar ist, einem am Verbindungsflansch angeordneten
im Wesentlichen zylindrischen Gehaduse, welches mit einem Anschluss
zum Zufihren der Dichtungsflussigkeit versehen ist und einen Hohlraum
aufweist, der sich zumindest von dem Anschluss bis zu dem
Verbindungsflansch zum Zufuhren der Flissigkeit erstreckt und wobei
an dem zylindrischen Gehéduse ein Ventilschraubendreher vorgesehen
ist, der eine Aufnahme zum Iésbaren Verbinden mit dem Ventileinsatz
aufweist und axial in dem Gehaduse derart beweglich gelagert ist, dass
der Ventileinsatz zum Zufilhren der Dichtungsflissigkeit aus dem
Flussigkeitsstrom entfernbar ist und wobei die gesamte Einrichtung eine
ergonomisch gestaltete und im Wesentlichen eine langgestreckte

zylindrische Form besitzt.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufnahme des Ventilschraubendrehers eine Klemmfunktion fir

unterschiedliche gestaltete Ventileinsatze aufweist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal ein
Hebelstecknippel vorgesehen ist zur Befestigung des zylindrischen
Gehauses an dem Ventil oder einem Schraubanschluss.

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anschluss zum Zufiihren der Dichtungsflissigkeit im Wesentlichen in
Strémungsrichtung derart angeordnet ist, dass eine

Flussigkeitsumlenkung um weniger als 45 Grad erfolgt.
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5. Einrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Verbindungsflansch eine Rastverbindung aufweist, mit einem
Rastelement das Gber Federdruck in Eingriff mit einem Aussengewinde
am Ventil anbringbar ist.

6. Einrichtung nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dalR an dem zylindrischen Gehaduse ein
Verlangerungsstick vorgesehen ist zur Uberbriickung einer gréReren
Distanz zwischen dem zu befiillenden Ventil und dem Anschul} fur die
Zufiihrung der Flussigkeit.

7. Einrichtung nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ventilschraubendreher einen Drehgriff
aufweist, der axial verschiebbar an dem zylindrischen Gehéduse

angeordnet ist.

8. Einrichtung nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Anschluss zum Zufilhren der
Dichtungsfliissigkeit mit einem Schlauch verbunden ist und dieser
Schlauch wiederum mit einem Flussigkeitsbehélter in Verbindung steht,
wobei der Flussigkeitsbehalter einen Anschluf3 fir die Zufuhrung
komprimierter Luft aufweist und an der Aussenstruktur des
Flussigkeitsbehalters eine Aufnahme fur den Schlauch und die
Einrichtung zum Zufuhren der Dichtungsflussigkeit vorgesehen ist.

9. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufnahme eine Rast- oder Steckverbindung ist.

10. Einrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Behalter an mindestens einer Aussenseite mit Einrichtungen zum

15
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1.

12.

13.

14.

I6sbaren Befestigen des Behalters in oder an einem Fahrzeug versehen

ist.

Einrichtung nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Ruckschlagventil in der Zufiihrung der

Dichtungsflussigkeit angeordnet ist.

Einrichtung nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass wenigstens ein Anschluss an einem
Dichtungsflussigkeitsbehalter mit einem durchstol3baren Metallplattchen

verschlossen ist.

Einrichtung zum Zufihren von Dichtungsflissigkeit in einen
Luftreifen, bestehend aus einem Verbindungsflansch, welcher an einem
Ventil des Luftreifens befestigbar ist, wobei dieser Verbindungsflansch
mittelbar oder unmittelbar mit einem Behalter verbunden ist und in
diesem Behalter die Dichtungsflissigkeit enthalten ist, wobei der
Behalter im Wesentlichen eine zylindrische Form aufweist und an der
Behalter6ffnung ein Schraubdeckel vorgesehen ist, mit einer
Entnahmevorrichtung, die ein Tauchrohr aufweist, welches sich bis zum
Boden des Behalters erstreckt, oder ein im Schraubdeckel axial

verschiebbar angeordnetes Rohr vorgesehen ist.
Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das

Tauchrohr zum Zufihren von Druckluft oder zum Ableiten von
Flassigkeit vorgesehen ist.
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15. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass
sich in dem Tauchrohr ein Rickschlagventil in Fom einer Kugel oder
eines zylindrischen Schlielkérpers befindet.

16. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass am
Schraubdeckel das Tauchrohr zum Ausleiten der Dichtflissigkeit und
auf der dem Schraubdeckel gegeniberliegenden Seite des Behilters

ein Ventil zum Zufuhren von Druckluft vorgesehen ist.

17. Ventileinsatzdreher, bestehend aus einer Schraubhiilse oder
einem zylindrischen Gehause mit einer Klemmvorrichtung zur Aufnahme
eines Ventils eines Luftreifens und einer manuellen

Betatigungsvorrichtung
18. Einrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass am

Schraubdeckel ein Ventil oder ein Anschluss zum Zufihren von

Druckluft vorgesehen ist.
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