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(57) Abstract

The remote control device for starting and stopping diesel and petrol engines is com-
prised of a printed circuit plate (2) with terminal pins (3) connected to operational compo-
nents of the vehicle, a timer (6) for activating the starting motor, another timer (7) for regulat-
ing the time delay before the engine starts, a relay (13) connected to the handbrake engaged
and the gear change lever in the neutral position, two ignition relays (11, 12), a relay (10) for
deenergizing the circuit when stopping the vehicle or engaging a gear, a relay (14) which im-
pedes actuating the starting motor if the contact key is in the running position, and a relay
(15) for activating the starting motor. The invention is useful for improving the security as to
vehicle thefts and the detonation of explosive charges connected to the ignition system.

(57) Resumen

Comprende una placa de circuito impreso (2) con patillas terminales (3) conectadas a
componentes funcionales del vehiculo, un temporizador (6) para activar el motor de arran-
que, otro temporizador (7) para regular el tiempo de espera hasta la puesta en marcha, un re-
12 (13) de conexion con el freno de mano accionado y palanca de cambio en punto muerto,
dos relés de encendido (11, 12), un relé (10) para descebar el circuito al parar el vehiculo o
meter una velocidad, un relé (14) que impide accionar el motor de arranque si la llave de con-
tacto est4 en posicion de marcha, y un relé (15) para activar el motor de arranque. El invento
es 1itil para aumentar la seguridad frente a robos de vehiculos y detonacion de cargas explo-
sivas conectadas a su sistema de encendido.
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE Y PARO A DISTANCIA IDE
MOTORES DIESEL Y GASOLINA

E1l presente invento se refiere a un disposi-
tivo de arranque y paro a distancia de motores diesel y ga-
solina que puede conectarse a cualquier aparato de alarma
con mando a distancia y que, ademds de arrancar y parar el
motor del vehiculo, permite bloquear el motor de arranque y
cortar el encendido mientras estd activada la alarma, con
lo cual se consigue un efecto de antirrobo que se afiade al
de la alarma ya existente.

Junto con el arranque a distancia se consi-
gue también el calentamiento del motor en invierno y la
puesta en marcha de la ventilacidn o del aire acondicionado
en verano, de manera que, en el momento de acceder al inte-
rior del vehiculo, éste se halle ya a la temperatura idénea
de acuerdo con la estacidn climatica del afio.

El presente invento representa un desarrollo
adicional frente a los sistemas automadticos de alarma y
apertura de puertas de vehiculos ya conocidos, introducien-
do la funcidn nueva de arrancar y parar el motor del vehicu
1o e incluso desplazar éste unos cuantos centimetros. Como
ejemplos mas representativos de la técnica anterior de la
qué ha partido el invento, pueden consignarse los Modelos

‘de Utilidad espafioles Nos. 271.768, 287.752 y 8803607. No

obstante, los sistemas incluidos en la técnica anterior
mencionada son de alcance més limitado que el del presente
invento, puesto que no han dado solucidén a los problemas
técnicos que plantea el arranque y el paro a distancia del
motor de un vehiculo. Por tanto, existia la necesidad de un
dispositivo que permitiera arrancar y parar'a distancia mo-
tores diesel y gasolina y que, ademads de la comodidad que
representa tener ya el motor caliente cuando se entra en el
vehiculo, afladiera a éste un factor de seguridad adicional,
particularmente frente a posibles acciones terroristas ba-
sadas en la aplicacidn de una carga explosiva al sistema de




WO 91/18201 PCT/ES91/00031

10

15

20

25

30

35

encendido y puesta en marcha del vehiculo.

A este fin, el invento ha desarrollado un
dispositivo de arranque y paro a distancia aplicable a mo-
tores diesel y de gasolina ¥ compatitle con los sistemas de
alarma y antirrobo existentes en el mercado. Este disposi-
tivo comprende un alojamiento dentro del cual van montados
los distintos componentes eléctricos y electrdonicos del sis
tema operativo ¥ el cual coopera con una central de alarma
instalada en el vehiculo ¥ activada mediante un mando a
distancia correspondiente. Dentro del alojamiento va insta-
1ada una placa de circuito impreso de 1la que salen por un
extremo varias patillas terminales previstas para la cone-
xidn del dispositivo a l{ineas eléctricas que van al encendi
do del motor, a la central de alarma y a otras partes fun-
cionales, tales como calefaccidn, ventilador o acondiciona-
dor de aire. Aparte de elementos de circuito convenciona-
les, la placa mencionada lleva montados sobre ella, como
componentes esenciales del dispositivo del invento, unos
temporizadores ajustables desde fuera a través de sendos
orificios previstos en un lado de dicho alojamiento y desti
nados a regular el tiempo de accidén del motor de arranque
del vehiculo y el tiempo de espera para la puesta en marcha
de motores diesel y de inyeccidn, un relé de conexién del
sistema, disefiado para actuar solamente si e}l freno de mano

‘estd accionado y 1la palanca de cambio de velocidades esta

en la posicidn de punto muerto, un par de relés de encen-
dido, un relé destinado a descebar el circuito al parar el
vehiculo o meter una velocidad, un relé normalmente abierto
para Impedir que se accione el motor de arranque si la l1la-
ve de contacto estid en 1a posicidn de marcha, Yy un relé pa-
ra regular el tiempo de activacidn del motor de arranque.

El alojamiento del dispositivo del invento
puede tener cualquier forma adecuada, pero preferiblemente
consistiré en un cuerpo prismatico de seccidn transversal
rectangular.

Fl Invento tiene previsto también que el
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vehiculo pueda funcionar sin estar conectado el dispositivo
de arranque y paro a distancia mencionado, a cuyo fin se ha
intercalado en el circuito que parte de las patillas termi-
nales mencionadas un medio de interrupcidn para poner fuera
de servicio la funcidon de arranque automidtico a distancia
del motor del vehiculo. Ademas, hay un interruptor asociado
a la palanca de cambio de velocidades, el cual consiste pre
feriblemente en un interruptor de mercurio, pero podria tra
tarse igualmente de cualquier otro interruptor adecuado pa
ra realizar una funcidn semejante. La posicidn de gierre o
apertura de este interruptor dependeri, respectivamente, de
gque dicha palanca se encuentre en punto muerto o con una ve
locidad metida.

Asimismo, el dispositivo del invento esta di
seflado de manera que pueda adaptarse a alarmas activadas
tanto por mandos infrarrojos como por mandos via radiofre-
cuencia. Dicho dispositivo también puede ser activado por
los impulsos recibidos de la central de cierre, los cuales
se'controlan por medio de mandos infrarrojos incorporados
de serie en algunos vehiculos.

Para una mejor comprensidon del 1invento, se
incluye seguidamente una descripcidon del mismo con referen-

cia a los dibujos adjuntos, que reproducen una realizacidn

‘especifica del presente dispositivo de arranque y paro a

distancia y en los que:

~ La figura 1 representa una vista en planta
del interior del dispositivo del invento, en la que se han
ilustrado en forma de blogues los componentes esenciales
del mismo;

-~ La figura 2 1ilustra esquematicamente 1la
conexidn del dispositivo del invento a la etapa de potencia
del sistema de encendido del motor:

- La figura 3 1ilustra esquematicamente 1la
conexidn del dispositivo del invento a la central de alarma
en vehiculos equipados con cierres centralizados y en los

que la central de alarma ataca con impulsos negativos a la
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centralita de los cierres;

- La figura 4 ilustra esqueméticamente 1la
conexidn del dispositivo del invento a 1la central de alarma
en vehiculos equipados con cierres centralizados Yy en los
que la central de alarma ataca con impulsos positivos a la
centralita de los cierres;

- La figura 5 ilustra esquemédticamente 1a
conexidén del dispositivo del invento a la central de alarma
en vehiculos no equipados con cierres centralizados y dota-
dos de cierres electromagnéticos o de motor, en donde la
central de alarma entrega alimentacidén eléctrica para la
apertura, y la misma alimentacidn, pero invertida, para el
cierre;

- La figura 6 ilustra esquemdticamente 1la
conexidn del dispositivo del invento a 1la central de alarma

~en vehiculos con accionamiento de puertas electroneuméatico;

y

- La figura 7 ofrece una vista en perspecti-
va de la presente realizacidn del dispositivo del invento,
en la que se han suprimido las lineas de conexidn con par-
tes funcionales del vehiculo.

Como se desprende particularmente de 1a figu
ra 1, el dispositivo del invento comprende un alojamiento
Ty en cuyo interior va montada una placa de circuito impre-

'so 2 de la que parten por un extremo varias patillas termi-

nales 3 previstas para conectarse a lineas eléctricas que
van al encendido 4 del motor, a la central de alarma 5 y a
otras partes funcionales, tales como la calefaccibdn, el ven
tilador o el acondicionador de aire. Dicha placa 2, lleva
un mddulo integrado € que, junto con un potencidmetro 6°',
constituye el temporizador para la activacidn del motor de
arranque. Asimismo, la placa 2 incluye otro temporizador 7
con su correspondiente potencidmetro 7! para regular el
tiempo de espera hasta la puesta en marcha. Ambos potencid
metros 6' y 7' se pueden ajustar desde fuera a través de
sendos orificios 8 y 9 previstos en un lado del alojamiento
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1. La placa 2 incluye igualmente un relé 13 de conexidn del
sistema, el cual estd disefiado para que actle solamente si
el freno de mano del vehiculo estid accionado y la palanca
del cambio de velocidades estd en 1la posicidn de punto
muerto. Un par de relés de encendido 11 y '2 permiten que
la puesta en marcha del motor solamente pueda tener lugar
si estan activados, y un relé 10 sirve para descebar el
circuito del dispositivo del invento al parar el vehiculo o
meter una velocidad. La placa 2 lleva tambidn un relé nor-
malmente abierto 14, cuya misidn es impedir que se-:- accione
el motor de arranque del vehfculo si la llave de contacto
estd en la posicidn de marcha, habiendo también en la placa
2 un relé 15 que tiene el cometido de activar el motor de
arranque del vehiculo.

El dispositivo del invento requiere una ali-
mentacidén eléctrica de 10 a 16 voltios, con una carga en
los contactos de 30 A. El consumo en reposo es nulo (0 A) y
la temperatura de funcionamiento puede oscilar entre -309C
y +70¢C.

El dispositivo del invento puede montarse en
cualquier modelo de vehiculo que esté equipado con sistema
de alarma con mando a distancia, y las operaciones de mon-
taje no ofrecen ninguna dificultad especial. Durante estas
operaciones debera estar desconectado el polo negativo de
la bateria, el cual habra de conectarse nuevamente tras ha-
ber finalizado el montaje del dispositivo en algin punto
adecuado del interior del habitaculo del vehiculo, por ejem
plo debajo del salpicadero. El1 montaje, tal como se ilustra
en las figuras 2 a 6, se realiza en dos partes, la primera
de las cuales corresponde a la conexidn de la etapa de po-
tencia (figura 2), que deberad efectuarse con cable de 26
mm, en tanto que la segunda parte pertenece a la conexidn
con la central de alarma 5 (figuras 3 a 6), la cual puede
efectuarse con cable de 10 & 16 mm.

La conexidn ilustrada de forma esquemdtica

en la figura 2 pone de manifiesto cdémo las lineas eléctri-
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cas que salen de las cinco primeras patillas % del aloja-
miento ! van a las l7neas que salen de la cerradura de en-
cendido 4 del vehiculc, asi como al motor de arranque ‘6,
estando intercalados en el zircuito un fusitle de protec-
cién 7 y un relé auxiliar ‘8 de 30 A. -2 instalacidén de
este relé auxiliar 18 es aconsejiable debido a que contribu-
ye a facilitar el accionamiento del motor de arranque ‘6.
Za conexidn ilustrada de forma esquemadtica en
la figura 3 estéd prevista para vehiculos equipados con cie-
rres centralizados, en los gque la central de alarma 5 ataca
con impulsos negativos a la centralita de los cierres, lle-
gando los impulsos a las puertas a través de las lineas de-
signadas con 19 y 20. Como se advierte en esta figura, en
las lineas que salen de las patillas terminales % esta in-
tercalado un interruptor 21 que permite poner fuera de ser-
vicio el dispositivo del invento, con lo cual el vehiculo
funcionaréd lo mismo que cualquier otro vehiculo equipado
con una alarma normal. Asimismo, hay un interruptor 22 a la
altura de la palanca de cambio y otro interruptor 23 del
freno de mano. E1 interruptor 22 puede ser de mercurio o de
cualquier otro tipo adecuado y su posicidn de cierre o aper
tura depende, respectivamente, de que dicha palanca esté en
punto muerto o con una velocidad metida.
. El esquema de conexidn ilustrado en la figu-
ra 4 estd destinado a vehiculos equipados con cierres cen-
tralizados, en los que la central de alarma 5 ataca con im-
pulsos positivos a la centralita de los cierres, teniendo

en esta figura los numeros de referencia 2o0s mismos signifi
cados que en la figura 3.

El esquema de conexidn de la figura 5 esta
destinado a vehiculos gque no estén egquipados con cierres
centralizados y que vayan dotados de cierres electromagnéti
cos o de motor, entregando la central de alarma 5 de estos
vehiculos una alimentacidn eléectrica de un signo para la
apertura de las puertas, y la misma alimentacién, pero in-

vertida, para el cierre de las puertas. Los niimeros de refe
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rencia incluidos en esta flgura tienen los mismos significa
dos que en las figuras 3 y 4.

El esquema de conexidn de 1la figura 6 es
apropiado para vehiculos con accionamiento de puertas elec-
troneuméatico, tal como el que se emplea en vehiculos tipo
Mercedes, Audi, etc. Este esquema corresponde basicamente
al de la figura 3, con la diferencia de que en é1 las 1{-
neas 19 y 20 se conectan a la central o mddulo de cierre 24
de la alarma, el cual a su vez se conecta al compresor-de-
presor 25 del vehiculo.

Las conexiones de los esquemas de las figu-
ras 2 a 6 tendran que efectuarse de conformidag con los im-
pulsos suministrados por la alarma al mdédulo de accionamien
to del sistema centralizado. La activaciodon del dispositivo
del invento podrad basarse tanto en impulsos de radio como
en ondas de infrarrojos.

Finalmente, la conexidn del dispositivo del
invento se completa con un diodo luminiscente (LED) verde
que indica la posicidn neutra de 1la palanca del cambio de
velocidades y que al mismo tiempo informa sobre el buen
funcionamiento del sensor del cambio. El cable rojo de este
diodo se conectarid a un positivo constante y el negro a la
salida del sensor antes mencionado.

o El dispositivo de acuerdo con el 1invento

‘permite obtener de manera sencilla Y econbdmica las diversas

ventajas a que antes se ha hecho referencia, entre las cua-
les destaca claramente 1a seguridad afiadida frente a posi-
bles acciones terroristas. Ademas, otra ventaja no despre-
ciable del dispositivo del invento es que, al ser nulo su
consumo en reposo, no existe el riesgo de que, como conse-
cuencia de tener inmoviligzado el vehiculo varios dias, se
pueda producir la descarga de la bateria.

Por otra parte, dado que el dispositivo del
invento no tiene que combinarse con ningan tipo de sistema
de alarma especial, es posible adaptarlo a cualquier vehlcu
lo dotado de alarma sin tener que incurrir en el gasto su-
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Plementario que representaria la sustitucidn de la alarma
original del vehiculo por otra compatible con el dispositi-
vo del invento.

En lo que antecede se ha expuesto >0 gque se
considera la realizacidn preferida del dispositivo del in-
vento. No obstante, como resultara evidente para los exper-
tos en la materia, seria posible modificar o sustituir algu
nos de los componentes funcionales de dicho dispositivo por
otros equivalentes sin alterar por ello las caracteristicas
Y estructura basicas del dispositivo. En consecuencia, se
pretende que el invento no quede limitado mds que por el
contenido de las reivindicaciones siguientes. .
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.- Lispositivo de arranque y paro a distan-
cia de motores diesel y gasolina, que comprende un aloja-
miento dentro del cual van dispuestos los distintos compo-
nentes eléctricos y electrdnicos del sistema operativo y el
cual coopera con una central de alarma instalada en el ve-
hiculo y activada mediante un mando a distancia correspon-
diente, caracterizado porque incluye, dentro de dicho aloja
miento (1), una placa de circuito impreso (2) de 1la que sa-
len por un extremo varias patillas terminales (3) previstas
para conectarse a lineas eléctricas que van al encendido
del motor, a la central de alarma y a otras partes funciona
les, tales como calefaccidn, ventilador o acondicionador de
aire, estando montados sobre dicha placa (2) los componen-
tes siguientes: un circuito electrdnico integrado (6) que,
junto con un potencidmetro (6') ajustable desde fuera = tra
vés de un orificio (8) practicado en un lado de dicho aloja
miento (1), constituye el temporizador para la activaciodn
del motor de arranque; otro temporizador (7) con su corres-
pondiente potencidmetro (7') para regular el tiempo de es-
pera hasta la puesta en marcha, pudiendo ajustarse el poten

‘cidmetro (7') desde fuera a través de un orificio (9) prac-

ticado en el mismo lado de dicho alojamiento (1) que el ori
ficio (8) anteriormente mencionado; un relé (13) de cone-
xion del sistema, disefiado para actuar solamente si el fre-
no de mano del vehiculo estd accionado y la palanca del cam
bio de velocidades estad en la posicidn de punto muerto; un
par de relés de encendido (11, 12); un reld (10) destinado
a descebar el circuito al parar el vehiculo o meter una ve-
locidad; un relé normalmente abierto (14) destinado a impe-
dir que se accione el motor de arranque del vehiculo si 1la
llave de contacto estd en la posicidn de marcha; y un relé

(15) para activar el motor de arranque.
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2. Un dispositivo segiin la reivindicacidn 1,
caracterizado porque el alojamiento (1) consiste en un cuer
po prismético de seccidn transversal rectangular.

3. Un dispositivo segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque en el circuito
que parte de las patillas terminales (3) esta intercalado
un medio de interrupcidn (21) bara poner fuera de servicio
la funcidn de arranque automadtico a distancia del motor del
vehiculo, estando montado otro interruptor (22) a la altura
de la palanca de cambio de velocidades.

4. Un dispositivo segin la reivindicacidn 3,
caracterizado porque el interruptor (22) es un interruptor
de mercurio o similar, cuya posicidn de cierre o apertura
depende, respectivamente, de que 1la palanca de cambio de

velocidades esté en punto muerto o con una velocidad meti-
da.

5. Un dispositivo segiin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque esta estruectu-
rado de manera que puede adaptarse a alarmas activadas tan-
to por mandos infrarrojos como pormandos via radiofrecuen-
cia, asi como también puede ser activado por 1los impulsos
recibidos de la central de cierre, los cuales se controlan

pror medio de mandos infrarrojos incorporados de serie en
determinados veh{culos.
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