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(57) Abstract: The invention relates to a device (11) for identitying a vehicle (18), said device comprising an input interface (13)
designed to receive a first input of feature-characteristics of first features of a vehicle (18) and of a deliberate diagnosis of said
vehicle (18), by a user; a data-bank device (14) in which are stored: a component model in which definitions of vehicle components
are stored as component-instances, an identification model in which allocations of identification features to feature-characteristics
are stored, and an information unit model in which diagnosis functions and relations to the allocated feature-characteristics stored in
the identification model, and component instances stored in a component model, are stored; a calculation device (15) which,
depending on the first input and with the aid of the component instances, allocations and relations stored in the data-bank device
(14), is designed to determine the second features which will allow the vehicle (18) to be clearly identified on the basis of the
deliberate diagnosis; and an output device (16) which is designed to display, to the user, the second features that have been
determined by the calculation device (15). The input interface (13) is additionally designed to receive a second input of feature-
characteristics of the second features of the vehicle (18), by the user, and the calculation device (15) is additionally designed to
determine, from the information unit model of the data-bank device (14) and depending on said second input, a relation associated
with the deliberate diagnosis.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (11) zum Identifizieren eines Fahrzeugs (18), mit einer Eingabeschnittstelle (13), welche
dazu ausgelegt ist, eine erste Eingabe von Merkmalsauspridgungen erster Merkmale eines Fahrzeugs (18) und einer beabsichtigten
Diagnose des Fahrzeugs (18) durch einen Nutzer zu empfangen, einer Datenbankeinrichtung (14), in welcher ein
Komponentenmodell, in welchem Definitionen von Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen gespeichert sind, ein
Identifikationsmodell, in welchem Zuordnungen von Identifikationsmerkmalen zu Merkmalsauspragungen gespeichert sind, und
ein Informationseinheitenmodell, in welchem Diagnosefunktionen und Relationen zu dem Identifikationsmodell gespeicherte
zugeordnete Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell gespeicherte von Komponenteninstanzen gespeichert
sind, gespeichert sind, einer Berechnungseinrichtung (15), welche dazu ausgelegt ist, in Abhéngigkeit von der ersten Eingabe
mithilfe der in der Datenbankeinrichtung (14) gespeicherten Komponenteninstanzen, Zuordnungen und Relationen diejenigen
zweiten Merkmale zu ermitteln, welche eine auf die beabsichtigte Diagnose bezogene eindeutige Identifikation des Fahrzeugs (18)
ermdéglichen, und einer Ausgabeeinrichtung (16), welche dazu ausgelegt ist, dem Nutzer die von der Berechnungseinrichtung (15)
ermittelten zweiten Merkmale auszugeben, wobei die Eingabeschnittstelle (13) weiterhin dazu ausgelegt ist, eine zweite Eingabe
von Merkmalsauspragungen der zweiten Merkmale des Fahrzeugs (18) durch den Nutzer zu empfangen, und wobei die
Berechnungseinrichtung (15) weiterhin dazu ausgelegt ist, in Abhéngigkeit von der zweiten Eingabe eine zu der beabsichtigten
Diagnose zugehoérige Relation aus dem Informationseinheitenmodell der Datenbankeinrichtung (14) zu ermitteln.
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Beschreibung

Titel

Verfahren und Vorrichtung zum Identifizieren von Fahrzeugen

Die Erfindung betrifft ein Verfahren, eine Vorrichtung und ein Fahrzeugprifgerat zum
Identifizieren von Fahrzeugen, insbesondere vor der Durchfiihrung von

Fahrzeugdiagnosen mit Fahrzeugprufgerdten in Fahrzeugwerkstatten oder -prifstellen.

Stand der Technik

Viele Funktionen heutiger Kraftfahrzeuge werden durch an die Fahrzeugelektronik
angeschlossene elektronische Steuergerdte vorgenommen. Zur Korrekten
Diagnostizierung von Fehlern in der Fahrzeugelektronik werden Diagnosetester bzw.
Diagnosegerate eingesetzt, die mit entsprechenden Diagnoseprozeduren ausgestattet
sind. Die Sicherstellung einer funktionsgerechten Kommunikation der Diagnosesysteme
mit den fahrzeugeigenen Systemen basiert auf der genauen Kenntnis Gber die
Komponenten des zu diagnostizierenden Fahrzeugs sowie deren Funktionen und
Eigenschaften. Insbesondere bei der Vielzahl an Fahrzeugtypen, Fahrzeugherstellern,
Fahrzeugbauteilen und Ausristungsvarianten werden hohe Anforderungen an Verfahren
zur Identifikation von Fahrzeugen gestellt. Uberdies werden je nach vorzunehmender
Diagnose unterschiedliche Grade an Fahrzeugidentifikation notwendig, da je nach Art der
Diagnose und technischer Ausstattung des zu diagnostizierenden Fahrzeugs erheblich
Unterschiede bei der Definition von Diagnosevoraussetzungen und

Diagnosemaoglichkeiten bestehen.

Heutige Diagnosegerate besitzen Eingabesysteme, mithilfe derer ein Nutzer ein zu
diagnostizierendes Fahrzeug eindeutig identifizieren kann. Beispielsweise kénnen Uber
Kennschlussel oder Identifikationsnummern Charakteristika von Fahrzeugen und deren
technischer Ausstattung aus einer Datenbank abgerufen werden. Durch Eingabe solcher
Schlussel Uber eine Eingabeschnittstelle des Diagnosegeréts kann dem Diagnosegerat
die Identifikation des zu diagnostizierenden Fahrzeugs beispielsweise Uber eine
Datenbankabfrage erméglicht werden. Ublicherweise verwendete Schlissel sind zum
Beispiel sogenannte KBA-Nummern, unter denen Fahrzeuge nach Typ, Hersteller,

Motorisierung und &hnlicher Merkmale beim Kraftfahrzeug-Bundesamt (KBA) registriert
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sind, oder auch Kraftfahrzeugidentifikationsnummern (VIN, "vehicle identification number"
oder auch FIN, "Fahrzeug-ldentifikationsnummer"), welche beispielsweise gemaft der

ISO-Norm 3779 jedes Kraftfahrzeug eineindeutig identifizieren.

Die Druckschrift EP 1 603 054 A1 offenbart ein System zum Bestimmen von
charakteristischen technischen Merkmalen eines Kraftfahrzeugs mit einer Datenbank, in
der nach ldentifikationsschlisseln codiert die technischen Eigenschaften von individuellen

Kraftfahrzeugen und Gruppen von Kraftfahrzeugen hinterlegt sind.

Es besteht ein Bedarf an Losungen zur bedarfsgerechten und effizienten ldentifikation von
Fahrzeugen, welche an Art, Umfang und Funktion von durchzufiihrenden

Fahrzeugdiagnosen angepasst sind.

Offenbarung der Erfindung

Die Erfindung beruht auf der Idee, ein Fahrzeug in Abh&ngigkeit von Art und Umfang
vorzunehmender Diagnosen zu klassifizieren. Dazu kann ein dynamisches
Fahrzeugidentifikationsschema eingesetzt werden, welches auf verschiedene
ontologische Fahrzeug-, Komponenten- und/oder Diagnosemodelle zuriickgreift, um
einem Nutzer, beispielsweise einem Wartungstechniker, eine schnelle, intuitive und
fehlerresistente Identifikation eines zu diagnostizierenden Fahrzeugs anzubieten. Eine
derartige Identifikation beriicksichtigt daher auch die individuell notwendigen Merkmale
zur korrekten Durchfuhrung einer Diagnose mit einem Diagnosegerat bzw. einem

Diagnosetester aus Sicht eines Nutzers des Diagnosegerats.

Die vorliegende Erfindung schafft daher gemaf einer Ausfuhrungsform eine Vorrichtung
zum Identifizieren eines Fahrzeugs, mit einer Eingabeschnittstelle, welche dazu ausgelegt
ist, eine erste Eingabe von Merkmalsauspragungen erster Merkmale eines Fahrzeugs und
einer beabsichtigten Diagnose des Fahrzeugs durch einen Nutzer zu empfangen, einer
Datenbankeinrichtung, in welcher ein Komponentenmodell, in welchem Definitionen von
Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen gespeichert sind, ein
Identifikationsmodell, in welchem Zuordnungen von Merkmalen und deren
Merkmalsauspragungen gespeichert sind, und ein Informationseinheitenmodell, in
welchem Diagnoseinformationen und deren Relationen zu dem Identifikationsmodell
gespeicherte zugeordnete Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell

gespeicherte Komponenteninstanzen, gespeichert sind, einer Berechnungseinrichtung,
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welche dazu ausgelegt ist, in Abhangigkeit von der ersten Eingabe mithilfe der in der
Datenbankeinrichtung gespeicherten Komponenteninstanzen, Zuordnungen und
Relationen diejenigen zweiten Merkmale zu ermitteln, welche eine auf die beabsichtigte
Diagnose bezogene eindeutige Identifikation des Fahrzeugs ermdéglichen und einer
Ausgabeeinrichtung, welche dazu ausgelegt ist, dem Nutzer die von der
Berechnungseinrichtung ermittelten zweiten Merkmale auszugeben, wobei die
Eingabeschnittstelle weiterhin dazu ausgelegt ist, eine zweite Eingabe von
Merkmalsauspragungen der zweiten Merkmale des Fahrzeugs durch den Nutzer zu
empfangen, und wobei die Berechnungseinrichtung weiterhin dazu ausgelegt ist, in
Abhéangigkeit von der zweiten Eingabe eine zu der beabsichtigten Diagnose zugehdrige

Relation aus dem Informationseinheitenmodell der Datenbankeinrichtung zu ermitteln.

Die Erfindung schafft gemaf einer weiteren Ausfilhrungsform ein Fahrzeugdiagnosegerat
mit einer erfindungsgemalen Vorrichtung und einer Diagnoseeinrichtung, welche dazu
ausgelegt ist, ein Prifprogramm fir ein Fahrzeug auszufiuhren, wobei die Prufeinrichtung
das Prufprogramm in Abh&ngigkeit von der zu einer beabsichtigten Diagnose zugehdrigen
Relation steuert, welche von der Berechnungseinrichtung ermittelt worden ist. Durch die
Integration eines dynamischen Fahrzeugidentifikationssystems in ein
Fahrzeugdiagnosegerat kann an dem Fahrzeugdiagnosegerat bedarfsgerecht, effizient
und einfach eine Definition von Merkmalsauspragungen eines zu prifenden Fahrzeugs
vorgenommen werden, so dass die Fahrzeugdiagnose mithilfe eines Priufprogramms
anhand der definierten Merkmalsauspragungen funktionsgerecht vorgenommen werden

kann.

Die vorliegende Erfindung schafft gemaf einer weiteren Ausfiihrungsform ein Verfahren
zum ldentifizieren von Fahrzeugen, mit den Schritten des Empfangens einer ersten
Eingabe von Merkmalsauspragungen erster Merkmale eines Fahrzeugs und einer
beabsichtigten Diagnose des Fahrzeugs durch einen Nutzer tUber eine
Eingabeschnittstelle, des Ermittelns von zweiten Merkmalen, welche eine auf die
beabsichtigte Diagnose bezogene eindeutige Identifikation des Fahrzeugs ermdéglichen,
durch eine Berechnungseinrichtung in Abhangigkeit von der ersten Eingabe, wobei die
Berechnungseinrichtung die zweiten Merkmale mithilfe einer Datenbankeinrichtung, in
welcher ein Komponentenmodell, in welchem Definitionen von Fahrzeugkomponenten als
Komponenteninstanzen gespeichert sind, ein ldentifikationsmodell, in welchem
Zuordnungen von Merkmalen und deren Merkmalsauspragungen gespeichert sind, und

ein Informationseinheitenmodell, in welchem Diagnoseinformationen und deren
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Relationen zu dem Identifikationsmodell gespeicherte zugeordnete
Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell gespeicherte
Komponenteninstanzen, gespeichert sind, ermittelt, des Ausgebens der von der
Berechnungseinrichtung ermittelten zweiten Merkmale Uber eine Ausgabeeinrichtung an
den Nutzer, des Empfangens einer zweiten Eingabe von Merkmalsauspragungen der
zweiten Merkmale des Fahrzeugs uber die Eingabeschnittstelle durch den Nutzer, und
des Ermittelns einer zu der beabsichtigten Diagnose zugehdrige Relation aus dem
Informationseinheitenmodell der Datenbankeinrichtung durch die Berechnungseinrichtung

in Abhangigkeit von der zweiten Eingabe.

Vorteile der Erfindung

Mit der Erfindung kénnen Nutzer, beispielsweise Wartungstechniker, Reparaturtechniker
oder sonstige Mitarbeiter einer Fahrzeugwerkstatt, in einfacher und schneller Weise
Fahrzeuge je nach beabsichtigter Diagnose identifizieren. Durch die dynamische
Ermittlung von Merkmalen, deren Definierung durch den Nutzer am schnellsten und
effektivsten zu einer eindeutigen Diskriminierung zwischen verschiedenen Relationen
fuhren kann, auf der Basis von in einer Datenbankeinrichtung abgelegten Zuordnungen
zwischen beabsichtigten Diagnosen und zu diesen Diagnosen gehdérigen
Identifikationsmerkmalen kann eine Uber- oder Unteridentifikation eines Fahrzeugs durch
einen Nutzer vermieden werden. Dadurch kann eine Identifikation eines Fahrzeugs
schneller und mit weniger potentiellen Fehlerquellen bei der Eingabe von Merkmalen
durchgefuhrt werden. Der Aufwand fur den Nutzer wird durch eine derartiges
dynamisches System minimiert, da die Informationen fir den Nutzer Ubersichtlicher und

auf das Noétigste beschrankt dargestellt werden koénnen.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform kann die erfindungsgemafe Vorrichtung ein
Identifikationsmodell aufweisen, welches fahrzeugbeschreibende Merkmale, deren
Merkmalsauspragungen und Schlisselnummern umfasst. Das ldentifikationsmodell
und/oder das Komponentenmodell kbnnen ontologische Beziehungsmodelle

implementieren. Dadurch kénnen unterschiedliche bestehende Klassifikations- und

Identifikationsschemata dynamisch in die Diagnosefihrung miteinbezogen werden.

Bevorzugte Weiterbildungen sind Gegenstand der jeweiligen Unteranspriiche.
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Die obigen Ausgestaltungen und Weiterbildungen lassen sich, sofern sinnvoll, beliebig
miteinander kombinieren. Weitere mogliche Ausgestaltungen, Weiterbildungen und
Implementierungen der Erfindung umfassen auch nicht explizit genannte Kombinationen
von zuvor oder im Folgenden beziiglich der Ausfilhrungsbeispiele beschriebenen

Merkmale der Erfindung.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Weitere Merkmale und Vorteile von Ausfiihrungsformen der Erfindung ergeben sich aus

der nachfolgenden Beschreibung mit Bezug auf die beigefugten Zeichnungen.

Es zeigen:

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer Vorrichtung fur ein
Fahrzeugdiagnosegerat zum ldentifizieren eines Fahrzeugs gemaf einer
Ausfuhrungsform der Erfindung;

Fig. 2 eine schematische Darstellung eines ontologischen Modells fur
Fahrzeugidentifikationsdaten fur die Fahrzeugdiagnose gemaf einer
weiteren Ausfihrungsform der Erfindung; und

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Verfahrens zum ldentifizieren eines

Fahrzeugs an einem Fahrzeugdiagnosegerat gemaf einer weiteren

Ausfuhrungsform der Erfindung.

In den Figuren der Zeichnung sind gleiche und funktionsgleiche Elemente, Merkmale und
Komponenten - sofern nichts Anderes ausgefihrt ist - jeweils mit denselben
Bezugszeichen versehen. Es versteht sich, dass Komponenten und Elemente in den
Zeichnungen aus Griinden der Ubersichtlichkeit und Verstandlichkeit nicht

notwendigerweise maf3stabsgetreu zueinander wiedergegeben sind.
Ausfuhrliche Beschreibung der Erfindung
Fahrzeugdiagnosegerate im Sinne dieser Anmeldung sind nicht auf spezielle

Diagnosegerate festgelegt. Sie kdnnen beispielsweise Achsmessprufgerate, Motortester,

Emissionsprufgerate, Bremsprifgerate, StolRddadmpferprifgerdte, Spurprifgerate,
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Wiegeeinrichtungen, Bremsflussigkeitspriifgerate, Schallpegelmesser,
Dieselrauchgastester, Fahrwerksmessgerate, Spurwinkelprifgerate, Lenkwinkeltester,
Klimaanlagenprifgerate und dergleichen umfassen. Die Fahrzeugdiagnosegerate kénnen
auch herkbmmliche elektronische Gerate wie Smartphones, Laptops, PCs, PDAs oder
dhnliche Gerate umfassen, welche Uber eine spezielle Diagnosesoftware zur
Fahrzeugdiagnose verfugen. Diese Fahrzeugdiagnosegerate kénnen in Werkstatten,
insbesondere Kraftfahrzeugwerkstatten, Prufstellen oder vergleichbaren Einrichtungen
verwendet werden. Insbesondere sind die erfindungsgemafen Verfahren und

Vorrichtungen in diesen Einrichtungen gleichermaften verwendbar.

Merkmale im Sinne dieser Anmeldung kénnen Begriffe und Definitionen umfassen,
welche dazu geeignet sind, Komponenten von Fahrzeugen zu charakterisieren.
Komponenten von Fahrzeugen kénnen dabei einzelne Bestandteile oder Bauteile von
Fahrzeugen darstellen, beispielsweise Einspritzventile, Lambda-Sonden, Katalysatoren,
Batterien, Zundvorrichtungen oder ahnliche Bauteile. Dabei kbnnen die Bauteile von
Fahrzeugen ihrerseits aus verschiedenen Bauteilen bestehen, sogenannten
Subkomponenten. Komponenteninstanzen im Sinne der Erfindung beschreiben dabei
bestimmte Auspragungen von Komponenten in Fahrzeugen, beispielsweise im Hinblick
auf ihre relative Einbaulage zu anderen Komponenten oder auf ihre Multiplizitat in einem
Fahrzeug. Beispielsweise kann ein Fahrzeug als Komponenteninstanzen der Komponente
Lambda-Sonde die Instanzen "Lambda-Sonde vor dem Katalysator" und "Lambda-Sonde
nach dem Katalysator" umfassen. Als ein weiteres Beispiel kann ein Fahrzeug die
Komponente "Einspritzventil" in vierfacher Ausfiihrung umfassen, so dass die
entsprechenden Komponenteninstanzen "Einspritzventil 1", "Einspritzventil 2",
"Einspritzventil 3" und "Einspritzventil 4" lauten. Weiterhin kénnen mehrere Komponenten
verschiedenen Komponentengruppen zugeordnet werden. Dem Fachmann ist dabei klar,
dass eine Vielzahl von Moglichkeiten fiir die Definition von Komponenten,

Komponenteninstanzen und Komponentengruppen mdaglich ist.

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung eines Fahrzeugdiagnosegeréts 10 zum
Identifizieren eines Fahrzeugs 18. Das Fahrzeugdiagnosegerét 10 umfasst eine
Vorrichtung 11 zum ldentifizieren eines Fahrzeugs 18. Weiterhin ist es méglich, dass das
Fahrzeugdiagnosegerat 10 eine Diagnoseeinrichtung 17 umfasst, welche mit dem
Fahrzeug 18 bzw. mit Steuergeraten des Fahrzeugs 18 verbunden werden kann, und mit
welcher ein oder mehrere Priif- oder Diagnoseprogramme ausgefuhrt werden kénnen,

welche zur Durchfihrung von Diagnosen und/oder Prifungen an dem Fahrzeug 18
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geeignet sind. Es kann auch vorgesehen sein, dass die Diagnoseeinrichtung 17 eine
Software umfasst, welche spezielle Fahrzeugdiagnoseprogramme aufweist, mithilfe derer
eine Ansteuerung, ein Auslesen und/oder ein Einstellen von Steuergeraten in dem

Fahrzeug 18 vorgenommen werden kann.

Die Vorrichtung 11 umfasst eine Eingabeschnittstelle 13, eine Datenbankeinrichtung 14,
eine Berechnungseinrichtung 15 und eine Ausgabeeinrichtung 16. Weiterhin kann es
vorgesehen sein, dass die Vorrichtung 11 eine Steuereinrichtung 12 aufweist, iber
welche die ubrigen Einrichtungen der Vorrichtung 11 zusammengeschaltet werden
kénnen. Es kann alternativ auch vorgesehen sein, dass die Berechnungseinrichtung 15
die Aufgaben der Steuereinrichtung 12 bernimmt, und die tGbrigen Komponenten mit der
Berechnungseinrichtung 15 verbunden sind. Beispielsweise kann die
Berechnungseinrichtung 15 einen Mikroprozessor, einen integrierten Schaltkreis oder eine

dhnliche Einrichtung umfassen.

Die Eingabeschnittstelle 13 kann dazu ausgelegt sein, Eingaben eines Nutzers zu
erfassen. Die Eingabeschnittstelle 13 kann dazu beispielsweise eine Tastatur, eine
Computermaus, ein Touchscreen oder eine ahnliche Einrichtung umfassen. Die
Eingabeschnittstelle 13 kann beispielsweise auch mit der Ausgabeeinrichtung 16
gekoppelt sein. Beispielsweise kann die Ausgabeeinrichtung 16 einen Bildschirm oder
eine sonstige grafische Anzeigevorrichtung aufweisen, tber welche die
Eingabeschnittstelle 13 als transparenter Touchscreen Uberlagert ist. In Abh&ngigkeit von
grafischen Symbolen oder Informationsdarstellungen auf der Ausgabeeinrichtung 16 kann

ein Nutzer Eingaben Uber die Eingabeschnittstelle 13 veranlassen.

Ein Nutzer kann Uber die Eingabeschnittstelle 13 Merkmalsauspragungen erster
Merkmale als Eingabe an die Vorrichtung 11 bereitstellen. Beispielsweise sind mégliche
Merkmalsauspragung des Merkmals "Fahrzeughersteller" die Auspragungen "VW", "Ford"
oder "BMW". Als weiteres Beispiel sind Merkmalsausprdgung des Merkmals
"Fahrzeugmodell" die Auspragungen "Golf", "Passat" oder "525". Ein Nutzer kann tGber die
Eingabeschnittstelle 13 weiterhin eine beabsichtigte Diagnose als Eingabe bereitstellen.
Beispielsweise kann der Nutzer als Diagnose "Uberprifung der Lambda-Sonde" als

Eingabe bereitstellen.

Die Datenbankeinrichtung 14 kann ein Diagnosemodell 20, welches beispielhaft in Fig. 2

gezeigt ist, umfassen. Das Diagnosemodell 20 kann beispielsweise ein
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Komponentenmodell 21, ein ldentifikationsmodell 22 und ein Informationseinheitenmodell
23 umfassen. Das Komponentenmodell 21 beinhaltet dabei Definitionen von
Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen. Das Identifikationsmodell 22
beinhaltet Zuordnungen von ldentifikationsmerkmalen zu Merkmalsauspragungen.
Beispielsweise kann in dem Identifikationsmodell ein semantischer und/oder ontologischer
Zusammenhang zwischen den beschreibenden Merkmalen untereinander hergestellt
werden. Beispielsweise kénnen zu der Merkmalsauspragung "VW" des Merkmals
"Fahrzeughersteller" verschiedene Merkmalsauspragungen des Merkmals
"Fahrzeugmodell" zugeordnet werden, beispielsweise "Golf" und "Passat". Hierzu kann
das ldentifikationsmodell 22 mithilfe einer relationalen Datenbank oder im Rahmen der
Web Ontology Language (OWL), welche Ontologien in einer formalen

Beschreibungssprache bereitstellt, implementiert sein.

Jede in dem Identifikationsmodell 22 beschriebene Kombination von
Merkmalsauspragungen beschreibt dabei eine Teilmenge aus der Menge aller realen
Fahrzeuge. Merkmale kénnen dabei in beschreibende Merkmale und Schliisselmerkmale
unterteilt werden. Beschreibende Merkmale sind dabei Merkmale, die durch Beobachtung
bzw. Bestimmung von Merkmalsausprdgungen an dem Fahrzeug ermittelt werden
kénnen, beispielsweise Hersteller, Modellbezeichnung, Hubraum, Antriebsart oder
ahnliche Merkmale. Schlusselmerkmale hingegen sind Klassifikationsmerkmale, welche
nicht direkt an dem Fahrzeug beobachtet werden kénnen und tber eine
Zuordnungstabelle Komponenten oder Komponentengruppen des Fahrzeugs zugeordnet
sind, beispielsweise KBA-Nummern, Bestellnummern von Fahrzeugkomponenten oder

dergleichen.

Das Informationseinheitenmodell 23 umfasst Diagnoseinformationen und deren
Relationen zu dem Identifikationsmodell 22 gespeicherte zugeordnete
Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell gespeicherten
Komponenteninstanzen. Beispielsweise kdnnen Relationen eine Menge von Merkmalen
umfassen, die fur eine bestimmte Diagnoseart oder ein Diagnoseprocedere bekannt sein
missen, um ein Fahrzeug in Bezug auf die Diagnose eindeutig bestimmen zu kénnen.
Derartige Informationen und Relationen kénnen beispielsweise Schaltplane, Einbaulagen,
Sicherheitsinformationen, Diagnosefunktionen, Prufanleitungen oder dergleichen

umfassen.
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Beispielsweise kann jeder Relation eine der Teilmengenbeschreibungen aus dem
Identifikationsmodell 22 zugeordnet werden. Zum Beispiel kann eine Relation einen
Prufanleitung betreffen, in dem als Komponenteninstanzen ein "Einspritzventil 1", ein
"Einspritzventil 2" und eine "Lambda-Sonde vor dem Katalysator" definiert sind. Eine
derartige Prufanleitung kann beispielsweise fir die Merkmalsauspragungen "VW", "Golf"
und "Vierradantrieb" gelten. Es kann nun beispielsweise méglich sein, dass ein Nutzer in
einer ersten Eingabe die Merkmalsauspragungen "VW" fur das Merkmal
"Fahrzeughersteller" und "Golf" fir das Merkmal "Fahrzeugmodell" ausgewahlt hat.
Zugleich hat er beispielsweise in der ersten Eingabe die beabsichtigte Prifanleitung der
Einspritzventile und der Lambda-Sonde ausgewéhlt. Die Berechnungseinrichtung 15 kann
nun mithilfe des in der Datenbankeinrichtung 14 abgelegten Diagnosemodells 20
bestimmen, dass zu eindeutigen Bestimmung der Prifanleitung die Merkmalsauspragung
des Merkmals "Antriebsart" ausreichend ist, um die Bestimmung der Prifanleitung
eindeutig zu erméglichen. In diesem Fall kann die Berechnungseinrichtung 15 als zweites
Merkmal das Merkmal "Antriebsart" auswahlen und Uber die Ausgabeeinrichtung 16
anzeigen, um den Nutzer dazu zu veranlassen, tber die Eingabeschnittstelle 13 die
Merkmalsauspragung des Merkmals "Antriebsart" als zweite Eingabe bereitzustellen.
Wenn der Nutzer nun die Merkmalsauspragung "Vierradantrieb" als zweite Eingabe uber
die Eingabeschnittstelle 13 bereitstellt, ist die Berechnungseinrichtung 15 in der Lage eine
zu der beabsichtigten Diagnose zugehdrige Relation aus dem
Informationseinheitenmodell 23 der Datenbankeinrichtung 14 zu ermitteln, in diesem Fall

beispielsweise den Prufablauf.

Allgemein gesprochen ist die Berechnungseinrichtung 15 in Abhangigkeit von der
bisherigen Eingabe von Merkmalsauspragungen und beabsichtigten Diagnosen eines
Nutzers in der Lage, Teilmengen von Merkmalen und zugehérige Zuordnungen in dem
Identifikationsmodell 22 sowie Diagnoseinformationen und deren Relationen in dem
Informationseinheitenmodell 23 zu ermitteln. Insbesondere kann die
Berechnungseinrichtung 15 Merkmale unberiicksichtigt lassen, welche fur die weitere
Unterscheidung zutreffender Teilmengen nicht relevant sind. Beispielsweise kénnen bei
einer Eingabe der Merkmalsauspragung "VW" als Fahrzeughersteller alle Merkmale und
Informationen, welche sich auf Komponenten der Merkmalsauspragung "BMW" beziehen
unbertcksichtigt bleiben. Derartige Merkmale und Komponenten werden dem Nutzer
durch die Berechnungseinrichtung 15 auf der Ausgabeeinrichtung 16 nicht mehr
angezeigt. Dadurch erhoht sich die Transparenz und Ubersichtlichkeit des

Gesamtsystems.
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Weiterhin ist die Berechnungseinrichtung 15 in der Lage ausgehend von den bislang
bekannten Merkmalsauspragungen im Hinblick auf die beabsichtigte Diagnose diejenigen
Merkmale zu ermitteln, deren Definition bzw. Festlegung auf eine Auspragung den
grofdten Informationsgewinn versprechen, das heildt, deren Eingabe durch den Nutzer die
Ergebnismenge aller bislang ermittelten Teilmengen am starksten einschrankt. Diese
Merkmale kdnnen dem Nutzer Uber die Ausgabeeinrichtung 16 kommuniziert werden.
Dadurch kann der Nutzer in intuitiver Weise durch die beabsichtigte Diagnose gefihrt
werden, indem nur diejenigen Merkmale abgefragt werden, die fir die eindeutige
Identifikation der zu beabsichtigten Diagnose von Relevanz sind. Eine Uberidentifikation
durch Eingabe nicht benétigter oder nicht relevanter Merkmalsauspragungen wird dabei
vorteilhafterweise vermieden. Weiterhin vermindert sich der Arbeitsaufwand der Nutzer,

da nur die effizientesten Identifikationskriterien abgefragt werden.

Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung eines Verfahrens 30 zum ldentifizieren eines
Fahrzeugs 18 an einem Fahrzeugdiagnosegerat 10. In einem ersten Schritt 31 erfolgt ein
Empfangen einer ersten Eingabe von Merkmalsauspragungen erster Merkmale eines
Fahrzeugs 18 und einer beabsichtigten Diagnose des Fahrzeugs 18 durch einen Nutzer

Uber eine Eingabeschnittstelle 13.

In einem zweiten Schritt 32 erfolgt ein Ermitteln von zweiten Merkmalen, welche eine auf
die beabsichtigte Diagnose bezogene eindeutige ldentifikation des Fahrzeugs 18
ermaéglichen, durch eine Berechnungseinrichtung 15 in Abh&ngigkeit von der ersten
Eingabe, wobei die Berechnungseinrichtung 15 die zweiten Merkmale mithilfe einer
Datenbankeinrichtung 14, in welcher ein Komponentenmodell 21, in welchem Definitionen
von Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen gespeichert sind, ein
Identifikationsmodell 22, in welchem Zuordnungen von ldentifikationsmerkmalen zu
Merkmalsausprégungen gespeichert sind, und ein Informationseinheitenmodell 23, in
welchem Diagnoseinformationen und deren Relationen zu dem Identifikationsmodell 22
gespeicherte zugeordnete Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell

gespeicherte Komponenteninstanzen gespeichert sind, gespeichert sind, ermittelt.

In einem dritten Schritt 33 erfolgt ein Ausgeben der von der Berechnungseinrichtung 15

ermittelten zweiten Merkmale Uber eine Ausgabeeinrichtung 16 an den Nutzer.
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In einem vierten Schritt 34 erfolgt ein Empfangen einer zweiten Eingabe von
Merkmalsausprégungen der zweiten Merkmale des Fahrzeugs 18 Uber die

Eingabeschnittstelle 13 durch den Nutzer.

In einem funften Schritt 35 erfolgt ein Ermitteln einer zu der beabsichtigten Diagnose
zugehorige Relation und Informationen aus dem Informationseinheitenmodell 23 der
Datenbankeinrichtung 14 durch die Berechnungseinrichtung 15 in Abhangigkeit von der

zweiten Eingabe.

Mit der vorliegenden Erfindung ist es mdglich, eine dynamische ldentifikation von
Fahrzeugen vorzunehmen, ohne dass statische Kennschlissel verwendet werden
mussen. Schlisselsysteme héngen stets von der Art der Klassifikation unterschiedlicher
Merkmale ab. Je nach Sichtweise oder Identifikationsziel sind dabei verschiedene
Merkmale und Komponenten fiir eine eindeutige Identifikation von Fahrzeugen notwendig.
Beispielsweise ist es fir die Achsvermessung erheblich, welche Achsgeometrie und
welche Antriebsart ein Fahrzeug aufweist. Diese Information kann beispielsweise fur die
Kategorisierung in Versicherungstarife oder fur einen Abgastest unerheblich sein. Mithilfe
dynamischer ldentifikationsverfahren ist es méglich, die fiir den Nutzer relevanten
Komponenten und Merkmale unabhangig von bestehenden Schlussel- oder
Klassifikationssystemen anzuzeigen und auf effiziente und schnelle Weise zu einer
eindeutige Identifikation eines Fahrzeugs im Hinblick auf eine beabsichtigte Diagnose zu

gelangen.
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Anspriche

Vorrichtung (11) zum ldentifizieren eines Fahrzeugs (18), mit:

einer Eingabeschnittstelle (13), welche dazu ausgelegt ist, eine erste Eingabe von
Merkmalsauspragungen erster Merkmale eines Fahrzeugs (18) und einer
beabsichtigten Diagnose des Fahrzeugs (18) durch einen Nutzer zu empfangen;
einer Datenbankeinrichtung (14), in welcher ein Komponentenmodell (21), in
welchem Definitionen von Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen
gespeichert sind, ein Identifikationsmodell (22), in welchem Zuordnungen von
Merkmalen und deren Merkmalsauspragungen gespeichert sind, und ein
Informationseinheitenmodell (23), in welchem Diagnoseinformationen und deren
Relationen zu dem Identifikationsmodell (22) gespeicherte zugeordnete
Merkmalsauspragungen sowie in einem Komponentenmodell gespeicherte
Komponenteninstanzen gespeichert sind, gespeichert sind;

einer Berechnungseinrichtung (15), welche dazu ausgelegt ist, in Abh&ngigkeit von
der ersten Eingabe mithilfe der in der Datenbankeinrichtung (14) gespeicherten
Komponenteninstanzen, Zuordnungen und Relationen diejenigen zweiten Merkmale
zu ermitteln, welche eine auf die beabsichtigte Diagnose bezogene eindeutige
Identifikation des Fahrzeugs (18) ermdéglichen; und

einer Ausgabeeinrichtung (16), welche dazu ausgelegt ist, dem Nutzer die von der
Berechnungseinrichtung (15) ermittelten zweiten Merkmale auszugeben,

wobei die Eingabeschnittstelle (13) weiterhin dazu ausgelegt ist, eine zweite Eingabe
von Merkmalsauspragungen der zweiten Merkmale des Fahrzeugs (18) durch den
Nutzer zu empfangen, und

wobei die Berechnungseinrichtung (15) weiterhin dazu ausgelegt ist, in Abh&ngigkeit
von der zweiten Eingabe eine zu der beabsichtigten Diagnose zugehoérige Relation
aus dem Informationseinheitenmodell (23) der Datenbankeinrichtung (14) zu

ermitteln.

Vorrichtung (11) nach Anspruch 1, wobei das Identifikationsmodell (22)

fahrzeugbeschreibende Merkmale und Schlisselnummern umfasst.

Vorrichtung (11) nach einem der Anspriiche 1 und 2, wobei das Identifikationsmodell
(22) und/oder das Komponentenmodell (21) ein ontologisches Beziehungsmodell

implementieren.
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Fahrzeugdiagnosegerat (10), mit:

einer Vorrichtung (11) nach einem der Anspriiche 1 bis 3; und

einer Diagnoseeinrichtung (17), welche dazu ausgelegt ist, ein Priufprogramm fir ein
Fahrzeug (18) auszufihren, wobei die Diagnoseeinrichtung (17) das Prufprogramm in
Abhéangigkeit von der zu einer beabsichtigten Diagnose zugehdérigen Relation steuert,

welche von der Berechnungseinrichtung (15) ermittelt worden ist.

Fahrzeugprifgerat (10) nach Anspruch 4, wobei die Diagnoseeinrichtung (17) ein
Achsmessprifgerat, einen Motortester, ein Emissionsprifgerat, ein Bremspriufgerat,
ein Stoldddmpferprifgerat, ein Spurprufgerét, eine Wiegeeinrichtung, ein
Bremsflussigkeitsprufgerat, einen Schallpegelmesser, einen Dieselrauchgastester,
ein Fahrwerksmessgeréat, ein Spurwinkelprifgerat, einen Lenkwinkeltester oder ein

Klimaanlagenprifgerat umfasst.

Verfahren (30) zum Identifizieren von Fahrzeugen, mit den Schritten:

Empfangen (31) einer ersten Eingabe von Merkmalsauspragungen erster Merkmale
eines Fahrzeugs (18) und einer beabsichtigten Diagnose des Fahrzeugs (18) durch
einen Nutzer Gber eine Eingabeschnittstelle (13);

Ermitteln (32) von zweiten Merkmalen, welche eine auf die beabsichtigte Diagnose
bezogene eindeutige Identifikation des Fahrzeugs (18) ermdglichen, durch eine
Berechnungseinrichtung (15) in Abhangigkeit von der ersten Eingabe, wobei die
Berechnungseinrichtung (15) die zweiten Merkmale mithilfe einer
Datenbankeinrichtung (14), in welcher ein Komponentenmodell (21), in welchem
Definitionen von Fahrzeugkomponenten als Komponenteninstanzen gespeichert sind,
ein Identifikationsmodell (22), in welchem Zuordnungen von Merkmalen und deren
Merkmalsausprégungen gespeichert sind, und ein Informationseinheitenmodell (23),
in welchem Diagnoseinformationen und deren Relationen zu dem im
Identifikationsmodell (22) gespeicherten zugeordneten Merkmalsauspragungen sowie
in einem Komponentenmodell gespeicherte Komponenteninstanzen gespeichert sind,
gespeichert sind, ermittelt;

Ausgeben (33) der von der Berechnungseinrichtung (15) ermittelten zweiten
Merkmale Uber eine Ausgabeeinrichtung (16) an den Nutzer;

Empfangen (34) einer zweiten Eingabe von Merkmalsauspragungen der zweiten
Merkmale des Fahrzeugs (18) Uber die Eingabeschnittstelle (13) durch den Nutzer;

und
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Ermitteln (35) einer zu der beabsichtigten Diagnose zugehorigen Information und
Relation aus dem Informationseinheitenmodell (23) der Datenbankeinrichtung (14)

durch die Berechnungseinrichtung (15) in Abh&ngigkeit von der zweiten Eingabe.
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