socsnens| POPIS VYN ALEZU |202 700
K AUTORSKEMU OSVEDCENI

(19)

DA —
(23) Vystavni priorita 5 ;

(22) Phibliteno 23 05 77 (31) fne. €17 B 65 ¢ 17/20

(21) PV 3361-77

(11) (B1)

URAD PRO VYNALEZY
(40) Zvefejnéno 30 05 80

A OBJEVY (45) Vydano 01 06 83

(75)
Autor vynilezu MARECEK Stanislev ing., Brno,

STOKLASEK Bohumil, Ri¥any u Brna,
STERBA Josef a KRIST Stanislav ing., Mikulov na Moravé

(54 zarizent pro mechanizovany posun zéw&snych dopravnich prost¥edkl po zévésnych drahdch

Vyndlez se tykd zarizeni pro mechanizaci posunu zdvé&snych prostredkd zpravidla

s b¥emeny po zdv&sné drdze s primymi udseky a oblouky situovanymi ve vodorovné nebo svislé

roving.

V sou¥asné dob& se zdv&sné prostfedky s bremeny posouvaji po zévésnych drahéch bud
rudné nebo mechanizovan&, jednak tlatnymi palci rovinnych a prostorovych dopravnikd a
jednak krokovymi mechanizmy po p¥imych dsecich a pomoci turniketd pFes oblouky. V né&kte-
rych zvléstnich pripadech se pro posun vyuZivé pojizdnosti zévésnych prostfedki a spédu

na pojezdném profilu zAw&snych dreh,

Charakteristickym znakem rovinnych a prostorovych dopravnikd s tlaénymi palci je,
%e umoZnuji plynuly nebo programovany posun z&vésnych prost¥edkd s biemeny po z4vésné
dréze. V pfipadd®, e zdwssnd dréhe s tladnym dopravnikem mé né&kolik soubdZnych drah @
pilkruhovych obloukd, které musf dopravnik pPekondvat, nardstaji odpory & tim‘potfebné
taind sila, Dovolené zatiZen{ taZného retdzu omezuje jeho délkm, Dopravniky s vEtdim do-
volen&m tahem ta¥ného Fetézu neumoZnuji s ohledem na konstrukdni Fedeni kol a obloukd
optimdlni vyu¥it{ prostoru. Déle Fet&zovwd kola v obloucich zéw&snych drah neumofnujf
z vnit¥fni strany obloukd umist&ni konzol zdvésné dréhy a FeSen{ téchto obloukd je obtiZ-
n&js{. Kromé& toho méd kaZdy dopravnik vratnou vé&tev, kterou zpravidla neni moino vyuzit
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k dopravé bremen. Prostorové dopravniky s tladnymi palei pFedstavuji dvoudrghové doprave

niky, kde jsou zdvojeny pojezdné profily a pojezdné prost¥edky a tim je toto Pedenf n4-
kladngjsi,

Vyhodou krokovych mechanizmd je p*i posuvu po p¥imych usecich z4v&snych drah jejich
jednoduchost. Posuv zéw&snych prostiedkd vykondveji krokové postrkovale, tvorené tydemi
posuvnymi ve vedeni a opatfenymi tlalnymi palci, které jsou ve smiru %4daného posuvu pev-
né a v opalném sméru sklopné. Posun po obloucich zdv&snych drah je pak YPeSen turnikety,
JjejichZ pohyb je odvozen od pri¥niku. ReSeni s turniketovymi postrkovadi vyZaduje mecha-

nizmus pro: jejich pohon & je pom&rn¥ ndrolné na serizeni,

Spéd ne pojezdném profilu zévésnych drah lze vyuiit jen pro kratddf vzdélénosti,a po-
sun je zdvisly na pojezdnosti zdv¥snych prostiedkd. Lze jej u¥eln& vyuZit tem, kde je
v dosahu obsluhujictho pracovnika. Nedostatky vyse uvedenych za¥izeni odstranuje zarfzent
dle vyndlezu, jehoZ podstatou je kloubové spojenf krokovych postrkovadd pfimych s kyvnym
segmentem opatienym tladnymi palei, ktery se pohybuje ve vedeni nebo kolem &epu ve st¥edu
oblouku zdvé&sné dréhy nebo vyhybky. V pFfipad& meandrovitého uspordddni zév&sné drsdhy jsou
krokové postrkovale: pfimé spojeny jednim p¥{&nikem,

V pr¥ipad®& posunu z&vé&snych dopravnich prost¥edkd po oblouku ve svislé rovind s nava-
zujicim stoupdnim z4wésné drdhy, vhodné pro kratdi useky, zajis¥uje se polohs zévésnych
dopravnich prostfedkl na stoupén{ dréhy sklopnymi zépadkami na pojezdném profilu zévisné
dréhy.

Na priloZenych vykresech jsou uvedeny 3 prfiklady provedeni tohoto vyndlezu,

Obr. 1 zndzoriuje pidorys pohyblivého segmentu, tvoreného z ¥lénk& a obr. 2 a 3, ob-
ﬂasﬁujici Yezy. Na obr. 4 je pidorys segmentu, ktery.ge otolny kolem Zepu ve stiedu oblou-
ku, obr. 5 & 6 znézorfiuje objeshujici Fezy. Obr. 7 zndzoriuje pﬁdorys prikiadu mechanizace
dopravy po zév&snych drahdch, sestdvajicich z n&kolike: rovnob&Znych usekl, vzdjemn& spoje-
nyeh na koncich-pﬁlkruhovjmi oblouky. Na obr. 8 je pidorys pfedévéni zévEsnych dopravnich
prostfedkd na pfimém dseku a na obr. 9 je nérys & na obr. 10 FPez prikladu provedeni vyné-
lezu pro posun zévé&snych dopravnich prosti¥edkd po oblouku zdvEsné dréhy ve svislé rovin&.

Za¥fzeni podle vyndlezu se montuje do systému zévdsnych drah. Tvo¥l je krokové postr-
kovafe pfimé 3, opat¥ené tladnymi palci 4 & bravidelnou roztedi. Jsou posuvné ve vedeni 5,
které je uchyceno nad pojezdnym profilem zéw&sné dréhy 6, sestéwajici z p¥imych tdstl a
obloukd. Nad obloukem pojezdmého profilu zéw&sné dréhy 6 je umfstén pohyblivy segment 1,
opatfeny tlalnymi palci 2 o pravidelné roztgéi, ktery je kloubovéd spojen s qukovym postr-
kovalem pfimym 3. Tiaéné palce g a 4 jsou v jednom sméru sklopné a v ostatnich smérech
pevné, Zdvih krokovycﬁ'postrkowaéﬁ primych 3 je o vzddlenost pot¥ebnou pro prejet! tled-
nych palcl 4 pres zévésny dopravni prostiredek 1 vétsi neZ roztel paled, ‘

Pohyblivy segment 1 opatfeny tla¥nymi palci 2 je veden bud ve vedeni 2, jak je zné-
zorné&no na obr, 1, 2} 3, 9 a 10 nebo je otofny kolem ¥epu g, umisténého ve stredu oblouku,
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jak je zndzorn¥no na obr. 4, 5 a 6.

V pripad&, %e se timto zarizenim zajisfuje mechanizovany posun po zévé&sné dréze mean-
drovit® usporddané, jek je znézorn¥no na obr. 7, je wyhodmé krokovwé postrkowale piimé 3
spojit pewn& s pPifnikem 10 a posouvat hydraulickymi véici.;;. Pak v#dy dve sousedni kroe-
kové postrkovale pHimé };maii tlaéné palce 4 orieﬁtovény proti sob& & spojeni segmentd
s p¥imymi dseky kfokovyeh postrkovadd. je jednostranné.

PFi vyu¥itf vyndlezu pro posun zdwésnych dopravmich prost¥edkd 7 po oblouku ve svislé
roving, jsou na pojezdném profilu zéw¥sné drdhy & nainstelovény ns& vhodnych mistech zarédi-
ky 9 sklopné ve sméru posunu, které se po piejetl zévé#sného dopravniho prost¥edku ] vrace-
j1 do svislé polohy vlivem vhodného rozdéleni hmotnosti viEi st¥edu otdleni. PFi tbato
provedeni, vhodném pro malé spddy, jsou pohyblivé segmenty prizpisobeny pro ohyb ve svislé

roving, jek je zndzornéno na obr. 9 a 10.

PREDMET VINLALEZU

1 Zarizeni pro mechanizowvany posun zdvésnych dopravnich prost¥edkd po zdv&snych drahéch,
sestdvajicl z krokovych postrkovadd pfimych s tla¥nymi palci posuvnych ve vedeni a po-
honu, vykondvajiciho pohyb piimodary vratny, vyznadené tim, Ze nad oblouky pojezdného
profilu zéw&snych drah nebo wyhybek (6) je umisté&n kyvny segment (1) s tladnymi palei
(2) kloubovd spojeny s krokovymi postrkowadi p¥imymi (3), a které w pripadd meandrovitd
uspoiddané zdvésné drédhy jsou spojeny jednim p¥idnikem (10), prilem¥ vidy dva sousedni
krokové postrkovade prfmé (3) maji tla¥né palece (4) smdrovény proti sob& a nad pllkru-
hovymi oblouky jsou kyvné segmenty (1) na jedné stran& kloubov& spojeny s krokovymi
postrkovadi pfimymi (3) a na druhé stran® jsou tladné palce (4) krokovéhe postrkovale
p¥imého (3) a tladné palce (2) kyvného segmentu (1) vzdjemnd stranovd posunuty.

2 Zatizenf podle bodu 1, vyznaééné tim, Ze v mist& pfeddvdni zévésnych dopravnich pro-
stredkd na primé drdze mezi dvéma navazujicimi zafizenimi se samostatnym pohonem Jjsou
tlalné palee (4) krokovych postrkovadd pfimych (3) vzdjemnd stranowé posunuty a krokowé
postrkovade p¥imé (3) maji jen polovidéni 31¥ku.

10 vykresd
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Obr. 10

Vytiskly Moravské tiskafské zavody, Cena: 240 K¢s
provoz 12, Leninova 21, Glomouc .
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