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(54) EINFULLSTUTZEN

(57) Einfiillstutzen (1) zur Montage an einer Offnung (2) v
einer Tankwandung (3), umfassend einen mit seiner 1

Stirnseite (11) auf den Rand (12) der Offnung (2) ™~ I |
aufsetzbaren Stutzenteil (5) mit Schnapphaken |
27 i
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(16) zum Hintergreifen des Offnungsrands (12) und
einen im Stutzenteil (5) verdrehbaren rohrférmigen

Innenteil (6), der auf seiner Au3enseite (7) Verrie- 5 2% {l
gelungsnocken (19) tragt, welche beim Verdrehen 14

die Schnapphaken (16) radial nach au3en halten 13 B
und dadurch verriegeln.
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Zusammenfassung:

Einfillstutzen (1) zur Montage an einer Offnung (2) einer
Tankwandung (3), umfassend einen mit seiner Stirnseite (11)
auf den Rand (12) der Offnung (2) aufsetzbaren Stutzenteil (5)
mit Schnapphaken (16) zum Hintergreifen des Offnungsrands (12)
und einen im Stutzenteil (5) verdrehbaren rohrfdrmigen Innen-
teil (6), der auf seiner Aublenseite (7) Verriegelungsnocken
(19) trdgt, welche beim Verdrehen die Schnapphaken (16) radial

nach auBlen halten und dadurch verriegeln.

(Fig. 6)
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Die vorliegende Erfindung betrifft einen Einfillstutzen
zur Montage an einer Offnung einer Tankwandung, umfassend ei-
nen mit seiner Stirnseite auf den Rand der Offnung aufsetzba-
ren Stutzenteil mit Schnapphaken zum Hintergreifen des Off-
nungsrands. Die Erfindung betrifft ferner einen Fahrzeugtank,
der mit einem derartigen Einfillstutzen ausgestattet ist.

Fir die Verankerung von Einfillstutzen an Tanks gibt es
derzeit versﬁhiedenste Ldsungen, sei es mit Schraubgewinden,
eingeprelt, eingeschweilt oder mittels Schnapphaken oder einem
Bajonettverschlul verankert. Die bekannten Konstruktionen er-
fordern entweder ein Verdrehen des Stutzenteils gegenidber der
Tankwandung, was stets eine flache Tankwandung wvoraussetzt,
oder gesonderte Montagevorgange wie Schweillen oder Kleben.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, einen Einfillstutzen zu
schaffen, welcher besonders einfach zu montieren ist und auch
fir gekrimmte Tankwandungen geeignet ist.

Dieses Ziel wird mit einem Einfiillstutzen der einleitend
genannten Art erreicht, welcher sich gemdl der Erfindung durch
einen im Stutzenteil verdrehbaren rohrférmigen Innenteil aus-
zeichnet, der auf seiner AuBenseite Verriegelungsnocken triagt,
welche beim Verdrehen die Schnapphaken radial nach auBen hal-

ten und dadurch verriegeln.
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Auf diese Weise wird ein Einfillstutzen geschaffen, der
durch eine einfache Drehbewegung seines Innenteils an der
Tankdffnung rasch und dicht verankert werden kann. Der auf der
Tankwandung aufliegende Stutzenteil bleibt dabei drehfest, so
dass der Einfullstutzen auch an nicht-ebenen Tankwandungen
montiertb werden kann. DemgemdaB zeichnet sich eine besonders
bevorzugte Ausfihrungsform des Einfillstutzens fur die Montage
an einer Offnung einer gekriummten Tankwandung auch dadurch
aus, dass die Stirnseite des Stutzenteils an die Krimmung der
Tankwandung angepabt ist.

Besonders ginstig ist es, wenn die Verriegelungsnocken an
ihrem AuBenumfang Vertiefungen haben, in welchen die Schnapp-
haken beim Verdrehen des Innenteils einrasten. Dadurch kann
das Wiederldsen des Einflillstutzens vom Tank erschwert oder
sogar dauerhaft verhindert werden, so dass eine unldsbare Ver-
ankerung geschaffen wird.

Gemall einem weiteren bevorzugten Merkmal der Erfindung
kann der Innenteil Uber Bajonettnuten, in welche Ansdtze des
Stutzenteils eingreifen, oder tUber Ansdtze, welche in Bajo-
nettnuten des Stutzenteils eingreifen, verdrehbar im Stutzen-
teil gehalten werden. Dies schafft eine Verliersicherung fiir
den Innenteil wahrend des Montagevorgangs: Der Stutzenteil
kann so mit vormontiertem Innenteil auf die Offnung aufgesetzt
und durch Verdrehen des Innenteils montiert werden, ohne dass
die Gefahr Dbesteht, dass der Innenteil versehentlich in den

Tank fallt.
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Dariiber hinaus bietet diese Ausfﬁhrungsfomn die weitere
Méglichkeit, dass der Innenteil auf seiner AuBlenseite zusatz-
lich Haltenocken zum Bajonettengriff 1in eine bajonettartig
ausgesparte Offnung trdgt. Der Innenteil kann auf diese Weise
in der Art eines Bajonettverschlusses in die Offnung eingrei-
fen, um die Verankerung zu verstadrken. Bevorzugt liegen dabei
die Haltenocken jeweils mit gleichen Abstdnden zwischen den
Verriegelungsnocken, um eine gleichmafige Anpressung des Ein-
filllstutzens auf den Offnungsrand zu erzeugen.

Beim Einsatz an gekrimmten Tankwandungen- hat die Verwen-
dung eines im Stutzenteil verdrehbar gehaltenen Innenteils,
der mit Haltenocken ausgestaltet ist, den zusatzlichen Vor-
teil, dass beim Verdrehen des Innenteils die Haltenocken die
gekrimmte Innenseite des Offnungsrands hinaufgleiten und so
den Stutzenteil zunehmend gegen die AuBenseite des Offnungs-
rands pressen. Auf diese Weise wird die Abdichtung zwischen
der Stirnseite des Stutzenteils und dem Offnungsrand noch wei-
ter verstdrkt.

Bevorzugt wird dazu die Stirnseite des Stutzenteils zu-
sdtzlich mit einer Ringdichtung zur Anlage auf dem Offnungs-
rand ausgestattet, was eine noch bessere Abdichtung ergibt.

Der Innenteil des Einfiillstutzens kann optionale Zusatz-
einrichtungen wie eine Riuckschlagklappe, ein Einfiillsieb oder
eine Diebstahlssicherung lagern. Auf diese Weise koénnen ver-
schiedentlich ausgestaltete Innenteile modular mit Stutzentei-

len fiir verschiedene Tanks kombiniert werden.
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In einem weiteren Aspekt schafft die Erfindung einen Fahr-
zeugtank, der mit einem Einfillstutzen der geschilderten Art
ausgeristet ist. Insbesondere wird bei einem Fahrzeugtank mit
einer zumindest abschnittsweise gekrimmten Tankwandung, dessen
Offnung zumindest teilweise in einem der Krimmungsbereiche
liegt, die Stirnseite des Stutzenteils an die lokale Kriimmung
der Tankwandung angepalt.

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines bevorzugten
Ausfihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die begleitenden
Zeichnungen ndher erlautert, in denen zeigen:

Fig. 1 einen Fahrzeugtank mit einem EinfUllstutzen gemal
der Erfindung in einer Perspektivansicht;

Fig. 2 die Offnung in der Wandung des Tanks von Fig. 1, in
welcher der Einfillstutzen verankert wird, in einer Drauf-
sicht;

die Fig. 3 und 4 den Stutzenteil des Einfilillstutzens der
Erfindung in einem Axialschnitt und in einer Schrigansicht von
oben;

Fig. 5 den Innenteil des Einfiillstutzens der Erfindung in
einer Schrdgansicht wvon oben;

Fig. 6 eine Schnittansicht des in der Wandungstffnung end-
montierten Einfiillstutzens entlang der Schnittebene VI - VI
von Fig. 5; und

Fig. 7 eine Schnittansicht des Einfillstutzens von Fig. 6

entlang der Schnittebene VII - VII.
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In den Fig. 1 bis 7 ist ein Einfiillstutzen 1 gezeigt, der
an einer Offnung 2 in der Wandung 3 eines (nur ausschnittswéi-
se dargestellten) Tanks 4 montiert ist. Der Tank 4 ist bei-
spielsweise ein Kraftstofftank fiir einen Lastkraftwagen und
bevorzugt aus dinnwandigem Aluminiumblech gefertigt. Es ver-
steht sich, dass der Einfullstutzen 1 nicht nur zum Fillen,
sondern auch zum Leeren des Tanks 4 oder den Einbau von Mess-
leitungen, Sensoren, als Liftung usw. verwendet werden kann.

Der Einfullstutzen 1 setzt sich im Wesentlichen aus einem
dufleren Stutzenteil 5 und einem darin etwa koaxial aufgenomme-
nen ring- bzw. rohrfdrmigen Innenteil 6 zusammen. Der Innen-
teil €6 ist im Stutzenteil 5 zumindest iber einen begrenzten
Winkelbereich, z.B. 90°, verdrehbar und bevorzugt - auch wenn
dies in vereinfachten Ausfiihrungsformen nicht zwingend ist -
wahrend seines Verdrehens in Axialrichtung gehalten. Zu diesem
Zweck sind auf der AuBRenseite 7 des Innenteils 6 abschnitts-
weise Bajonettnuten 8 (hier vier Stiick) ausgebildet, in welche
Ansatze 9 des Stutzenteils 5 eingreifen, sodass bei der Monta-
ge -der Innenteil 6 bajonettverschluBartig in den Stutzenteil 5
zuerst in Axialrichtung eingesteckt und dann verdreht werden
kann, bzw. umgekehrt der Stutzenteil 5 auf den Innenteil 6. Es
versteht sich, dass die Bajonettnuten 8 auch auf der Innensei-
te des Stutzenteils 5 und die Ansatze 9 auf der AuBenseite des
Innenteils 6 angeordnet werden koénnten, oder dass eine andere

Art der Verdrehlagerung und Verliersicherung zwischen Stutzen-




teil 5 und Innenteil 6 verwendet werden kann, z.B. Umfangsnu-
ten mit darin eingreifenden Schnappwulsten od.dgl.

Wie in Fig. 1 dargestellt, kann die Offnung 2 in einem
Krimmungsbereich 10 der Tankwandung 3 liegen, z.B. in einem
abgerundeten Eckbereich des Tanks 4. Dementsprechend ist die
dem Tank 4 zugewandte eine Stirnseite 11 des Stutzenteils 5
komplementar an die lokale Krimmung des Krimmungsbereichs 10
der Tankwandung 3 angepabt, siehe insbesondere Fig. 3 und 4.
Der Stutzenteil 5 liegt daher mit seiner Stirnseite 11 form-
schliissig auf dem auBenseitigen Rand 12 der Offnung 2 auf und
ist in seiner Montagestellung drehfest.

Zwischen Stirnseite 11 und Offnungsrand 12 kann eine Ring-
dichtung 13 zwischengelegt sein, welche beispielsweise von ei-
ner stirnseitigen Nut 14 eines verbreiteten Endbereichs 15 der
Stirnseite 11 aufgenommen ist. Anstelle der oder bevorzugt zu-
satzlich zur Ringdichtung 13 kann die Stirnseite 11 des Stut-
zenteils 5 mit dem Offnungsrand 12 verklebt oder wverschidumt
werden.

Die Montage bzw. Verankerung des Einfillstutzens 1 an der
Offnung 2 gestaltet sich wie folgt.

Der Stutzenteil 5 ist im Bereich seiner Stirnseite 11 mit
davon auskragenden Schnapphaken 16 ausgestattet. Die Schnapp-
haken 16 koénnen den Offnungsrand 12 federnd (einschnappend)
hintergreifen, d.h. Rastvorspriinge 17 der Schnapphaken 16 lie-
gen in der Montagestellung an der Innenseite des Offnungsrands

12 an. Die Offnung 2 kann erforderlichenfalls am Ort der
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Schnapphaken 16 mit Aussparungen 18 fiir deren leichteren Ein-
tritt versehen sein. Dadurch 1liegen in der eingeschnappten
Stellung der Schnapphaken 16 deren Seiten 17' auch an den Sei-
tenkanten 17'' der Aussparungen 18 an, was eine Verdrehung des
Stiutzenteils S5 auf den Tank 4 zusatzlich verhindert. Die
Schnapphaken 16 sind bevorzugt gleichmdRfig liber den Umfang des
Stutzenteils 5 verteilt.

Im gezeigten Beispiel sind zwei Schnapphaken 16 diametral
angeordnet. Es versteht sich, dass auch drei, vier usw.
Schnapphaken 16 verwendet werden kdnnen.

Zur Verriegelung der Schnapphaken 16 in ihrer Montage-
bzw. Verrastungsstellung dienen Verriegelungsnocken 19 auf der
AuBenseite 7 des Innenteils 6, welche zunichst beim Einsetzen
bzw. Einschnappen des Einfiillstutzens 1 in die Offnung 2 von
den Schnapphaken 16 freigestellt sind und anschlieflend beim
Verdrehen des Innenteils 6 hinter die Schnapphaken 16 gleiten,
um deren federnde Schnappbewegung zu blockieren, d.h. diese in
ihrer Einraststellung zu verriegeln. Die Verriegelungsnocken
19 sind zum leichteren Eintritt hinter die Schnapphaken 16
- bzw. um diese fortschreitend nach auBen zu pressen - mit ab-
geschrédgten Rampen 20 versehen. Beim Verdrehen des Innenteils
6 wird der Bewegungsweg der Ansdtze 9 in den Bajonettnuten 8
ausgenitzt.

Die Verriegelungsnocken 19 kénnen an ihrem AuBenumfang be-
vorzugt Vertiefungen 21 haben, in welche die Schnapphaken 16

ihrerseits einrasten koénnen. Wenn die Vertiefungen 21 an ihren
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seitlichen Begrenzungswdnden 22 ohne Abschrédgungen ausgebildet
werden, rasten die Schnapphaken 16 unwiederbringlich in den
Vertiefungen 21 ein, d.h. der Innenteil 6 kann nicht mehr zu-
rliickgedreht werden und der Einfillstutzen 1 ist unldsbar am
Tank 4 verankert.

Auf dem Innenteil 6 koénnen (nicht dargestellte) federnde
Elemente ausgebildet sein, welche zusitzlich oder anstelle der
Verriegelungsnocken 19 vorgesehen sind, um federnd gegen die
Rickseiten der Schnapphaken 16 zu pressen.

Die Rastvorsprlinge 17 der Schnapphaken 16 kdnnen an ihrer
der Tankwandung 3 bzw. dem Offnungsrand 12 zugewandten Seite
mit Rampen bzw. Abschragungen versehen sein, auf welchen der
Offnungsrand 12 beim nach aufen Schnappen bzw. Pressen der
Rastvorspringe 17 hochgleitet, was die Schnapphaken 16 und da-
mit den Stutzenteil 5 gegen die AuBenseite des Offnungsrands
12 zieht. Dadurch wird die Abdichtung zwischen dem Stutzenteil
5 und der Tankwandung 3 erhdht.

Zur weiteren Verstarkung der Abdichtung kann der Innenteil
6 mit zusatzlichen Haltenocken 23 auf seiner Aullenseite 7 aus-
gestattet werden. Die Haltenocken 23 greifen in der Art eines
Bajonettverschlusses in eine entsprechend bajonettartig ausge-
sparte Offnung 2 ein und kommen beim Verdrehen des Innenteils
6 an der Innenseite des Offnungsrands 2 zur Anlage.

Die Haltenocken 23 konnen wahrend des Einsteckens des vor-
montierten Einfillstutzens 1 in die Offnung 2, d.h. mit in

Eingriff gebrachten BRajonettnuten 8 wund Ansidtzen 9, jedoch
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noch vor dem Verdrehen des Innenteils 6 zur Verriegelung der
Schnapphaken 16, in Aussparungen 18' der Offnung 2 eintreten:;
und die Verriegelungsnocken 19 in Aussparungen 18".

Diese Ausfiihrungsform eignet sich besonders fir eine ge-
krimmte Tankwandung 3, bel welcher sich die Haltenocken 23
beim Verdrehen des Innenteils 6, bis die Verriegelungsnocken
19 hinter die Schnapphaken 16 treten, fortschreitend der ge-
krimmten Innenseite der Tankwandung 3 anndhern, bis sie in der
endgililtigen Verrastungsstellung der Schnapphaken 16 in Anlage
an die Innenseite des Randes 12 kommen.

Es versteht sich, dass die zusdtzliche Verankerung durch
die Haltenocken 189 dann optimal ist, wenn - bei einer eindi-
mensional gekrfimmten Tankwandung 3 - zwei Schnapphaken 16 dia-
metral zueinander und parallel zur Kriimmungsachse 10' der
Tankwandung 3 liegen und zweli Haltenocken 23 diametral in
rechtem Winkel zu zwel diametralen Verriegelungsnocken 19 lie-
gen, sodass 1im montierten Zustand die beiden Haltenocken 23
unter den Bereichen 18''' des Randes 12 in rechtem Winkel zu
den beiden diametral in den Aussparungen 18 verrasteten
Schnapphaken 16 liegen.

Auch im Falle einer ebenen Tankwandung 3 sind die Halteno-
cken 23 ~ wenn auch mit verringerter AnpreBwirkung - hilf-
reich, um eine zusdtzliche Verankerung zu bieten; es versteht
sich, dass sie dann nicht unterhalb der Schnapphaken 16, son-
dern auf gleicher Hohe wie diese liegen und dadurch beim Ver-

drehen des Innenteils 6 in standiger Anlage an der Innenseite
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des Offnungsrands 12 sind. In so einem Fall (oder bei mehrdi-
mensional gekrimmten Tankwidnden) kdnnen auch mehr als zwei
Haltenocken 23 verwendet werden, welche bevorzugt mit gleichen
Bbstdnden zwischen den mehr als zwei Verriegelungsnocken 19
fir mehr als zweli Schnapphaken 16 liegen.

Der Stutzenteil 5 kann an seiner der Offnung 2 abgewandten
Stirnseite 24 mit herkodmmlichen Verankerungsmitteln filir einen
Stutzendeckel ausgestattet sein, z.B. mit einem Gewinde oder
einer Bajonettnut 25.

Der Innenteil 6 kann Zusatzeinrichtungen lagern, z.B. eine
Rickschlagklappe, ein Einfiillsieb und/oder eine Diebstahlsi-
cherung, und dazu z.B. Bohrungen 26 flir deren Verankerung dar-
bieten. Aufgrund der Zweiteiligkeit des Einfiillstutzens 1 kann
somit verschiedenste an unterschiedliche Tanks 4 angepasste
Stutzenteile 5 modular mit Innenteilen 6 mit verschiedensten
Zusatzeinrichtungen kombiniert werden.

Der Innenteil 6 kann ferner mit Mitteln zu seinem leichten
Ergreifen bzw. Verdrehen ausgestattet sein, beispielsweise mit
Aussparungen 27 und/oder Lingsrippen 28 an seiner Innenseite
fir den Angriff eines Verdrehwerkzeugs. Die Langsrippen 28
kénnen auch zur Versteifung dienen.

Der Einflllstutzen 1 ist bevorzugt zur Gdnze aus Kunst-~
stoffspritzgussteilen gebildet. Optional kénnte der Stutzen-
teil 5 aus Metallblech, insbesondere Aluminiumblech, gefertigt

und der Innenteil 6 aus Kunststoff gebildet sein, was mechani-
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sche Festigkeit mit einfachen Fertigungsmdglichkeiten kombi-
niert.

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten Ausfihrungs-
formen beschridnkt, sondern umfasst alle Varianten und Modifi-

kationen, die in den Rahmen der angeschlossenen Anspriche fal-

len.




Patentanspriiche:

1. Einfiillstutzen =zur Montage an einer Offnung einer
Tankwandung, umfassend einen mit seiner Stirnseite auf den
Rand der Offnung aufsetzbaren Stutzenteil mit Schnapphaken zum
Hintergreifen des Offnungsrands, gekennzeichnet durch einen im
Stutzenteil (5) verdrehbaren rohrférmigen Innenteil (6), der
auf seiner AuBenseite (7) Verriegelungsnocken (19) tragt, wel-
che beim Verdrehen die Schnapphaken (16} radial nach auben
halten und dadurch verriegeln.

2. Einfiillstutzen nach Anspruch 1 zur Montage an einer
Offnung (2) einer gekrummten Tankwandung (3), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Stirnseite (11) des Stutzenteils (5) an die
Krimmung der Tankwandung (3) angepasst ist.

3. Einfillstutzen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Verriegelungsnocken (19) an ihrem Au-
Benumfang Vertiefungen (21) haben, in welchen die Schnapphaken
(1l6) beim Verdrehen des Innenteils (6} einrasten.

4, Einfiillstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, dass der Innenteil (6) Uber Bajonettnu-
ten (8), in welche Ansatze (9) des Stutzenteils (5) eingrei-
fen, oder lber Ansdtze, welche in Bajonettnuten des Stutzen-
teils (5) eingreifen, wverdrehbar im Stutzenteil (5) gehalten
ist.

5. Einfiillstutzen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-

net, dass der Innenteil (6) auf seiner AuBenseite (7) zusidtz-
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lich Haltenocken (23} zum Bajonettengriff in einerbajonettar—
tig‘ausgesparte Offnung tragt.

0. Einfillstutzen nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die Haltenocken (23) jeweils mit gleichen Abstidnden
zwischen den Verriegelungsnccken (19) liegen.

7. Einflillstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass die Stirnseite (11) des Stutzen-
teils (5) mit einer Ringdichtung (13} zur Anlage auf dem Off-
nungsrand {(12) ausgestattet 1ist.

8. Einftillstutzen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der Innenteil (6) Zusatzeinrichtun-
gen wie eine Ruckschlagklappe, ein Einflillsieb oder eine Dieb-
stahlssicherung lagert.

9. Fahrzeugtank, mit einer Tankwandung (3) und einer
Hffnung (2) darin, an welcher ein Einfillstutzen (1) nach ei-
nem der Anspriiche 1 bis 8 montiert ist.

- 10. . Fahrzeugtank nach Anspruch 9, dessen Offnung (2) in
einem Krimmungsbereich (10) der Tankwandung liegt, wobei die
Stirnseite (11) des Stutzenteils (5) an die lokale Kriimmung

der Tankwandung (3) angepasst ist. =
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