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Przedmiotem wynalaku

Zawér wykonawczy do wurzadzei przeciwélizgowych

xwlaszcza pojazdéw samochodowych wypesaZonych

w pneumatyczne lub pneumatyczno-hydrauliczne ukla-
dy hamulcowe.

Znane jest z polskich opiséw patentowych nr 71737
i 77053 rozwiazanie pneumatycznego przeciwslizgo-
wego ukladu hamulcowego, w ktérym znajduje si¢
zwykle zamkni¢ty zawdr odprowadzajacy, uruchamiany
przez tlok sterowany pneumatycznie r6znicg ciSnief
miedzy przeciwleglymi komorami w celu bezposredniego
polaczenia komory roboczej silownika ze zbiornikiem
o niskim ci$nieniu oraz zawér wydechowy polaczony
-funkcjonalnie z ukladem sterowania utrzymywanym
w normalnym polozeniu zamknigcia, gdy zawory wloto-
wy, wylotowy i wyrOwnawczy nie sa przemieszczane
<z ich normalnych poloZen, a takZe uklad sterujacy posia-
dajacy pomocniczy tlok sterowany ci$nieniem sterujacym
wytworzonym przez Zrédlo ciSnienia poprzez zawoér
sterujacy uruchamiany przez zesp6l sterowania przeciw-
$lizgowego.

Znane urzadzenia przeciwposlizgowe realizuja dwie
funkcje: odciecia napetwietrzania komory silownika
ci$nieniem hamowania lub odpowietrzania komeory si-
lownika do atmesfery. Powoduje to czgsto, zbyt duze zu-
Zycie powietrza, a takZe przyczynia si¢ do wydluZenia
drogi hamowania pojazdu gdyz w momencie osiagnigcia
-przez kolo pojazdu poslizgu, pray ktérym zamykany jest
Pprzeplyw powietrza do komery roboczej silownika, kolo
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porusza si¢ z poslizgiem o wartosci takiej jak w chwili
ptzed zamkni¢cieh przeplywu powietrza.

Celem wynalazku jest usuaigcie niedogodnosci zna-
nych reozwigzadi pneumatycznych urzadzest przeciw-
poslizgowych.

Istota wynalazku polega na zaopatrzeniu znanego u-
kladu w dwa niezaleZne zespoly zaworéw odcinajacych
oraz komor¢ roxpreiajacq w stamie normalnym odpo-
wietrzang podiaczang do cor¢éci napowietrzane] obwodw
hamulcowego, ktérej jedna ze écian jest w postaci racho-
mego tioka podpartego spreiyma.

Jeden z zespoléw zaworéw odcinajacych umieszczony
w ukladzie zaworu od stromy przylacza polaczenego
3 gléwnym zaworem hamulcowym poprzez swdj ructh
steruje doplywem powietrza do silownika badZ do komo-
ry rozpr¢iajgcej, ktérej tlok pod naporem powietrza
przesuwajac si¢ w dét powoduje wytworzenie dodatkowej
obj¢tosci powietrza podisczonej do ukladu napowietrza-
nego, w ktérym zmajduje si¢ stala iloé¢ powietrza po-
wédujgca skokowe zmniejsgenie cisnienia 0 warto$¢ AP,
a nastepnie utrzymsanie go na poziemie zmnigjszonym.

Drugi zesp6t zaworéw odcimafgcych umieszozeny jest
od strony przylacza napowietrzajacego koztory sile-
wnikéw. Steruje on doplywem powietrza do sitownika
i przelotem powietrza z czefci napowietrzanej do at-
mosfery.

Obydwa zespoly zaworéw odcingjgcych sterowane sg
za pomoci powietrza z oddzielnego Zr§ila powietrza
sterujacego. .

Zaw6r wedlug wynalazku pelni istotng funkcj¢ w ukia-
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dzie zapobiegajacym blokowanie si¢ k6l pojazdu wypo-
saZonego w pneumatyczny uklad hamulcowy. Dzigki
jego funkcjonalnym -wlasnoSciom mozliwe jest utrzy-
manie takiej warto$ci ci§nienia w silowniku hamulco-
wym, by poslizg kola nie przekraczal dlugotrwale zalo-
Zonej warto$ci niezaleZnie od rodzaju nawierzchni drogi.

Zawér przystosowany jest do sterowania z ukladu
o logice tréjstanowej. Zapewnia poza tym oszcz¢dno$é
powietrza doprowadzonego do silownika hamulcowego,
mozliwo$¢ oscylacyjnych zmian ci$nienia w silownikau
hamulcowym .w obszarze duzych wartoéci ci$nienia,
mozliwo§¢ wykonania ograniczonej iloci oscylacji ci§-
hamulcowym w obszarze malych

iKu hamulcowym w pelnym zakre-
ila w hamulcowej instalacji pneuma-

i tyomtrepar® ipe ti
iwﬂhﬂ;.ku zostal przedstawiony w przykla-

dzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schemat ogélny elektropneumatycznego zaworu wy-
konawczego do urzadzer przeciwélizgowych, fig. 2 —
-rozwigzanie zespolu zawor6w odcinajacych sterujacych
napowietrzaniem komory rozprezajgcej, fig. 3 — roz-
wigzanie zespolu zaworéw odcinajacych sterujacych
odpowietrzaniem komory roboczej sitownika do atmos-
fery, a fig. 4 — schemat ukldu hamulcowego pojazdu
% wykorzystaniem zaworu elektropneumatycznego.

Elektropneumatyczny zawér wedlug wynalazku stuzy
do zmniejszania sily hamowania, poprzez zmniejszenie
watoéci ci$nienia powietrza w silownikach hamulco-
wych pojazdu poprzez odpowietrzenie lub rozpreZenie
powietrza z czg¢éci zapowietrzanej przy jednoczesnym
odcigciu napowietrzania silownikéw. Zbudowany jest
na zasadzie zaworu dwuprzekaZnikowego przesterowy-
wanego za pomoca powietrza podawanego z osobnego
Zewn¢trznego Zrédla do przylacza 41. Zawér uruchamiany
jest przy pomocy elektromagneséw 1 i 2 sterowanych
przez uklad praeliczajaco-sterujacy. .

Czlon sterujacy uruchamiany przy pomocy elektro-
magnesu 1 stanowi zesp6l zaworéw odcinajacych 3, kt6-
rych tlok sterujacy 4 podparty jest sprezyna 5 utrzymuja-
ca go w lewym skrajnym poloZeniu. Tlok sterujacy 4
wraz z bezpoérednio z nim zwigzanym zaworem odcina-
jacym @ jest polaczony za poSrednictwem sprezyny 7
z zaworem odcinajgco-odpowietrzajacym 8 dwustronnego
dzialania, ktéry podparty jest prawostronnie sprezyna 9
utrzymujaca go w lewym skrajnym poloZeniu przy réwno-
czesnym otwartym przelocie. powietrza kanalem 10
pomicdzy komora rozprezajaca 12 a otworem odpowie-
trznika 13. Komora rozpr¢zajaca 12 posiada. ruchome
dno wykonane w postaci tloka podpartego spr¢zyna 15
o regulowanym napr¢zeniu wst¢pnym.

. Drugi czlon sterujacy uruchamiany za pomoca elek-
tromagnesu 2 stanowi zesp6l zawordéw odcinajacych 16,
ktérego tlok sterujacy 17 podparty jest sprezyna 18
utrzymujaca go w lewym skrajnym. polozeniu. Tlok
sterujacy 17 oraz bezposérednio z nim zwigzany zawér od-
cinajacy 19 polaczony jest za pomocy sprezyny 20
Zz ' zaworem odcinajgco-odpowietrzjacym 22 jedno-
stronnego. dzialania. Zawér odcinajaco-odpowietrzajacy
22 podparty jest prawostronnie spr¢zyna 23 utrzymujacq
go w lewym skrajnym poloZeniu odcingjac przelot
Ppowietrza z przylacza 21 do odpowietrznika 24.

W stanie, gdy elektromagnesy 1 i 2 nie s wzbudzone,
2awér realizuje funkcj¢ bezposredniego napowietrzania
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i odpowietrzania silownikéw hamulcowych, nie stano-
wiac przeszkody na drodze przeplywu powietrza po-
mi¢dzy glownym zaworem hamulcowym a silownikami
hamulcowymi pojazdu. Powietrze podawane z gléwnego
zaworu hamulcowego do przylacza 11 pwoduje bezpo-
$rednie napowietrzanie lub odpowietrzanie silownika
hamulcowego zasilanego z przylacza 21. W momencie
wlaczenia elektromagnesu 1 nast¢puje wciagnigcie zwory
elektromagnesu 25 otwierajac przelot powietrza ze
zbiornika sterujacego o wartoéci ci$nienia umozliwiaja-~
cej poprawne dzialanie zaworu przy podaniu do przylacza
11 maksymalnego ci$nienia z gléwnego zaworu hamulco-
wego. Przelot powietrza kanalem 26 do komory 27 powo-
duje przesuni¢cie w prawe polozenie tloka sterujacego 4.
Przesunigcie tloka sterujacego 4 zamyka przeplyw po-
wietrza z przylacza 11 do silownika hamulcowego, a réw-
nocze$nie za posrednictwem sprezyny 7 przenoszacej sity
nacisku nast¢puje zmiana polozenia zaworu odcinsjaco-
-odpowietrzajacego 8 dwustronnego dzialania zamykajac
przelot powietrza do odpowietrznika 13 otwierajac
jednoczes$nie przelot powierza z cz¢éci napowietrzanej
kanalem 10 do komory rozpreZajacej 12. Tlok 14 stano-
wiacy ruchome dno komory rozprezajacej 12 pod napo-
rem ciénienia powietrza przesuwa si¢ w dét powodujac
wytworzenie dodatkowej objetosci powietrza podlaczo-
nej do ukladu napowietrzanego, w ktérym znajduje sie
stala ilo§¢ powietrza, co powoduje skokowe zmniejszenie
ci$nienia powietrza o warto$¢ AP, a nast¢pnie utrzymanie
g0 na poziomie zmniejszonym.

Jezeli spadek cifnienia powietrza nie spowoduje
zmniejszenia stopnia zablokowania kél pojazdu, nastepu-
je dodatkowe wlaczenie elektromagnesu 2 przez co
zwora elektromagnesu 28 zostaje wciagnigta otwierajac
tym samym przelot powietrza z przylacza 41 kanalem
29 do komory 30, co powoduje przesunigcie w prawe
polozenie tloka sterujacego 17. Zmiana poloZenia tloka
sterujacego 17 i bezposrednio z nim polaczonego za-
woru odcinajacego 19 zamyka przelot powietrza do
przylacza 21. Jednoczes$nie pod wplywem sit przenoszo-
nych przez sprezyn¢ 20 laczaca tlok sterujacy 17 z zawe-
rem odcinajgco-odpowietrzajacym 22 jednostronnego
dzialania otwarty zostaje przelot powietrza z czg¢ci na-
powietrzanej do atmosfery przez odpowietrznik 24.

Z chwila przerwania doplywu napigcia do elektroma-
gnesu 2 zatrzymane zostaje calkowite odpoowietrzenie
silownika. Zwora elektromagnesu 28 powoduje zam-
kni¢cie doplywu powietrza z przylacza 41 do komory 30
i jednoczefnie otwarcie wylotu powietrza pozostalego
w komorze 30 do atmosfery przez odpowietrznik 31, co
powoduje zanik sily dzialajgcej na tlok sterujacy 17.
Zesp6l zaworéw odcinajacych 16 powr6ci do polozenia
wyjsciowego jak przedstawiono na fig. 1. Przesunigcie
w lewe skrajne poloZenie zaworu odcinajaco-odpowietrza-
jacego 22 powoduje zamknigcie przelotu powietrza do
atmosfery.

Przerwanie doplywu napi¢cia do elektromagnesu 1
powoduje, Ze zwora eclektromagnesu 25 odcina przelot
powietrza z przylacza 41 do komory 27 i jednoczeénie
otwiera przelot powietrza z komory 27 do atmosfery
przez odpowietrznik 32, Powoduje to zanik sily dziala-
jacej na tlok sterujacy 4. Zespél zaworéw odcinajacych 3
wraca do polozenia wyjSciowego jak przedstawiono
na fig. 1. Przesuni¢cie w lewe skrajne poloZenie zaworu
odcinajaco-odpowietrzajacego 8 dwustronnego dzialania
powoduje zamknigcie przelotu powietrza z cz¢éci napo-
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wietrzanej do komory rozpre¢zajacej 12 otwierajac jedno-
cze$nie przelot powietrza pozostajacego w komorze roz-
prezajacej 12 do atmosfery przez odpowietrznik 13.
Elektropneumatyczny zawér wykonawczy wraca do

6
cowych, znamienny tym, Ze posiada dwa niezalezne
zespoly zaworéw odcinajacych (3, 16), z ktérych jeden
zespll zawordw (3) umieszczony jest od strony przyla-
cza polaczonego z glownym zaworem hamulcowym,

poloZenia jak pokazano na fig. 1. 5 a drugi zesp6l zaworéw (16) umieszczony jest od strony
przylacza napowietrzajacego komory silownikéw, oraz
Zastrzezenia patentowe komore¢ rozprezajaca (12) w stanie normalnym odpo-
wietrzang, podlaczana do czeéci napowietrzanej ob-
1. Elektropneumatyczny zawdr wykonawczy do urza- wodu hamulcowego.
dzen przeciwslizgowych zawierajacy dwa elektromagne- 10 2. Elektropneumatyczny zawér wykonawczy do urza-
sy uruchamiane za pomoca urzadzenia przeliczajaco- dzen przeciwposlizsowych wedlug zastrz. 1, znamienny
sterujacego, polaczony z pneumatycznym Zrédlem tym, Ze jedna ze §cian komory rozprezajacej (12) wyko-
ci$nienia hamowania, z pneumatycznym Zrédlem cisnie- nana jest w postaci ruchomego tloka (14) podpartego
nia sterujacego oraz komora robocza silownikéw hamul- spr¢zyng o regulowanym napreZeniu wst¢pnym. :
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