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(54) Z&sobnik $térku, zejména pro strojni &istitky Stérkového loze

z4sobnik 3t&rki je urden pro strojni Sis-
ticku ¥térkového loZe. Jeho Uelem je moZnost
akumulace a rozd&lovani vy&isté&ného Stérku
pod kolejové pole. Vlastni zdsobnik St&rku je
feSen tak, Ze mezi dvdma Yet&zovymi dvojkoli-
mi je vypnut undSec{ fet&z, pohéné&ny motorem,
k némuZ je pripevn&n dopravnikovy roit s moZ-
nost{ regulace rychlosti posuvu a jeho sméru.
Sypdni Btdrku na dopravnfkovy roit je ¥izeno
rozdélovacim za¥f{zenim. Podle technologickych
pot¥eb p¥i prdci na trati je moZné uvedeny
zdsobnik #t&rku vhodnym ¥fzenim rychlosti a
sméru posuvu dopravnikového roStu a nafize-
nim rozdélovaciho za¥fzeni vyufit jak k aku-
mulaci, tak i k p¥esnému rozd&€lovéni vylis-
téného Et&rku vp¥ed i vzad.
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Predm&tem vyndlezu je zdsobnik St&rku pracujfcf jako zdsobnfk s moZnostf jak akumulace
$té&rku, tak i ¥fzeného vyprazdnovdni, a to vp¥edu i vzadu a v libovolném mnoZstvi.

Strojn{ Sistilky, které vylit&ny Ztérk vracejf pod kolejové pole dvoupédsmové, tj.
v prvni vrstv& t&sn& za hrabac{ li¥tu a zbytkem zasypidvaji mezipra¥cové prostory, p¥ipadn&
prostor za hlavami pra¥ci v mistd, kde pra¥ce dosednou na prvn{ vrstvu, v&tiinou nemaj{ za-
¥f{zenf na zachycovénf vy&iSt&ného ¥térku, tedy z4sobnik. To zplsobuje ur&ité nedostatky p¥i
ukl4dédni kolejového pole na vylist&né ¥t¥rkové loZe. P¥i n4hlé zm¥n& pojezdové rychlosti
stroje nebo dokonce p¥i nefddoucim zastaveni dobfhajfcf{ t¥{di& i transportni za¥fzenf vypusti
§térk do jednoho mista, co¥ m& za né&sledek mfstni vyv¢Seninu jednoho nebo obou kolejnicovych
pésl a tim i p¥ipadn& neZfddoucf zm&nu prevyfenf. :

Zjisti-1i se pfed &i¥ténim Usek, kde je 3t¥rku nedostatek, nelze strojem bez zé&sobniku
toto misto ¥t&rkem doplnit. Nejv&tE{ nesndze vznikajf p¥i zahdjeni préce a p¥i ukondeni préce
na trati. P¥i zahdjeni prédce se 3térk, ktery proSel transportnim za¥fzenim a t¥fdidem, tedy
&isty Stérk, vraci pod kolejové loZe, oviem potf%¥ je v tom, ¥e neni je3t& vybrdno dostatené
mnoZstvi znefisté&ného Btdrku. St4vd se tedy, %e vyliZté&ny 8t&rk neni kam ulofit, cof m& za
ndsledek mistni vyv§Seninu jednoho nebo ovou kolejnicovych pdsd a tim i p#ipadné& nefddouci
zménu p¥evySeni. Opalnéd situace nastane p¥i skon¥enf préce, kdy za hrabaci liStou zbyde misto,
kde je 3t&rku nedostatek, cof md za ndsledek vznik mfstnf prohlubn® nebo ne%idouci p¥evyfeni,
p¥ipadn& i potffe s odjetim stroje.

V&t8ina &istidek mé zdsobniky fe¥ené tak, %e vrchem se &ist§ &t&rk akumuluje a spodem,
pomoci systému klapek, vypouSti. Takovy zdsobnik je v&t¥inou umistdn u p¥edniho sypného pds-
ma, kde je odmé&fovdni St&rku dlleZit&jZi. Nevyhodou takového uspofdddni je nepfesné davkovéni
vypou$t&ného 3t&rku spodnimi klapkami.

Je znéma konstrukce strojni Cistilky, kterd m4 vytvo¥eny velkokapacitni z4dsobnik v pro-
storu nad zadnim podvozkem. Vy&i¥t&ny Zté&rk se do tohoto prostoru dopravuje specidlnim doprav-
nikem, akumuluje se a potom pfesnym ddvkovanim vrac{ dvoupdsmov& pod kolejové pole. Tento
systém je velmi komplikovany z hlediska dopravy vy&i¥té&ného ¥té&rku i z hlediska zastav&ného
prostoru.

V¢$e uvedené nedostatky popsanych *edenf{ se odstranf vyndlezem zdsobniku ¥tdrku uzpiso-
beného tak, Ze k dvéma undSecim Yet&zim, vypnutym napindkem mezi dv& dvojkolimi ¥etdzovgch
kol, poh&né&nych obousmérnym a rychlostn& Fiditelnym motorem, je pomocf undfecich &lenl p¥i-
pevnén dopravnikovy rost. Dopravnikovy roit je stranov® uzavfen bodnicemi a t&sn&n t&snénim.
Rozd&lovaci za¥fzeni, tvofené doln{i klapkou, kterd je uspo¥addna oto¥n& a horni klapkou,
kterd je uspo¥ddédna Sikmo a suvn&, je p¥ifazena k vystupu t¥idile.

UnéSeci Yet&zy jsou vytvo¥eny jako nekon&ité a jsou sestaveny z Fetdzovych &lankl, je-
jichZ kaZdym otvorem prochdzi undSeci &len. Uné3eci &len je vytvo¥en jako &ep a na jeho vnit¥-
nim osazeni{ je umist&n distan&ni krouZek, undZed a kladka. Proti vypadnutf je Sep zajist&n
oboustrann& pojistkou.

Dopravnikovy roft je vytvofeny jako nekonlity a sestdvd z profilovanych pédsnic, k nim¥
jsou oboustranné vzhledem k podélné ose a souhlasn& s rozchodem uné3ecich Fet&zl p¥ipevnény
unéddede.

Napindk je kyvn& uloZfeny na rému a sestdvd z rukojeti pevn& spojené s neokrouhlym kotou-
&em, ktery se dotyk& té&lesa Fet&zového .kola. Rukojet je proti uvoln&ni drZena pojiZtovacim
&epem.

Takto vytvofeny zdsobnik St&rku je schopen zachytit nefddouci p¥ebytek ¥t&rku, p¥ipadné&
je schopen zachytit veSkery vy&isté&ny St&rk a podle okamZfité pot¥eby z4vislé na poZadované
dpravé trat& jej ve vhodny okamZfik vypustit, a to bud do p¥ednfho sypného pisma, nebo do
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zadniho sypného pdsma a zmé&nou rychlosti motoru i ménit mnoZstvi, a to zcela nezdvisle na
postupové rychlosti stroje. P¥i ukonlenf préce je moZné p¥edem odhadnuté zachycené mno¥stvi
vy&i¥téného ¥t&rku vyuZi{t na zasypani zbylé prohlubné.

Citlivym ovl4ddnim chodu zésobniku St&rku lze tedy vypoultdt presné poZadované mnoZstvi
8té&rku, ¢ImZ se dosdhne potfebnd nivelita zpracovdvaného kolejové loZe a tim se i p¥fznivé
ovlivn{ rychlost a kvalita zpracovdvéni ndslednymi stroji.

P¥ikladné provedeni zdsobniku $térku je zobrazeno na pf¥ipojenych vykresech, kde obr. 1
je celkovy pohled z boku, obr. 2 je Yez A~A jedné poloviny z&sobniku $t&rku z obr. 1, ve kte-
rém horn{ undfeci ¥et&z je kreslen v pohledu a tentyZ undSeci Yetdz dole je kreslen v Fezu
a obr. 3 je pldorysné schematické zndzorn&ni p¥ipevn&ni pa&snic k ¥Yetdzu.

Na rdmu 10 jsou p¥ipevnéna otoln& fet&zovd dvojkoli 12, z nichZ jedno p¥fpadnd ob& jsou
pohdnéna motorem 44 s moZnosti zmény smyslu a rovné&Z rychlosti otd¢enf. P¥enos krouticiho
momentu z motoru 44 na fet&zové dvojkoli 12 mbZe byt proveden jakymkoliv zn&mym zpisobem,
nap¥. Yeté&zem, ozubenymi koly nebo p¥imym naklinovdnim. KaZdé FYet&zové dvojkoli 12 je opédsi-
no undSecim Yet®zem 1. Pfedpét{ undSeciho Yetdzu 1 je udrZovéno napindkem 4, na jehoZ ruko-
jeti 40 upevnéné v rdmu 10 je naklinovdn neokrouhly kotou& 41, ktery se opfird o rém 43 napi-
néku 41. Natolenim rukojeti 40 a jejim zajidténim pojisfovacim Cepem 42 se undSeci Fetdz 1
udrZuje v pfedepsaném predpétl.

UndSeci Fet&z ]l se skl&dd z Yet&zovgch &ldnkd 11, jejichZ otvory prochdzeji &epy 50. Na
kaZdém Cepu 50 je na jeho vnit¥nim osazenf 54 postupné nasazen distandni krouZek 51 a dvojice
unédgedt 55, mezi nimiZ% je kladka 52 poji%d&jici po vedeni 13 na rému 10 s op&rkou 14. UndSeci
Yet&z a undBec{ &len 5 jsou proti p¥inému rozpadnuti dvoustranné jiSt&ny pojistkami 53,
které mohou byt vytvofeny jako pojistné krouZiky, zévlalky, matice apod.

Dopravnikovy ro&t 2 je tvofen vhodné profilovanymi pédsnicemi 22, p¥ipevnénymi k undSe-
&im 55. ?Im je zaji$té&no pevné spojeni mezi undSecim ¥etézem 1 a dopravnikovym rodtem 2 a
pfenos taZngch sil z motoru 44. Padsnice 22 jsou po stranich uzavieny boénicemi 20. Nepropust-
nost mezi stabilnfmi bo&nicemi 20 a pohybujfcimi se pédsnicemi 22 zaji¥tuje t&sn&nf 21 zhoto-
vené z pry?e, p¥ipadné& jiného materidlu.

V Celni &&sti prostoru mezi bolnicemi 20, pfifazeného k vystupu 34 t¥fdile 4 je rozdé&lo-
vaci{ za¥f{zenf 3, vytvo¥ené z horni klapky 31, kterou lze pfesouvat p¥imola¥e a dolni klapky
30, kterou lze natdlet okolo vodorovného Cepu.

Na opal&né stran& zésobniku Stérku je v Celn{ &&sti mezi bolnicemi 20 vytvo¥ena zadni

vypust 23.

Pod rozdélovacim za¥izenim 3 je v prostoru pod kolejovym polem 66 pfedni sypné pésmo 32
a pod zadni vypustf{ 23 je zadné sypné pdsmo 33.

zésobnik Btérku jako celek je na ¢istidce ¥tdrku situovdn zhruba mezi dopravnimi Zlaby
62 a pod dopravnikem 63 $térku, kudy se dopravuje Stérk a nelistoty do t¥idile 64.

P¥i polatku prdce se hrabaci liSta 67 zasune do pfedem p¥ipravené p¥iéné jamy vyhloubené
pod kolejovym polem 6§6. Po spu$téni stroje a posunu hrabaci liSty 67 do zdb&ru se vytdieny
&térk dopravuje dopravnim Zlabem 62 a dopravnikem 63 Sté&rku do t¥fdie 64 a zalne se sypat
z vystupu 34. Za hrabaci listou 67 tedy vznik& pod kolejovym polem 66 volny prostor bez Stér-
ku. Dolni klapka 30 je sklopend do polohy vyznalené na obr. 1 &&rkované a hrne veSkery vy-
&ist&ny 3té&rk na horni &4st dopravnikového roStu 2, ktery se velmi malou rychlosti posunuje
smérem k zadni vypusti 23. Zdsobnik Stérku tedy v této fdzi vfhradné akumuluje.

Pro dosaZeni maximdln{ hladiny se horni klapka 31 p¥esune sm&rem k vystupu 34. Takto se-
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fizenym z&sobnikem Stérku se pracuje aZ do okamZiku, kdy volny prostor pod kolejovym polem
66 umo¥ni spult&ni rozhrnovaciho za¥fzen{ 60. V tomto okamZfiku se doln{ klapka 30 p¥esune do
polohy yyznafené na obr. 1 plnou &arou, kdy rozdéluje vytékajici 5tdrk z v¢stupu 34 na dvé
&&sti. Prvni dopadd na pfedni sypné pésmo 32 a druhd padd na dopravnikovy ro&t 2, jeho% rych-
lost se udrZuje nizki, je-1li Z&douci &t&rk naddle akumulovat, nebo se zvy$f, je-li ji%¥ po-
t¥ebné zasypdvat dolehlé kolejové pole 66 u zadniho sypného pdsma 33.

P{i- neZ4ddoucim zastaveni nebo podstatném zpomalenf z4b&rové rychlosti stroje, kdyahrozi
nahromadéni velkého mnoZstvi Etérku v okolf zejména p¥edniho sypného pdsma 32 ale i zadnfho
sypného pésma 33 a tfm i vzniku neZ&douci zm&ny nivelity nebo p¥evy¥eni kolejového pole 66
se dolni klapka 30 p¥esune do polohy vyznaené na obr. 1 &drkovand a rychlost dopravnikového
ro$tu 2 se Um&rn& k zdb&rové rychlosti sniZf. Z4sobnik Zt&rku tedy opdt akumuluje.

P¥i ukon&eni prdce se postupn& demontuje hrabacf liSta 67 a rozhrnovaci za¥fzeni 60 a
pomalou pojezdovou rychlosti se zasype zbyly vybrany prostor pod kolejovym polem 66. MnoZstvi
sypajiciho 8t&rku se reguluje rychlosti dopravnikového ro%tu 2. S vyhodou je mo¥né i zmdnit
symsl otdZeni motoru 44, dolni klapku 30 p¥esunout do polohy vyzna&ené na obr. 1 silnou &arou
a Stérk vypoustét ze zdsobniku &t&rku do p¥ednfho sypného pésma 32.

Z4sobnik Bté&rku, tak, jak je popsdn v p¥ihldSce vyndlezu lze vyuZit i na jingch stro-
jich, zaji3tujfcich transport sypkych nebo abrazivnich materidlt a to jak pro Zelezni&nif, tak
i pro silniéni nebo dilni préce.

PREDMET VYNALEZU

1. Z4sobnik 8térku, zejména pro strojnf &istilky $t&rkového loZe, vybaveny pohyblivym
dnem, vyznalujici se tim, Ze k dvEma unéfecim Yet&zim (1), vypnutym napindkem (4) mezi dv&ma
Yeté&zovymi dvojkolimi (12) spojenymi s obousm&rnym a rychlostnd ¥iditelnym motorem (44) je
pomoc{ undSecfch &lend (5) p¥ipevn&n dopravnikovy ro3t (2), ktery je stranov® uzav¥en bodni-
cemi (20) a t&snén t&sné&nim (21), pfifemZ rozd&lovaci za¥fzenf (3) tvofené doln{ klapkou (30)
uspofddanou oto&né& a horni klapkou (31) uspofddanou Sikmo a suvn&, je p¥ifazeno k vystupu
(34) t¥idicke.

2. Z&sobnfik podle bodu 1 vyznalujici se tim, Ze undSeci Ffet&zy (1) vytvo¥ené jako nekon-
&ité, jsou sestaveny z Fet&zovych &lankt (11), jejichZ kaZdym otvorem prochdzi undfeci &len
(5).

3. Z&sobnik podle bodi 1 a 2 vyznalujici se tim, %e undSeci &len (5) je vytvofen jako
dep (50) a na jeho vnit¥nim osazeni (54) je umist&n distandni krouZek (51), undSe& (55) a
kladka (52), opfrajicf se o vedeni nebo opérku (14), p¥ilemZ proti vypadnutf je &ep (50)
zaji%tén oboustrann& pojistkou (53).

4. Zésobnik podle bodl 1 a% 3 vyznadujici se tim, Ze dopravnikovy roit (2), vytvoFeny
jako nekonéity, sestdvd z profilovanych pédsnic (22), k nimZ jsou oboustrann& vzhledem k po-
délné ose a souhlasnd s rozchodem unéZenych ¥et&zd (1) p¥ipevn&ny unifede (55).

5. zZésobnik podle bodl 1 a% 4 vyznadujlci se tim, Ze napfndk (4) sestdvd z rukojeti (40)
otoén& ulo¥ené v rdmu (10) a pevné spojené s neokrouhlym kotouSem (41) dotvkajicim se rému

(43) napindku, pr¥idemZ rukojef (40) je proti uvoln&nf dr¥ena poji%tfovacim Sepem (42).
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