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OZET

BiR DAVLUMBAZ iCIN HAVA EMME TERTIBATI

Bulus, bir davlumbaz igcin ongoérulen bir hava emme tertibati ile ve bir hava emme

5 tertibati bulunan bir davlumbaz ile ilgilidir.
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ISTEMLER

Bir davlumbaz igcin hava emme tertibati olup, asadidakilere sahiptir

bir hava giris agikligina (16) ve bir hava ¢ikis acikhdina (17) sahip olan bir
fan muhafazasi (14),

tahrik edilebilen, bir orta eksen (56) etrafinda dondurulebilen, bir eksenel
alin yuzeyi (58) ve bir dis cevresel yuzeyi (29) bulunan bir motor mili {(28)
bulunan, bir fan muhafazasinin (14) icine duzenlenmis olan bir motor (26),
fan pervanesinin (30) motor milinin (28) Uzerine takilmasi ve fan
pervanesinin (30) ondan cikartiimasi igin bir taban yuzeyi (48) ve bir ic
cevresel yuzeyi (50) bulunan bir alici girintiye (46) sahip olan, fan
muhafazasinin {(14) igine duzenlenmis olan bir fan pervanesi (30),

fan pervanesi (30) ile motor milinin (28) ayrilabilir sekilde baglanmasi igin bir
mandalli baglanti donanimi (36) ve

fan pervanesinin  (30), dondurulebilen motor mili (28) tarafindan
dondurulerek beraberinde sUruklenmesi icin bir doner surukleyici donanim
(66), ozelligi,

mandalli baglantt donaniminin (36), ya motor milinin (28) dis cevresel
yuzeyinde (29) ya da fan pervanesinin (30) alici girintisinin (46) i¢c cevresel
yuzeyinde (50) en az bir yay yuklu mandallama c¢ikintisina (68) ve, ya fan
pervanesinin (30) alici girintisinin {46) ic cevresel yuzeyinde (50) ya da
motor milinin (28) dis cevresel yuzeyinde (29), en az bir mandallama
cikintisi (68) tarafindan arkadan kavranmasi icin ongoérulen, ¢cevreleyen bir
arkadan kavrama cikintisina (76) sahip olmasidir ve

doner surukleyici donanimin (66), va motor miline (28) ya da fan
pervanesinin (30) alici girintisinin (46) icine duzenlenmis olan bir surukleyici
cikintiya, ve surukleyici cikintt (60) icin bir kismi dairesel c¢izginin
boylamasina dogdru uzanan bir serbest hareket yoluna (62) sahip olmasidir,
onun ya fan pervanesinin (30} alici girintisinin (46) icine ya da motor miline
(28) tesekkul edilmis olmasidir ve onun boylamasina dogru, surukleyici
cikintinin  (60), fan pervanesi (30} motor milinin (28) uUzerine takilmis
haldeyken ve motor mili (28) ile fan pervanesinin (30) bir goreli donme

hareketinde, hareket ettirilebiliyor olmasidir,
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— burada serbest hareket yolu (62), surukleyici ¢ikintinin (60) ona dayanmasi
icin ve bobylece fan pervanesinin (30) dondurulebilir motor mili (28)
tarafindan beraberinde suruklenmesi i¢in bir hareket sinirlandirma yuzeyine
(64) sahiptir.

istem 1'e uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, surukleyici cikintinin (60),
motor milinin (28) orta eksenine paralel ve eksantrik yonlendirilmis olmasidir ve
serbest hareket yolunun (62), surukleyici ¢cikintiyi (60) icine almasi igin, motor
milinin (28) orta ekseni (56) ile es merkezli uzanan, dairesel cizgi biciminde olan
ve 360°den daha az uzanan, ya taban yuzeyinin (48) icine ya da fan
pervanesinin (30} alici girintisinin (46) ona buyuk dl¢ude paralel olan bir
yuzeyinin icine ya da motor milinin (28) alin yuzeyinin (58) icine duzenlenmis
olan bir surukleyici yiv (52) olarak tesekkul edilmis olmasidir, burada surukleyici
yiv (52), kendisinin uglarindan en az bir tanesinde, hareket sinirlandirma
yluzeyine (64) sahiptir.

istem 2ye uygun hava emme tertibati olup, ozelligi, surukleyici yivin (52)
icinde, onun iki ucunun arasina, hareket sinirlandirma yuzeyini {(64) olusturan

bir govdenin (54) duzenlenmis olmasidir.

istem 2 veya 3'e uygun hava emme tertibat olup, ozelligi, surukleyici gikintinin
(60) yay elastiki sekilde on gerdirilmis olmasidir ve bodylece yay kuvvetine karsi
iceri bastinlabiliyor olmasidir ve yay kuvveti neticesinde otomatik olarak digari
cikartilabiliyor olmasidir.

Istem 1'e uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, surikleyici gikintinin (60),
motor milinin (28) dis cevresel yuzeyine (29) veya fan pervanesinin (30) alici
girintisinin (46) i¢ ¢cevresel yuzeyine (50) duzenlenmis olmasidir ve ayrica doner
surukleyici donanimin (66) ya fan pervanesinin (30) alici girintisinin (46) i¢c
cevresel yuzeyine (50) ya da motor milinin (28) dis ¢evresel yuzeyine (29)
tesekkul edilmis olan bir arkadan kavrama gikintisinin arkadan kavranmasi igin
on gerdiriimis olmasidir ve doner surukleyici donanimin (66) serbest hareket
yolunun (62), ddner surukleyici donanimin (66) arkadan kavrama ¢ikintisinin

boylamasina dogru uzaniyor olmasidir.

Istem 5'¢ uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, doner surlikleyici donanimin
(66) arkadan kavrama cikintisinin, mandalli baglanti donaniminin (36) arkadan

kavrama gikintisina (76) buyuk olgude paralel uzaniyor olmasidir.

4| | >




10

15

20

25

30

10.

11.

12.

223 -

istem 5 uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, doner suriikleyici donanimin
(66) surukleyici gikintisinin (60), mandalli bagdlanti unitesinin {36) mandallama
cikintilarindan (68) bir tanesi olmasidir ve doner surukleyici donanimin (66)
arkadan kavrama g¢ikintisinin, mandalli baglanti donaniminin (36) arkadan

kavrama gikintisi (76) olmasidir.

istemler 1 ila 7°den bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, dzelligi, fan
pervanesinin (30), disarida yer alan, digerlerinin yani sira fan kanatlarina (32)
sahip olan bir gevresel pargaya (38) sahip olmasidir ve gevresi onun tarafindan
cevrili olan bir gobek parcasina (40) sahip olmasidir ve gobek pargasinin {40)

icinde, fan pervanesinin (30} alici girintisinin (46) tesekkul edilmis olmasidir.

Istem 8¢ uygun hava emme tertibati olup, dzelligi, gobek pargasi (40) ile motor
milinin (28) dengelenmis olmasidir ve/veya fan pervanesinin (30), surikleyici
cikinti (60) hareket sinirlandirma yuzeyine (64) dayanarak kendisinin motor
milinin  (28) Uzerine takilmig oldugu halinde, motor mili (28) ile birlikte

dengelenmis olmasidir.

istemler 1 ila 9dan bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
mandalli baglanti donarniminin (36), birbirine esit miktarda mesafelendirilmis
olan en az ug¢ veya en az bes mandallama cikintisina (68) sahip olmasidir ve
mandallama cikintilarinin (68), fan pervanesi (30) motor milinin (28) uzerine
takilmis haldeyken, fan pervanesinin (30) motor miline (28) goreli olarak
merkezlendirilmesi igin, yay gerilimi altinda, mandalli baglanti Unitesinin (36)
arkadan kavrama ¢ikintisina (76) ve/veya fan pervanesinin (30) alci girintisinin
(46) ic cevresel yuzeyine (50) veya motor milinin (28) dis ¢evresel yuzeyine (29)

dayaniyor olmasidir.

istem 10'a uygun hava emme tertibati olup, dzelligi, mandallama cikintilarinin
(68), fan pervanesi (30) motor milinin (28) Uzerine takilmis haldeyken, fan
pervanesinin (30) Uzerine, fan pervanesinin (30) motor miline (28) eksenel
olarak bastirlarak dayanmasi icin ongorulen bir eksenel kuvvetin (78)
uygulanmasi icin, yay gerilimi ile, mandalli baglanti donamiminin (36) arkadan
kavrama ¢ikintisina (76) dayaniyor olmasidir.

istemler 1 ila 11:den bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, fan

pervanesinin (30) bir radyal- veya eksenel fan pervanesi olmasidir.
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istemler 1 ila 12-den bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
muhafazanin, hava giris agikliginda (16), oyuklar ve/veya acikliklar (88) ile
ongorulen ve/veya hava giris acikhgina (16) eksenel ve/veya radyal mesafe ile

duzenlenmis olan bir ortme elemanina (82) sahip olmasidir.

istem 13-e uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, ortme elemaninin (82) bir

disk- veya plaka elemani (84) olarak tesekkul edilmis olmasidir.

Istem 14¢ uygun hava emme tertibati olup, ozelligi, acikliklarin (88), kavisli

veya kisim kisim duz olan kenarlara (89) sahip olmasidir.

istem 15e uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, aciklik kenarlannin (89)

altigen seklinde veya petek seklinde uzaniyor olmasidir.

istemler 1 ila 16°dan bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
muhafazanin (14) bir birinci muhafaza pargasina (18) ve bir ikinci muhafaza
parcasina (20) sahip olmasidir, burada her iki muhafaza parcasi (18, 20)
ayrilabilir sekilde birbirine baglanabilmektedir ve fan pervanesinin (30) motor
milinden (28) cekilerek cikartiimasi icin ve / veya ikinci muhafaza parcasinin
(20) birinci muhafaza parcasindan (18) alinarak c¢ikartiimas) igcin, fan
pervanesine (30) ve / veya ikinci muhafaza pargcasina (20) bir ¢cekerek ¢cikarma

tutamaginin (100, 100°) takilabiliyor olmasidir.

istem 17'ye uygun hava emme tertibati olup, ozelligi, cekerek cikarma
tutamaginin (100, 100°), bir tutamak pargasina {102) ve ondan gikinti yapan, fan
pervanesine (30) vel/veya ikinci muhafaza pargasina (20) takilmasi igin
ongorulen bir baglanti pargasina (104) sahip olmasidir.

istem 17 veya 18%e uygun hava emme tertibati olup, ozelligi, cekerek cikarma
tutamaginin (100, 100°) veya onun badlanti parcasinin (104), bir vidal- veya
bayonetli badlanti donanimi vasitasiyla, fan pervanesine (30) ve/veya ikinci

muhafaza pargasina (20) takilahiliyor clmasidir.

Istemler 17 ila 19dan bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
hava giris acikhiginin (16), ikinci muhafaza parcasinda (20), motor milinin (28)
uzatmasi olarak tesekkul edilmis olmasidir ve cekerek cikarma tutamaginin
(100, 1007) baglantt pargcasinin (104), fan pervanesine (30) takilabiliyor
olmasidir, burada gekerek gikarma tutamaginin (100, 100:) baglanti parcasi
(104), hava giris acikhdinin (16) icinden gecerek motor miline (28) kadar
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uzanmaktadir ve cekerek cikarma tutamaginin (100, 100°) tutamak parcasi
(102), ikinci muhafaza pargasindan (20) destek almaktadir.

istemler 17 ila 20:den bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
ikinci muhafaza parcasinin (20), hava giris agikhdinda (16), oyuklar ile
ongorulmus olan vefveya hava giris agikhdina (16) mesafeyle eksenel ve/veya
radyal duzenlenmis olan bir ortme elemanina (82) sahip olmasidir, 6rtme
elemaninin (82), tutamak parcasinin (102) bagdlanti parcasi (104} icin ozellikle
merkezi olarak duzenlenmis olan bir gecis agikhgina (108) sahip olmasidir ve
cekerek gikarma tutamagdinin (100, 100°) tutamak parcasinin {102), kendisinin
baglanti parcasi {104) motor miline (28) takiliyorken, ortme elemaninda (82)

desteklenebiliyor olmasidir.

istem 21'e uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, gecis acikhgimin (108)
icerisine, otomatik olarak kapanan bir kapama valfinin (110) duzenlenmis
olmasidir, onun, tutamak pargasinin (102) baglanti pargasi (104) iceri
sokuluyorken otomatik olarak agihyor ve tutamak pargasimin (102) baglanti
parcasi (104) disar hareket ettiriliyorken, otomatik olarak kapaniyor olmasidir.

Istem 22'ye uygun hava emme tertibati olup, dzelligi, kapama valfinin (110) bir
klapeli valf olmasidir ya da kapama valfinin (110), capraz yangd: (112) bulunan

bir elastomer membran olmasidir.

istemler 1 ila 23ten bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
muhafazanin (14), ona hava cikis acikhdinin (17) tesekkul edilmis oldudu ve
onun igerisine motorun (26) duzenlenmis oldudu bir birinci muhafaza pargcasina
(18) ve ona hava giris acikliginin (16} tesekkul edilmig oldugu ve fan
pervanesinin (30) etrafini geviren bir ikinci muhafaza pargcasina (20) sahip
olmasidir ve her iki muhafaza pargasinin (18, 20), mandallanarak birbirine

kilitlenebilir, ayrilabilir sekilde birbirine baglanabiliyor olmasidir.

Istem 24:e uygun hava emme tertibati olup, dzelligi, her iki muhafaza pargasi
(18, 20) birlestiriliyorken, ikinci muhafaza pargasinin (20) birinci muhafaza
parcasina (18) goreli olarak merkezi sekilde yonlendiriimesi igin egimli
yerlestirme yuzeyi bulunan bir yerlestirmeye yardimer elemandir (122).

istem 25'¢ uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, yerlestirmeye yardimci

elemanin (122), ikinci muhafaza parcasinin (20) etrafini saran, onun i¢ tarafina
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(118) tesekkul edilmis olan bir edimli yerlestirme yluzeyi (120) bulunan bir

halkasal elemana (116) sahip olmasidir.

istem 25 veya 26'ya uygun hava emme tertibati olup, 6zelligi, yerlestirmeye
yardimci elemanin (122), birinci muhafaza pargasi (18) ile tek parga halinde

tesekkul edilmis olmasidir.

istemler 25 ila 27°den bir tanesine uygun hava emme tertibati olup, ozelligi,
yerlestirmeye yardimcl elemanin (122} birden fazla iceriye dodru ¢ikinti yapan
govdeye (124) sahip olmasidir, onlarin igerive dodru bakan dar taraflarinin,

kesintili bir egimli yerlestirme yuzeyini (120) olusturuyor olmasidir.




10

15

20

25

TARIFNAME

BiR DAVLUMBAZ iCIN HAVA EMME TERTIBATI

Bulus, bir davlumbaz icin ongoérulen bir hava emme tertibati ile ve bir hava emme

tertibati bulunan bir davlumbaz ile ilgilidir.

Hava emme tertibatlan bulunan davlumbazlar farkh tasarimlar halinde bilinmektedir.
Burada, o©mek olarak, DE-A-10 2011 117 826, WO-A- 2012/130441, WO-A-
2012/130440, WO-A- 2012/130439, WO-A-2012/130438 ve WO-A-2012/ 130437:de

tarif edilen tipte olan daviumbazlara atifta bulunulur.

Davlumbazlarin hava emme tertibatlar nispeten kolay temizlenebiliyor olmaldir. Bu, her
seyden once, akis teknigi bakimindan avantajli bicimde eksenel- veya radyal fan
pervanesi olarak tesekkul edilmis olabilen ve fan muhafazasinin hava giris acikliginin
hemen arkasinda bulunmasi gereken fan pervanesi igin gegerlidir. Hijyen bakimindan,
yag filtresinden feragat edilmesi ve yag damlaciklarinin veya hava akimi tarafindan
beraberinde suruklenen bagka partikullerin, hava akimi saptirilarak ayrilip giderilmesi de
avantajidir. Yukarida belirtilen belgelerde, akis teknigi bakimindan bir hava emme
tertibatinin yukarida belirtilen ozellikleri mevcut olacak sekilde tesekkul edilmis olan

davlumbazlar tarif edilmektedir.

Fan pervanesi ile motor milinin ¢ikartilabilir sekilde tasarlanmasi olanagi, belirli sekilde,
motor mili ile fan pervanesi, birbirine takilarak birlestiriimis haldeyken, yeterince rijit
olmayan bir baglanti olusturabiliyor olmasi, boylece fan pervanesinin, bir ihtimal,
kendisinin donmesi esnasinda, dengesizliklerden veya benzerlerinden kaynakl bir
sarsintl hareket uygulamasi sorununu beraberinde getirmektedir. Bu hem akig teknigi

bakimindan hem de gurultu emisyonlan bakimindan dezavantajlidir.

Bulugun gorevi, bir davlumbaz igin ongorulen, onda drnegdin temizleme amaglan igin, fan
pervanesinin motordan cikartilabildigi bir hava emme tertibatinin yaratilmasidir, burada
motor mili ile fan pervanesinin baglantisi, fan pervanesi, donme esnasinda, donme
hareketinin Uzerine binen baska hareketlere buyuk dlgude maruz kalmayacak kadar

yeterince stabildir.
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Bu gorevin cozumu icin, bulus ile, bir davlumbaz igin dngorulen bir hava emme tertibati
onerilmektedir, burada hava emme tertibati - bir hava giris agcikhgina ve bir hava ¢ikis

acikligina sahip olan bir fan muhafazasi,

tahrik edilebilen, bir orta eksen etrafinda dondurulebilen, bir eksenel alin yuzeyi ve

bir dis cevresel yuzeyi bulunan bir motor mili bulunan, bir fan muhafazasinin icine

duzenlenmis olan bir motor,

— fan pervanesinin motor milinin uzerine takilmasi ve fan pervanesinin ondan
cikartilmasi icin bir taban yuzeyi ve bir i¢c cevresel yuzeyi bulunan bir alici girintiye
sahip olan, fan muhafazasinin (14} igine duzenlenmis olan bir fan pervanesi,

— fan pervanesi ile motor milinin aynlabilir sekilde baglanmasi igin bir mandalh
baglanti tertibati ve

— fan pervanesinin, dondurulebilen motor mili tarafindan dondurulerek beraberinde

suruklenmesi igin bir doner surukleyici donanim ile ongorulmustur.

Bu hava emme tertibatinda, bulusa gore,

mandalli baglanti donaniminin, ya motor milinin dis gevresel yuzeyinde ya da fan

pervanesinin alici girintisinin i¢c cevresel yuzeyinde en az bir yay yuklu mandallama

cikintisina veya fan pervanesinin alici girintisinin i¢ cevresel yluzeyinde ya da motor

milinin dis ¢cevresel yuzeyinde, en az bir mandallama c¢ikintisi tarafindan arkadan

kavranmasi icin ongorulen, cevreleyen bir arkadan kavrama cikintisina sahip olmasi

ve

— dobner surukleyici donanimin, ya motor miline ya da fan pervanesinin alici girintisinin
icine duzenlenmis olan bir surukleyici cikintiya ve surukleyici ¢ikinti icin bir kismi
dairesel ¢izginin boylamasina dogru uzanan bir serbest hareket yoluna sahip
olmasi, onun ya fan pervanesinin alici girintisinin igine ya da motor miline tesekkul
edilmis olmasi ve onun boylamasina dogru, surukleyici gikintimin, fan pervanesi
motor milinin Uizerine takilmis haldeyken ve motor mili ile fan pervanesinin bir goreli
donme hareketinde, hareket ettirilebiliyor olmasi ongorulmektedir,

— burada serbest hareket yolu, surukleyici cikintinin ona dayanmasi icin ve boylece

fan pervanesinin dondurulebilir motor mili tarafindan beraberinde suriuklenmesi icin

hir hareket sinirlandirma yluzeyine sahiptir.

Bulusa uygun olan hava emme tertibatinda, fan pervanesine, motor milinin Uzerine
takilarak mandallanip Kilitlenebilmektedir. Bunun i¢in, her ikisinin arasinda, fan

pervanesi ile motor milinin ayrilabilir sekilde birbirine baglanmasi icin ongorulen bir
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mandalll badlantt donanimi etki etmektedir. Mandalli baglanti donanimi en az bir yay
yuklu mandallama cikintisina ve ona karsilhik gelen bir arkadan kavrama cikintisina
sahiptir. En az bir mandallama ¢ikintisi, burada, ya motor milinin dis ¢evresel yuzeyine
ya da fan pervanesinin alici girintisinin i¢ cevresel yuzeyine duzenlenmigtir. Buna uygun
olarak, arkadan kavrama cikintisi alternatif olarak ya fan pervanesinin alici girintisinin i¢
cevresel yuzeyine ya da motor milinin dis cevresel yuzeyine duzenlenmistir. Avantajl
bicimde, yay yuklu kureler (bunlara basing toplar da denilmektedir) olarak tesekkil

edilmis olan en a U¢ veya en az bes tane bu tur mandallama ¢ikintist mevcuttur.

Mandalli badlanti donanimi, fan pervanesinin motor milinden kendiliginden aynimasini
onlemektedir. Ancak, mandalli baglanti donanimi, beki de fan pervanesinin, motor mili
donduruluyorken, onun tarafindan dondurulerek beraberinde suruklenmesi igin
yeterince guvenilir bir sekilde saglayamamaktadir. Yani, icabinda, motor mili ile fan
pervanesinin arasinda, donerken, bir boslugun olusmasi durumu ortaya ¢ikabilmektedir,

bu ise esasen istenmez.

Bunu onlemek igin, yukarida belirtilen belgelerden bir tanesinden, fan pervanesinin alici
girintisi ile motor milinin, ic ice gecen lamba ve zivanalar ile ongorulmesi bilinmektedir,
ancak bunun yol acti§i dezavantaj, fan pervanesinin artik sadece belirli goreli donme

pozisyonlarinda takilarak birlestirilebiliyor olmasidir.

Simdi burada, bulus, hava emme tertibatinin, fan pervanesinin donen motor mili
tarafindan dondurulerek beraberinde suriiklenmesi igin bir doner surikleyici donanim ile
ongorulmus olmasi suretiyle, devreye girmektedir. Bu doner surukleyici donanim ya
motor milinde ya da fan pervanesinin alici girintisinde bir surukleyici ¢ikintiya veya fan
pervanesinin alici girintisinde ya da motor milinde, surukleyici girinti igin dngorulen, ona
karsilik gelen en az bir hareket siniflandirma yuzeyine sahiptir. Birlestiriimis haldeyken,
fan pervanesi ile motor mili sadece, en az bir surukleyici cikinti, en az bir hareket
sinirlandirma  yuzeyine dayanincaya, boylece artik motor mili surukleyici ¢ikint
uzerinden fan pervanesini beraberinde dondurunceye kadar birbirine goreli olarak
donebilmektedir.

Bu tedbirin avantaji, fan pervanesinin, esasen motor miline gore neredeyse her goreli
donme pozisyonunda onun Uzerine takilabiliyor olmasidir ve motor mili ile fan
pervanesinin, donerken, tanimh bir donme konumuna sahip olmasidir. Bu pozisyon icin,
her iki donme bileseni (motor mili ile fan pervanesi) dengelenmistir, boylece fan

pervanesi, yuksek devir sayillarinda da "yuvarlak hareket etmektedir”.
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Yani, doner surukleyici donanimin slrukleyici ¢ikintisi, motor mili ile fan pervanesi
takilarak birlestiriimis oldugunda, bir serbest hareket yolunu tanimlayan bir kismi
dairesel c¢izginin boylamasina dogru, hareket sinirlandirma yuzeyine dayanincaya
kadar, hareket edebilmektedir. Hareket sinirlandirma yuzeyi, cikinti olarak tesekkul
edilmis olabilmektedir ya da o, surikleyici ¢ikintiyr icine almasi igin ongorulen bir
surukleyici yivin ucunu olusturmaktadir. Surukleyici yiv de yine daire seklinde veya kismi
daire seklinde uzanmaktadir veya motor milinin alin yuzeyine ya da fan pervanesinin
alici girintisinin taban yuzeyinin icine tesekkul edilmistir. Avantajli bicimde, surikleyici
yiv neredeyse 360° boyunca uzanmaktadir, burada sur ukleyici yivin igerisine, bir blokaj
govdesi tesekkul edilmistir, s6z konusu blokaj govdesi bir tarafinda baslangici ve
boylece bir birinci hareket sinirlandirma yuzeyini ve diger tarafinda bitimi ve boylece bir
ikinci hareket sinirlandirma yuzeyini tanimlamaktadir. Blokaj govdesinin bu taraflarindan
bir tanesine, sonra, motor mili dondugiunde fan pervanesinin beraberinde dondurtlmesi

igin, surukleyici ¢ikinti dayanmaktadir.

Yani, surukleyici cikintinin kendisi, ademi merkezi sekilde, motor milinin alin yuzeyinden
cikinti  yapabilmektedir ve bilhassa motor milinin eksenel uzantisina paralel
uzanmaktadir. Surukleyici ¢ikinti amaca uygun sekilde sabit durur halde duzenlenmis
olabilmektedir. Blokaj govdesi veya surukleyici ¢cikinti icin hareket sinirflandirma yuzeyini
tanimlayan cikinti, burada, mumkun oldugunca dar olmalidir, boylece motor mili ile fan
pervanesi sadece oldukga kucuk olan bir agisal bolgede birbirine takilarak
birlestirilemez (bu, surukleyici gikinti, her iki bilesen takiliyorken, eksenel olarak, hareket
sinirflandirma  yuzeyini tanimlayan hareket sinirlandirma yuzeyi cikintisina (blokaj

govdesine) carptiginda soz konusudur).

Burada, surukleyici gikintinin, avantajli bicimde, otomatik olarak, elastik bir sekilde
yataklandiriimasi elveriglidir, sézkonusu surukleyici ¢ikinti buna gore yay elastiki sekilde
on gerilmistir ve boylece yay kuvvetine karsi iceri bastinlabilmektedir ve yay kuvveti
neticesinde otomatik olarak disar cikartilabilmektedir. Motor ¢ikintisi, motor mili ile fan
pervanesi birlestiriliyorken iceri bastirilirsa, o, motor mili dondugunde, henuz mevcut
olmayan doner surukleme etkisinden ve bununla baglantih atlamadan dolayi, hareket
sinirlandirma yuzeyini tamimlayan ¢ikintinin onunden hareket ederek gecip gider, bunun
uzerine o, otomatik olarak disar cikar ve hareket sinirlandirma yuzeyine dayanincaya

kadar serbest hareket eder.
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Daha once tarif edilen durum, surukleyici cikinti radyal olarak motor milinden cikinti
yaptiginda veya radyal olarak ahci  girintinin @ igine  sarktiinda da
gerceklestirilebilmektedir. Bu uygulama orneginde yine yay yuklu olan surukleyici ¢ikinti
burada, bir arkadan kavrama g¢ikintisindan kacan ve onu gegtikten sonra otomatik
olarak yine digsan ¢ikan bir mandallama g¢ikintisi gibi etki etmektedir, burada, bu
durumda, arkadan kavrama g¢ikintisinin arkasinda, hareket sinirlandirma yuzeyi, fan

pervanesinin alici girintisinin i¢c cevresel tarafina duzenlenmistir.

Motor mili ile fan pervanesinin, birlestiriimis haldeyken, doner-stabil bir badlantisint elde
etmek icin, fan pervanesinin eksenel olarak motor miline dogru gerdirilmis olmasi ve
motor miline radyal olarak merkezlenmis olmasi, avantajidir. Radyal merkezleme,
amaca uygun sekilde, yay yuklu mandallama gikintilan ile gerceklestirilebilmektedir,
onlar, bu amag icin, avantajli bicimde, motor milinin veya alici girintinin gevresi boyunca
esit olarak dagitilmig sekilde diuzenlenmis olabilmektedir. Mandallama ¢ikintilarinin yay
kuvveti uygun sekilde konfigure edilerek, burada, fan pervanesinin motor miline guvenilir

sekilde merkezlenmesi gergeklestirilebilmektedir.

Fan pervanesinin, motor milinin alin yuzeyine dogru eksenel olarak én gerdiriimesi de
yine avantajli bicimde, onlarin mandallama ¢ikintilarinin, fan pervanesi motor milinin
uzerine takilmig haldeyken, arkadan kavrama gikintisina dayanmasi suretiyle, mandalli
baglanti donanimi Uzerinden elde edilmektedir. Bu sekilde, yay yuklu olan, onlann yay
kuvvetlerinin radyal olarak disariya dogru etki ettigi mandallama cikintilari, arkadan
kavrama cikintisi Uzerinden, fan pervanesinin Uzerine bir eksenel o6n gerdirme kuvveti
olusturmaktadir, boylece o, otomatik olarak, motor milinin alin yuzeyine dogru
gerdiriimektedir. Boylece, alici girintinin taban ylzeyi artik sikica motor milinin ahn

yuzeyine dayanmaktadir.

Yani, fan pervanesinin, motor milinin alina yuzeyine dogru eksenel olarak gerdiriimesi,
yay yuklu mandallama c¢ikintilaninin, fan pervanesi motor milinin Uzerine takiliyorken,
hareket ederek mandalli baglanti donaniminin arkadan kavrama ¢ikintisinin onunden,
mandallama gikintilarinin 6n gerdirme kuvvetine karg! iceri bastinlarak, gegip gitmesi
yoluyla gerceklestiriimektedir, mandallama cikintilan, arkadan kavrama g¢ikintisinin
onunden gecip gittikten sonra, onlar, yay kuvveti neticesinde otomatik olarak yine disar
clkmaktadir. Tasarim, simdi, motor milinin alin yuzeyi, fan pervanesinin alici girintisine

temas ettiginde, mandallama cikintilari, arkadan kavrama ¢ikintisinin takma
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istikametine dogru bakildiginda arkadaki yanafina dayanacak sekilde konfigure

edilmistir.

Motor mili ile fan pervanesinin takmali baglantisinin stabilize edilmesi i¢in yukarida tarif
edilen, buluga gore olan tedbirlerin yani sira, fan pervanesinin sakin galismasi igin,
motor mili ile fan pervanesinin her birisinin munferit olarak ve doéner surukleme
durumunda dengelenmis olmasi, avantajlidir. Doner surukleyici donanimin surukleyici
cikintisi, muhakkak bir eksantrik kutleyi gerektirmektedir, burada bundan dolayi olugan
bir dengesizlik, bir karsi kutle ile dengelenmek zorundadir. Adirlik nedenlerinden dolayi,
motor mili veya fan pervanesinin alici girintisi, ornegdin aluminyum veya bir alUminyum
alasimi gibi hafif metalden imal edilecektir. Ancak, surikleyici ¢ikinti, amaca uygun
sekilde hafif metalden farkli, daha sert olan bir malzemeden, ornegin gelikten imal
edilecektir. Simdi, bununla birlikte, motor miline veya fan pervanesinin alici girintisine,
surikleyici gikintinin capsal olarak karsisinda yer alacak sekilde, bir ilave kitle takilmak
zorundadir. Aynmi dusunceler, hareket sinirlandirma yuzeyini tanimlayan ¢ikintinin ya da
yukarida surukleyici yiv ile baglantili olarak tarif edilen sekilde blokaj gdvdesinin
tesekkulu neticesinde yapilacak kutle dengelemesi icin gecerlidir. Ancak, motor milinin
velveya fan pervanesinin dengelenmesi icin ayni derecede iyi sekilde, lokal olarak
motor milinden vefveya fan pervanesinden, surukleyici cikintinin veya hareket
sinirlandirma yuzeyi veya blokaj govdesi bulunan cikintinin bulundugu ayni radyal
pozisyonda, kutle giderilebilmektedir, burada kutle azaltimi, yukarida belirtilen
pozisyona gore eksenel ve/veya radyal kaydiriimig olabilir. Yani, capsal olarak karsida
yer alan pozisyonda kutlenin azaltimasinin yerine, orta noktadan baglayan, onun
uzerinde surukleyici cikintinin veya hareket sinirlandirma  ylzeyi - ¢ikintisinin
bulundugu sanal bir radyal ¢izgi boyunca, kutle c¢ikartilabilmektedir veya kutle
azaltilabilmektedir. Motor mili veya fan pervanesinin dengelenmesi i¢in yukarida tarif

edilen her iki tedbirin kombine edilerek kullaniimasi da mumkundur.

Yani, bulusun diger avantajli tasariminda, surukleyici ¢ikintinin, motor milinin orta
eksenine paralel ve eksantrik yonlendirilmis olmasi ve serbest hareket yolunun,
surukleyici gikintiyr igcine almasi igin, motor milinin orta ekseni ile es merkezli uzanan,
dairesel ¢izgi biciminde olan ve 360°den daha az uzanan, ya taban yuzeyinin i¢ine ya
da fan pervanesinin alici girintisinin ona buyuk dlgude paralel olan bir yuzeyinin igine ya

da motor milinin alin yuzeyinin icine duzenlenmig olan bir surukleyici yiv olarak tesekkul
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edilmis olmasi, ongorulmus olabilmektedir, burada surukleyici viv, kendisinin uglarindan

en az bir tanesinde, hareket sinirlandirma yuzeyine sahiptir.

Yukarida zaten belirtilen sekilde, serbest hareket yolu mumkiun mertebe neredeyse
360° boyunca uzanmaktadir, boylece fan pervanesi neredeyse buyuk goreli hareket
pozisyonlarinda motor milinin Uzerine, doner surukleyici donanimin surukleyici gikintisi,
hareket sinirlandirma yuzeyi ile carpismadan, takilabilmektedir. Serbest hareket
yolunun neredeyse cevreleyen bir surukleyici yiv olarak tesekkul edilmesi halinde,
surukleyici yivin icerisinde, onun iki ucunun arasina, hareket sinirlandirma yuzeyini

olusturan bir gdévde duzenlenmis olmaktadir.

Surukleyici cikintinin yay elastiki sekilde dn gerdirilmis olmasi ve boylece yay kuvvetine
karsi iceri bhastirilabiliyor olmasi ve yay kuvveti neticesinde otomatik olarak disari
¢ikartilabiliyor olmasi, amaca uygundur.

Yine zaten deginilmis olan sekilde, surukleyici gikintinin, motor milinin dig gevresel
yuzeyine veya fan pervanesinin alici girintisinin i¢ gevresel yuzeyine duzenlenmis
olmasi ve ayrica doner surukleyici donanimin ya fan pervanesinin alici girintisinin i¢
cevresel yuzeyine ya da motor milinin dis cevresel yuzeyine tesekkul edilmis olan bir
arkadan kavrama cikintisinin arkadan kavranmasi i¢in 6n gerdirilmis olmasi ve doner
surukleyici donanimin serbest hareket yolunun, doner surukleyici donanimin arkadan

kavrama cikintisinin boylamasina dogru uzaniyor olmasi, avantajh olabilmektedir.

Bulusun yukanda tarif edilen tasariminda, doner surikleyici donanimin arkadan
kavrama cikintisi, mandalli baglanti donaniminin arkadan kavrama ¢ikintisina buyuk
Olcude paralel uzanabilmektedir, burada ayrica, doner surukleyici donanimin surukleyici
cikintisinin, mandalli baglanti Unitesinin mandallama ¢ikintilarindan bir tanesi olmasi ve
doner surukleyici donanimin  arkadan kavrama ¢ikintisinin, mandalli baglanti

donaniminin arkadan kavrama cikintisi ile ayni olmasi amaca uygun olabilmektedir.

Yukarida zaten belirtilen sekilde, fan pervanesinin alici girintisi  hafif metal
malzemesinden olusmahdir. Ancak, bunun disinda, fan pervanesinin agdirhgi,
olabildigince az olmahdir, burada uygun maliyetli malzemeler kullaniimaktadir. Burada,
fan pervanesinin, disarida yer alan, digerlerinin yani sira fan kanatlarina sahip olan bir
cevresel pargaya sahip olmasi ve cevresi onun tarafindan cevrili olan bir gobek
pargasina sahip olmasi ve gobek parcasinin iginde, fan pervanesinin alici girintisinin

tesekkul edilmis olmasi, elveriglidir.
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Simdi burada, ¢evresel parganin, diderlerin yani sira plastik malzemeden imal edilmis
olan fan kanatlan ile imal edilmesi mumkundur, onunla, onun alici girintisi ile birlikte fan

pervanesinin gobhek pargasinin etrafina enjeksiyon uygulanmistir.

Yukarda zaten deginilen sekilde, gobek pargasi ile motor milinin dengelenmis olmasi
ve/veya fan pervanesinin, surukleyici ¢ikinti hareket sinirflandirma yuzeyine dayanarak
kendisinin motor milinin Uzerine takilmig oldudgu halinde, motor mili ile birlikte
dengelenmis olmasi, avantajhdir.

Bulusun bir diger tasanminda, mandalh badlanti donaniminin, birbirine esit miktarda
mesafelendirilmis olan en az Ug veya en az bes mandallama cikintisina sahip olmasidir
ve mandallama c¢ikintilarinin, fan pervanesi motor milinin Uzerine takilmis haldeyken,
fan pervanesinin motor miline goreli olarak merkezlendirilmesi igin, yay gerilimi altinda,
mandalli badlanti unitesinin arkadan kavrama c¢ikintisina ve / veya fan pervanesinin alici

girintisinin i¢ yuzeyine veya maotor milinin dig cevresel yuzeyine dayaniyor olmasidir.

Bulusun daha once tarif edilen varyasyonunda, ayrica, mandallama g¢ikintilarinin, fan
pervanesi motor milinin uzerine takilmis haldeyken, fan pervanesinin uzerine, fan
pervanesinin eksenel olarak bastirilarak motor miline dayanmasi igin ongorulen bir
eksenel kuvvetin uygulanmasi icin, yay gerdirmesi ile, mandall baglanti donaniminin

arkadan kavrama cikintisina dayaniyor olmasi, ongorulmus olabilmektedir.

Yukanda tarif edilen sekilde, muhafaza, havanin iceri emilmesi icin bir giris acikhgina
sahiptir. Giris agikliyinin hemen arkasinda, amaca uygun sekilde, tercihen bir eksenel-
veya radyal fan pervanesi seklinde olan fan pervanesi bulunmaktadir. Yag damlalari
veya emilen hava akiminin benzer partikulleri, artik $imdi fan pervanesinde de
ayriimaktadir, boylece, fan pervanesi c¢alismiyorken, bu yag damlalarinin, giris
agikhgindan gecerek, davlumbazin hava emme tertibatindan asagiya damlamasi
tehlikesi mevcuttur. Bunu onlemek icin, amaca uygun sekilde, giris agikhginin igine,
oyuklar ile ongorulmus olan bir 6rtme parcasi sokulmaktadir, burada ortme pargasinin
etrafinda acgik bir halkasal alan olugsmaktadir, onun Uzerinden, bir de oyuklar Uzerinden,
hava iceri emilebilmektedir. Ancak, ortme pargasinin oyuklara sahip olmamasi, yani
boylece kapall olmasi da mumkundur. Her iki durumda, ortme pargasi, hem de sasirtici
bir sekilde oyuklara, yani deliklere sahip oldugunda da, yagd damlalarini yakalama
elemani olarak islev gormektedir. Disk- veya plaka elemani olarak tesekkul edilmis olan,
cok sayida deligi bulunan ortme parcasi, bununla birlikte, ortme pargasinin uzerine

damlayan yagin, agikliklarin icinden gegerek daha da asagiya ulasmasini dnlemektedir.
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Yani, ortme elemaninin delikle plaka olarak tesekkul edilmis olmasi da yine guvenilir bir
sekilde yapin fan pervanesinden disari damlamasinin ve muhafazanin giris agikhginin

icinden gegcmesinin onlenmesine yaramaktadir.

Amaca uygun sekilde, agikliklar, kavisli veya kisim kisim duz poligonal olan agiklik
kenarlan ile ongorulmustur. Burada bilhassa Uggen seklinde, altigen seklinde veya

petek seklinde uzanan aciklik kenarlan uygun olmaktadir.

Bulusun diger amaca uygun tasariminda, her iki muhafaza parcasinin ayrilabilir sekilde
birbirine bagdlanabiliyor olmasi ve fan pervanesinin motor milinden gekilerek cikartiimasi
icin velveya ikinci muhafaza parcasinin birinci muhafaza parcasindan cekilerek
cikartiimasi igin, fan pervanesine vefveya ikinci muhafaza pervanesine bir gekerek

¢lkarma tutamaginin takilabiliyor olmasi ongorulmus olabilmektedir.

Cekerek gikarma tutamagi, temizlik i¢in ilk once ikinci muhafaza pargasinin ve ondan
sonra opsiyonel olarak fan pervanesinin veya her ikisinin es zamanl olarak ¢ikartiimasi
igin rahat bir olanag teskil etmektedir. En son olarak belirtilen durumda, ikinci muhafaza
pargasi ile fan pervanesi, cekerek gikarma tutamad ile birbirine bagh halde kalmaktadir
ve bu halde, ornegdin bir bulasik yikama makinesinin icinde temizlenebilmektedir. Ancak,
fan pervanesi ve ikinci muhafaza parcasi ile gcekerek gikarma tutamaginin birbirinden

ayrilmasi ve sonra temizlenmesi de dusunulebilir.

Cekerek gikarma tutamagi, amaca uygun sekilde, bir tutamak parcasi ve ondan cikinti
yapan, fan pervanesine ve / veya ikini muhafaza parcasina takilmak tzere ongorulen bir
baglanti pargasi ile dngorulmustur. Burada, ¢cekerek ¢ikarma tutamaginin veya onun
baglanti pargasinin, bir vidal- veya bayonetli baglantt donanimi vasitasiyla, fan
pervanesine ve / veya ikinci muhafaza parcasina takilabiliyor olmasi, avantajh

olabilmektedir.

Nihayetinde, cekerek ¢ikarma tutamagi ile baglantih olarak, giris acikhdmnin, ikinci
muhafaza pargasina, motor milinin uzatmasi olarak tesekkul edilmis olmasi ve gekerek
cikarma tutamaginin baglanti pargasinin, fan pervanesine takilabiliyor oclmasi, avantajl
olmaktadir, burada g¢ekerek gikarma tutamaginin badlanti pargasi, giris agikhiginin
icinden gecerek motor miline kadar uzanmaktadir ve gekerek ¢ikarma tutamaginin
tutamak pargasi, ikinci muhafaza parcasindan destek almaktadir.

Simdi, hava emme tertibatinin tasariminda, ikinci muhafaza pargasinin ve fan

pervanesinin ¢ekerek gikarma tutamagi vasitasiyla gekilerek ¢ikartima olanag ile,
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damlayarak dusen yadin yakalanmasina yarayan bir ortme elemani kullanilacak ise, o
halde, ikinci muhafaza pargasi ile fan pervanesi cikartildiginda, cekerek ¢ikarma
tutamaginin  baglanti parcasinin, bu ortme pargasinin icinden de gecmesi
gerekmektedir. Ortme elemaninin bu dogdrultuda gerekli olan gecis acikligi, amaca
uygun sekilde, gekerek gikarma tutamaginin baglanti pargasi artik gecgis acikliginin
icinde bulunmadigr anda, otomatik olarak kapanmaldir. Bu dogrultuda, gecis agikhdmnin
icine otomatik olarak kendi kendini kapatan bir kapama valfinin duzenlenmis olmasi,
onun, tutamak pargasinin baglanti pargasi iceri sokuluyorken otomatik olarak agiliyor
olmasi ve tutamak parcasinin baglanti parcasi disan hareket ettirilirken otomatik olarak
kapaniyor olmasi amaca uygundur, burada kapama valfi bir klapeli valftir veya ¢apraz
yaridl bulunan bir elastomer membrandir. Yani, ortme elemaninin gecgis agikhginin
kapama valfi, adeta g¢ekerek c¢ikarma tutamaginin baglanti pargasi tarafindan
delinebilmektedir, burada o, gekerek ¢ikarma tutamagi ¢ikartiirken, otomatik olarak yine
kapanmaktadir. Uygun sizdirmazlik elemanlar ve bilhassa gapraz yarnklan veya yildiz
seklinde uzanan yariklar bulunan elastik tapalar esasen bilinmektedir. Onlarda, baglanti
pargasi gecis acikliginin icine sokuldugunda, mafsallandirimis olan bir kapak
pargcasinin, cekerek cikarma tutamaginin baglanti parcasindan otomatik olarak kactigi

otomatik klapeli valflar da burada kullanilabilmektedir.

Nihayetinde, konfor nedenlerinden dolayi, ornedin bir temizlikten sonra, fan pervaneli
ikinci muhafaza pargasinin, yine oldukga kolay bir sekilde, birinci muhafaza pargasi ve
motor mili ile birbirine baglanabiliyor olmasi, avantajidir. Bu dogrultuda, her iki
muhafaza parcasi birlestiriliyorken, ikinci muhafaza pargasinin birinci muhafaza
parcasina goreli olarak merkezi sekilde yonlendirilmesi icin egimli yerlestirme yuzeyi
bulunan bir yerlestirme yardimcisi, amaca uygundur. Bu yerlestirme yardimcisi birden
fazla, tercihen ikinci muhafaza parcasinin etrafina homojen sekilde diuzenlenmis
yerlestirme govdesine veya da bir halkasal elemana sahip olabilmekiedir, burada her iki
durumda da ikinci muhafaza pargcasina donuk olan yuzeyler, edimli yerlestirme yuzeyleri
ile ongorulmustur. Yani, bir halkasal eleman durumunda, onun i¢ tarafi ve / veya ondan

iceri dogru ¢ikinti yapan govdeler, egimli yerlestirme yluzeyleri olarak tesekkul edilmistir.

Bir uygulama seklinde, bir davlumbaz i¢in ongoérulen, bulusa uygun olan hava emme
tertibatinin muhafazasi, hava giris agikhiinda, oyuklar ve / veya agikliklar ile
ongorulmus olan ve hava giris acikligina eksenel ve / veya radyal mesafeyle

duzenlenmis olan bir ortme elemanina sahiptir. Bulusun bu varyasyonu, damla
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korumasi bakimindan, fan muhafazasinin hava giris acikhdinin asagisinda, zaten
yukarida tarif edilmis olan 0zel oyuklara veya agikliklara sahip olan bir ortme elemani ile
ongorulmustur.

Bu ileri tasariminin avantajli tasariminda, ortme elemaninin bir disk- veya plaka elemani
olarak tesekkul edilmis olmasi ve / veya acikliklarin kavisli veya kisim kisim diz olan

kenarlara sahip olmasi, ongorulmus olabilmektedir.

Nihayetinde, ayrica, ikinci muhafaza parcasinin, hava giris agikhiinda, oyuklarla
ongorulmus olan ve / veya hava giris aciklifina mesafeyle eksenel ve / veya radyal
olarak duzenlenmis olan bir értme elemanina sahip olmasi, ortme elemaninin, tutamak
pargcasinin baglanti parcasi icin ©zellikle merkezi olarak duzenlenmis olan bir gecis
acikligina sahip olmasi ve cekerek gikarma tutamaginin tutamak pargasinin, onun
baglanti pargasi motor miline takiliyorken, 6rtme elemaninda desteklenebiliyor olmasi
ongorulmus olabilmektedir, burada hava giris acikligina mesafeyle onun onune
duzenlenmis olan 6rtme elemani, yukarida zaten tarif edilmis olan 6zel oyuklar ve / veya
acikliklar ile dngorulmus olabilmektedir ve boylece bir damla korumasi olusturmaktadir.
Ortme elemani burada bir disk- veya plaka elemani olarak uygulanmis olabilmektedir,
burada acikliklar kavisli veya kisim kisim diuz olan poligonal kenarlara veya altigen

seklinde ve/veya petek seklinde uzanan kenarlara sahiptir.

Bulusun diger avantajl tasariminda, yukanda zaten aciklanan sekilde, gecis acikhdinin
icine, otomatik olarak kapanan, tutamak parcasinin baglanti parcasi iceri sokulurken
otomatik olarak ag¢ilan ve tutamak parcasinin baglanti parcasi disari hareket ettirilirken
otomatik olarak kapanan bir bhaglanti valfinin duzenlenmis olmasi ongorulmus

olabilmektedir.

Nihayetinde, bulusun bu varyasyonunda, yukarida zaten aciklanan sekilde, kapama
valfinin bir plapeli valf olmasi veya kapama valfinin, gapraz yarig: bulunan bir elastomer
membrana sahip olmasi, ongorulmus olabilmektedir.

Bir uygulama seklinde, bir davlumbaz icin ongoérulen, bulusa gore olan hava emme
tertibatinin muhafazasi, onda hava gikis agikhiginin tesekkul edilmis oldugu ve onun
icerisine motorun duzenlenmis oldugu bir birinci muhafaza pargasina ve ona hava giris
acikliginin tesekkul edilmis oldugu ve fan pervanesinin etrafini geviren bir ikinci

muhafaza pargasina sahiptir,
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- burada her iki muhafaza pargasi, mandallanarak birbirine kilitlenebilir, ayrilabilir sekilde

birbirine badlanabilmektedir ve

- burada her iki muhafaza parcasi birlestiriliyorken, ikinci muhafaza parcasinin birinci
muhafaza parcasina goreli olarak merkezi sekilde yonlendirilmesi icin egimli yerlestirme

yuzeyi bulunan bir yerlestirmeye yardimci eleman ongorulmustur.

Birinci muhafaza pargasinin, ikinci muhafaza pargcasina, ornegin birinci ve ikinci
muhafaza pargasinin bir temizligi nedeniyle gerekli olan hir muhafaza demontajindan
sonra gerekli olan, badlantisini kolaylastirmak icin, bu varyasyonda, her iki muhafaza
pargasi birlestiriliyorken, ikinci muhafaza parcasinin birinci muhafaza parcasina goreli
olarak merkezi sekilde yonlendirilmesi igin edimli yerlestirme yuzeyi bulunan bir

yerlestirmeye yardimci eleman ongorulmustur.

Yerlestirmeye yardimci elemanin veya yerlestirme yardimcisinin tercihleri de yine daha

yukarida zaten aciklanmigtir.

Bulusun diger avantajli tasariminda, ayrica, yerlestirmeye yardimci elemanin, ikinci
muhafaza parcasinin etrafini saran, onun i¢ tarafina tegekkul edilmis egimli yerlestirme

yuzeyi bulunan bir halkasal elemana sahip olmasi, ongorulmus olabilmektedir.

Nihayetinde, bulusta, yerlestirmeye yardimci elemanin, birinci muhafaza parcasi ile tek

pargca halinde tesekkul edilmis olmasi, avantajli olabilmektedir.

Ayrica, bir de, yerlestirmeye yardimci elemanin birden fazla icerive dogru cikinti yapan
govdeye sahip olmasi, onlann iceriye dodru bakan dar taraflarinin, kesintili bir egimli

yerlestirme yuzeyini olusturmasi, mumkundur.

Bu bulus asagida bir uygulama érnedi vasitasiyla ve ayrica gizime dayanilarak detayl

olarak agiklanmaktadir. Burada detayda:

Sekil 1 bir davlumbazin, ona duzenlenmis olan hava emme tertibati ile birlikte, bir
enine kesit gorunumuni,

Sekil 2 motor mili ile fan pervanesi arasindaki takmali baglantinin, her iki bilesen
birbirine mandallanarak kilitlenmesi oncesindeki birbirine takma islemi
asamasindaki bir buylutulmus gosterimini,

Sekil 3 motor mili ile fan pervanesi arasindaki takmah baglantinin, her iki bilesen

birbirine mandallanarak Kkilitlenmesi oncesindeki birbirine takma isleminin son

asamasindaki bir buyutulmus gosterimini,
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Sekil 4 fan pervanesinin merkezinin Uzerine, surlkleyici yivin gosteriimesi igin
onun gobek parcasina duzenlenmis olan alici girinti ve ddner surukleyici

donanimin hafif gosterilen surukleyici gikintisi ile birlikte, bir Ustten bakisi,

Sekil 5 motor milinin alin yuzeyinin Uzerine, radyal olarak duzenlenmis olan basing

toplarn ve surikleyici ¢ikinti ile birlikte, bir ustten bakisi,

Sekil 6 yag damlaciklarinin yakalanmasi igin, muhafazanin giris agikhginin iginde
bulunan delikli disk elemaninin bir géorunumunu,
Sekiller 7 ila 9 bir gekerek ¢gikarma tutamagi vasitasiyla alt muhafaza pargasinin

cekilerek cikartilmasi esnasindaki islemin gosterilmesi i¢cin davlumbazin, hava

emme tertibati ile birlikte kesit gorunumlerini,

Sekiller 10 ile 11 bulusun iki diger uygulama ornegine gore olan bir davlumbazin,

hava emme tertibati ile birlikte, kesit gorunumlerini ve

Sekiller 12 ila 15 alternatif bir tasarima gore olan, bir gekerek ¢ikarma tutamagi
vasitasiyla alt muhafaza pargasinin gekilerek ¢ikartilmasi esnasindaki islemin
gosterilmesi i¢in davlumbazin, hava emme tertibati ile birlikte kesit gorunumlerini

gostermektedir.

Sekil 1°de, bir davlumbazin (10), hava emme tertibati (12) ile birlikte, bir boyuna kesiti
gosterilmektedir. Hava emme tertibati (12), bir hava giris agikhdi (16) ve bir hava cikis
acikligr (17) bulunan bir muhafazaya (14) sahiptir. Muhafaza (14), bir birinci Ust
muhafaza pargcasi (18) ile ondan g¢ikartilabilen bir alt ikinci muhafaza parcasi (20)
birlestirilerek olusturulmustur. Ust muhafaza parcasi (18), asili bir sekilde, davlumbazin
(10) muhafazasina (22) sabitlenmistir. ikinci muhafaza pargcasi (20), drnegin hava giris
acikligina (16) sahip olan bir plakaya (24) sahiptir, o, davlumbazin (10) ve hava emme

tertibatinin (12) alt sonlandirma parcasini oclusturmaktadir.

Ust muhafaza pargasinin (18), motor mili (28) bulunan bir motor (26) duzenlenmistir,
burada motor mili (28) bir dig ¢cevresel yuzeye (29) sahiptir ve merkezi bir sekilde hava
giris acikliginin (16) yukarnsina duzenlenmistir. Hava giris agikhd@r (16) Uzerinden
eksenel olarak havay iceri emen ve radyal olarak digarn Ufleyen, fan kanatlan {(32)
bulunan bir fan pervanesi (30), motor milinin (28) Uzerine takilmistir. Fan pervanesi (30),
ikinci muhafaza parcasinin (20) icinde bulunmaktadir, burada radyal olarak disan ¢ikan

hava, ikinci muhafaza pargasindan (20) dolayr 90° saptinlmaktadir, bu esnada
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partikuller ve yad damlaciklan, alt muhafaza parcasinin (20) i¢c tarafindan (34)
ayrilimaktadir.

Hava emme tertibatinin (12) bir 6zelligi, motor mili (28) ile fan pervanesi (30) arasindaki
stabil kuplajdir. Burada, fan pervanesinin (30) motor milinden (28) ¢ikartilabiliyor olmasi

dikkate alinmahdir.

Motor mili (28), bir mandalli baglanti donanimi (36) vasitasiyla fan pervanesi (30) ile
birbirine mandallanarak kilitlenerek badlanabilmektedir. Fan pervanesi (30) 6rmegdin bir
plastik cevresel parcaya (38) ve bir gobek pargcasina (40) sahiptir, o, bu uygulama
orneginde, bir metal gomme pargasinin (44) etrafini ceviren, plastikten olan, gevreleyen,
es merkezli olan bir yakayl (42) kapsamaktadir. Bu sekilde bir alci girinti (46)
olusmaktadir, onun icerisine, motor mili (28) ile fan pervanesi (30) doner sekilde
birbirine baglanmig oldugunda, motor mili (28) oturtulmus olmaktadir.

Alici girinti (46) bir taban yuzeyine (48) ve bir i¢ cevresel yuzeye (50) sahiptir. Taban
yuzeyinin (48) icinde daire geklinde olan bir surukleyici yiv (52) tesekkul edilmistir (Sekil
4e de bakiniz), 6z konusu surukleyici yiv tamamen 360°boyunca uzanmamaktadir ve
bir (blokaj-)govdesine (54) sahiptir. Surukleyici yiv (52), motor mil ekseni (56) ile es
merkezli uzanmaktadir.

Motor milinin (28) alin yuzeyinden (58), eksantrik duzenlenmis olarak, bir pim seklinde
tesekkul edilmis olan bir surukleyici gikinti (60) cikinti yapmaktadir. Surukleyici ¢ikinti
(60), surukleyici yivin (52) icine dalmaktadir, boylece motor mili (28) donduruldudiunde,
onun ve fan pervanesinin (30) arasinda bir boslujun olusmasi halinde, surukleyici
cikinti (60), surukleyici yivin {52) igcinde, bir serbest hareket yolunun (62) boylamasina
hareket edebilmektedir. Motor mili (28) ile fan pervanesinin (30) goreli donusu,
surukleyici gikinti (60) surukleyici yivin (52) donme istikametine dogru ondeki alin ucuna
dayandid anda sona ermig olmaktadir. Bu on ug, artik fan pervanesini (30), motor mili
(28) dondugunde, bosluk olusmadan, beraberinde surukleyen surukleyici ¢ikinti (60) icin
bir hareket sinirlandirma yuzeyini (64) olusturmaktadir. Surukleyici g¢ikinti (60),
surukleyici yiv (52) ve hareket sinirlandirma yuzeyi (64), fan pervanesinin (30) donen
motor mili (28) tarafindan dondurulerek beraberinde suruklenmesi icin bir doner
surukleyici donammi (66) olusturmaktadir.

Bu uygulama orneginde basing toplarimi (70) olusturan birden fazla yay yuklu sferik
mandallama c¢ikintilarina (68) sahip olan mandalh baglantt donanimi (36), fan

pervanesinin  (30) motor milinin  (28) uzerinde eksenel olarak kilittenmesine

4| | >




10

15

20

25

30

=15 -

yaramaktadir. Fan pervanesi (30) motor milinin (28} Uzerine takiliyorken, mandallama
cikintilari (68), alici girintinin (46) i¢c gevresel yuzeyinde (50), onlar, alici girintinin (46} i¢
cevresel yuzeyinin (50) icindeki bir mandallama vyivine (72) ulasincaya kadar,
kaymaktadir. Cevreleyen mandallama vyivinin (72) takma istikametine dogru
bakildiginda ©onde bulunan vyanadr (74), bir arkadan kavrama g¢ikintisini (76)
olusturmaktadir, (yine takma istikametine dogru bakildiginda) onun arkasindan,
mandallama ¢ikintilari mandallama yivinin {72) icine dalmaktadir. O anda, motor milinin
(28) alin yuzeyi (58), fan pervanesinin (30) girintisinin (46) taban yluzeyine (48) temas
eder haldedir, boylece fan pervanesinin (30) takma hareketi sona ermis olmaktadir. Bu
durum Sekil 3te gosteriimektedir, orada, mandallama g¢ikintilarinin {68) arkadan
kavrama c¢ikintisina (76) dayandigi ve kendi yay kuvvetinden dolayi, fan pervanesinin
(30) uzerine, Sekil 3teki oklar (78) istikametine dogru bir eksenel kuvvet uyguladig
gorulmektedir, bundan dolayi fan pervanesi (30) eksenel olarak motor miline (28) dogru
gerdiriimektedir. Bu sayede, fan pervanesi (30) ile motor milinin (28) arasindaki takmal
baglanti stabil hale gelmektedir.

Cevreler sekilde uygulanmis olan mandallama vyivinden (72) dolayr veya cevreler
sekilde tesekkul edilmis olan arkadan kavrama ¢ikintisindan (76) dolayi, fan pervanesi
(30), motor miline (28) neredeyse her goreli donme konumunda, onun uzerine
takilabilmektedir. Sadece, surikleyici cikinti (60), motor milinin (28) eksenel istikametine
dogru bakildidinda, surlkleyici yivin (52) govdesi (54) ile ayni hizada oldugunda, fan
pervanesi (30) tamamen motor milinin (28) Uzerine takilamamaktadir. Bu durumda da
tam bir takmal badlantinin mumkun olmasi igin bir olanak, surukleyici gikintinin {60)
yaylanir sekilde yataklandiriimasidir, boylece onun, govdeye (54) carptiginda, iceri
girebiliyor olmasidir. Motor mili (28) donmeye basladiginda ve bilhassa bu esnada
motor mili (28) fan pervanesine (30) goreli olarak dondugunde, surukleyici gikinti (60)
akabinde surukleyici yivin (52) igcine dalmaktadir ve sonra onun igerisinde, motor mili
(28) ile fan pervanesi (30) arasinda bir dider bosluk daha olustugunda, surukleyici yivin
(52) icinde, o, hareket sinirlandirma yuzeyi (64) ile temas eder hale gelinceye kadar,
hareket edebilmektedir. O andan itibaren, fan pervanesi (30), surukleyici gikinti (60)
uzerinden, motor mili (28) tarafindan beraberinde dondurulmektedir.

Sekil 5 yardimiyla gorulebildigi gibi, motor milinde (28) surukleyici cikintidan (60)
kaynaklanan bir dengesizligin dengelenmesi amaciyla, onun alin yuzeyinin (58) igine bir

dengeleme agdirhidi (80) oturtulmustur. Ayni sekilde, alici girintinin (46) taban yuzeyinin
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(48) govdenin (54) capsal olarak karsisinda bulunan bolgesinin (81) igcine bir ilave
malzeme yerlestirilmistir, s6z konusu bu ilave malzeme, surukleyici yivin (52)
govdesinde (54) malzeme birikmesinden kaynaklanan dengesizligin dengelenmesine

yaramaktadir.

Bilhassa Sekil 4 yardimiyla gorulebildigi gibi, akis istikametine dogru bakildigin, fan
pervanesinin onunde, hava giris acikliginin {(16) icine, bu uygulama oérneginde delikli
disk (84} olarak tesekkil edilmis olan bir ortme elemani (82) oturtulmustur. Hava giris
agikhginin (16} iginde, ortme elemaninin (82) etrafinda, halka biciminde olan bir bosluk
alan (86) kalmaktadir, hava, soz konusu bosluk alanin icinden gecerek, hava giris
agikhginin (18} icine akabilmektedir. Ortme elemaninin (82) acikliklari (88) Uizerinden de
hava giris agikhginin (16) icine hava girmektedir. Acikliklar (88) yuvarlak veya poligonal,
Ozellikle altigen seklinde veya petek seklinde olan bir kenar profiline (89) sahiptir. Ortme
elemani (82} baslica yag damlaciklarini veya benzeri fan pervanesi (30) duruyorken
ondan damlayabilen sivi damlaciklarn igine almaya yaramaktadir. Sivi, agikhklarin (88)
icinden daha fazla asagiya dogru akmamaktadir, bilakis ac¢iklik kenarlarinda "asil”
kalmaktadir. Bu aciklik kenarlari, értme elemaninin (82) fan pervanesine (30) dénuk i¢
tarafinda (90) yukseltiimis olabilmektedir.

Sekiller yardimiyla gorulebildigi gibi, her iki muhafaza pargasi mandallanarak kilitlenmis
halde birbirine baglanmistir. Bunun icin, her iki mubhafaza parcasinin i¢ ice gegen
kenarlarinda, yay yuklu mandallama cikintilari (94) ve onlara atanmis olan mandallama
cikintisi {96} bulunan bir diger mandalli baglanti donanimi (92) bulunmaktadir. Her iki

muhafaza pargasinin arasina bir sizdirmazlik eleman (38) da duzenlenmis olmalidir.

Mandallh baglanti donanimindan 92 dolayi, ikinci muhafaza pargasi (20) artik birinci
muhafaza pargasindan (18) cikartilabilmektedir. Buna, bir tutmak pargasina (102} ve
ondan gikinti yapan, bu uygulama orneginde digli uglu (106) saft olarak tesekkul edilmis
olan bir badlanti pargasina (104) sahip olan bir ¢ekerek ¢ikarma tutamagr (100)
yaramaktadir. Cekerek cikarma tutamagd (100), fan pervanesinin (30) ve ikinci
muhafaza pargasinin (20) cikartilmasi amaciyla fan pervanesine (30) vidalanmak veya
kancalanmak Uzere, alttan, ortme elemaninin (82) icinden gegiriimektedir. Cekerek
cikarma tutamaginin (100) fan pervanesi (30) ile birbirine baglantisimin durumu, Sekil
7'de gosteriimektedir. Ortme elemani (82), bu amag igin, bir gecis acikhgina (108)

sahiptir, soz konusu gecis acikhgi, cekerek ¢ikarma tutamaginin (100) baglanti parcasi
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(104) iceri sokuldugunda, bir kapama valfi (110) tarafindan otomatik olarak aciimaktadir

ve kapatilmaktadir. Bu da $Sekil 7°de gosteriimektedir.

Simdi gcekerek ¢ikarma tutamagi (100) fan pervanesi ile birbirine vidalanmis oldugunda,
cekerek ¢ikarma tutamagi (100) Lzerinden, ikinci muhafaza pargasi (20), fan pervanesi
(30) ile birlikte, birinci muhafaza parcasindan (18} cekilerek cikartilabilmektedir (bakiniz
Sekil 8). Ardindan, cekerek cikarma tutamagi (100} ile fan pervanesi (30) arasindaki
vidali badlanti kaldirilarak, o, muhafaza parcasindan (20) cikartilabilmekedir (bakiniz
Sekil 9).

Bilhassa Sekil 6 yardimiyla gorulebildigi gibi, kapama valfi {(110), capraz yand (112)
bulunan bir membrana sahiptir, bu sayede dort ceyrek daire parcasi (114), cekerek
clkarma tutamaginin (100) baglanti pargasi (104) iceri sokuluyorken, gecis agikhginin
(108) icine kagmaktadir ve yukari dogru durmaktadir.

Sekiller 1 ve 7 ila 9 vasitasiyla, davlumbazin (10) muhafazasinin (22) igerisine, ikinci
muhafaza pargasinin (20) etrafini saran bir halkasal elemanin (116) duzenlenmis
oldugu, onun ikinci muhafaza pargasina (20) donuk i¢ tarafinin (118), birinci muhafaza
pargasina (18) dogru gittikge incelen bir egimli yuzey (120} olusturuyor olmasidir. Bu
egimli yuzey (120), bu durumda, ikinci muhafaza parcasi (20), alttan, davlumbazin (10)
icine, ikinci muhafaza parcasi (20) birinci muhafaza pargasi (18) ile birbirine
mandallanarak kilitleninceye kadar, yerlestiriliyorken, 6érnek niteliginde halkasal eleman
(116) seklinde uygulanmis olan bir yerlestirmeye yardimci eleman (122} olarak iglev
gormektedir. Bu asamada, ikinci muhafaza pargcasinda (20), cekerek cikarma
tutamagdinin (100) uzerinde tutulmus halde, fan pervanesi (30) bulunmaktadir (burada
yine bakiniz hem ikinci muhafaza parcasinin (20) birinci muhafaza parcasindan (18)
cekilerek gikartiimis oldugu durumu hem de ikinci muhafaza parcasinin (20) birinci

muhafaza pargasina {18} kilittenmesinden onceki durumu gosteren Sekil 8).

Yerlestirmeye yardimci eleman (122), birinci muhafaza parcasindan (18) ayr olan
eleman olarak (bakiniz Sekil 1 ve 7 ila 9) ya da muhafaza parcasi (18) ile tek parca
halinde uygulanmis olabilmektedir (bakiniz Sekil 10). Egimli yuzey (120), surekli olan,
cevreleyen yuzey olarak ya da govdelerin (124), verlestirmeye yardimci elemandan
(122) iceriye dogru cikintt yapan yan yuzeyleri seklinde uygulanmis olabilmektedir
(bakiniz Sekil 11).

Sekiller 12 ila 15de, ikinci muhafaza pargasi (20) ile fan pervanesinin (30) nasil iki

adimda demonte veya monte edildigi gosterilmektedir. Cekerek gikarma tutamagi (1007)
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ilk once muhafaza pargasina (20), onun birinci muhafaza pargasindan (18) cekerek
cikartiimasi icin (Sekil 13), baglanmaktadir (Sekil 12). Ondan sonra, ¢ekerek cikarma
tutamagi (100°), fan pervanesine (30) baglanmasi icin (Sekil 14), ikinci muhafaza
parcasindan (20) g¢ikartilmaktadir, boylece o, motor milinden (28) ¢ekilerek
¢cikartilabilmektedir (Sekil 15).

Referans numaralari listesi

10 Davlumbaz

12 Davlumbazin hava emme tertibat

14 Hava emme tertibatinin muhafazasi

16 Hava emme tertibatinin hava giris agikligi

17 Hava emme tertibatinin hava ¢ikis agikhig

18 Hava emme tertibatinin ust muhafaza parcasi
20 Hava emme tertibatinin alt muhafaza pargasi
22 Davlumbazin muhafazasi

24 Davlumbazin alt tarafindaki plaka

26 Motor

28 Motor mili

29 Motor milinin dis cevresel yluzeyi

30 Fan pervanesi

32 Fan kanatlari

34 Hava emme tertibatinin alt muhafaza parcasinin i¢ tarafi
36 Mandalli baglanti donanimi

38 Fan pervanesinin plastik-cevresel pargasi

40 Fan pervanesinin gobek pargasi

42 Fan pervanesinin yakasi

44 Fan pervanesinin metal-gomme pargasi

46 Alici girinti

48 Alict girintinin taban yuzeyi

50 Alict girintinin i¢c cevresel yuzeyi

52 Doner surukleyici donanimin surukleyici yivi
54 Surlkleyici yivin icindeki govde

56 Motor milinin ekseni
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58
60
62
B4
66
68
70
72
74
76
78
80
81
82
84
86
88
89
90
92
94
96
08
100
100
102
104
106
108
110
112
114
116
118

-19-

Motor milinin alin yuzeyi

Surukleyici gikint

Surlkleyici ¢ikinti igin serbest hareket yolu
Hareket sinirlandirma yuzeyi

Doner surukleyici donanim

Mandallama ¢ikintisi

Basing toplar

Mandallama yivi

Mandallama yivinin yanagi

Arkadan kavrama cikintisi

Oklar

Dengeleme agirhdi

Dengeleme agdirligi icin bolge

Ortme elemani

Ortme elemaninin diski

Ortme elemaninin etrafindaki bos alan
Ortme elemanindaki a¢ikhklar
Aciklhiklarin kenar profili

Ortme elemaninin i¢ tarafi

Mandalli baglanti donammi
Mandallama c¢ikintisi

Mandallama ¢ikintisi

Sizdirmazlik elemani

Cekerek gikarma tutamagi

Cekerek gikarma tutamagi

Cekerek ¢ikarma tutamaginin tutamak pargasi
Cekerek ¢ikarma tutamaginin badlanti pargasi
Baglanti pargasindaki dig bitimi

Ortme elemaninin icindeki gegis agikhgi
Gecis agikhginin icindeki kapama valfi
Capraz yarik

Ceyrek daire pargalan

Halkasal elemani yerlestirme yardimcisi
Halkasal elemanin i¢ tarafi
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120 EgJimli yuzey
122 Yerlestirmeye yardimci eleman
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