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( 5 7) Anotace:
Pohénéci zafizeni pro diskové brzdy sestiva ze sk¥iné (1) pro
uspofadani obkro¢né na brzdovém disku vozidla, vika (2)
pripojeného ke skiini, dvou tlaénych objimek (8), které jsou
spojeny s brzdovym obloZenim (5) a jsou axidlné pohyblivé
ve skfini, pfi¢ného nosniku (9) spojujiciho dvé tlaéné
objimky, a paky (17) pro pfenos brzdné sily z brzdového

valce (4), pfipojeného na pohénéci zafizeni, na pfi¢ny nosnik.

Brzdovy pfitlaény mechanismus tohoto pohénéciho zafizeni
zahmuje tlané objimky (8), pfi¢ny nosnik (9) a paku (17), je
samonosny a Ize jej dodavat a montovat do skiiné (1) jako
jednotku. ‘
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Brzdovy pritlatny mechanismus pohanéciho zaFizeni pro diskové brzdy

Oblast techniky

Vyndlez se tykd pfitlaéného mechanismu pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy, pfiCemz
pohédnéci zafizeni sestdva ze skiiné pro uspofddani obkrotné na brzdovém disku vozidla, vika
pripojeného ke skfini, dvou tla¢nych objimek, které jsou spojeny s drzakem brzdového obloZeni
opatfenym brzdovym obloZenim pro brzdici zabér s brzdovym diskem a jsou axialné pohyblivé
ve skfini ve vzdjemném odstupu, pfiéného nosniku spojujiciho dvé tlatné objimky, a paky pro
pfenos brzdné sily z brzdového valce, pfipojeného na pohanéci zafizeni, na pti¢ny nosnik.

Vyse popsané pohanéci zafizeni pro diskové brzdy je primarné zamysleno pro silniéni vozidla,
avsak stejné dobfe mize byt pouzito pro kolejova vozidla.

Dosavadni stav techniky
Konstrukce pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy tohoto druhu jsou znamy.

Montaz riznych &asti brzdového pfitla¢ného mechanismu takovéhoto pohéanéciho zafizeni pro
diskové brzdy mize byt dost komplikovana, také z toho diivodu, Ze jeho konstrukce zahrnuje
vice soutasti, nez které byly vyie uvedeny.

Cilem pfedloZeného vynélezu tedy je usnadnéni montaze vyse uvedeného brzdového ptitlaéného
mechanismu.

Vzhledem k jeho sloZitosti a povolenym tolerancim musi vy$e uvedeny brzdovy mechanismus
zpravidla vyrabét specialista na brzdy, zatimco sk¥iit a nékteré dalsi soucasti pohanéciho zatizeni
pro diskové brzdy miize dobfe vyrobit vyrobce vozidel, napfiklad vyrobce nékladnich vozidel.
To z riznych divodi mize tomuto vyrobei poskytovat ekonomickou vyhodu. Také to snizuje
dopravni naklady. Nevyhodou vSak miZe byt obtizné dodavani a montdz rGznych soudasti
mechanismu.

Dals$im cilem vynalezu tedy je usnadnéni dodavéani brzdového pfitlaéného mechanismu od

specializovaného vyrobce kmontazi do skfiné pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy,
vyrobeného jinym vyrobcem.

Podstata vynalezu

Vyse uvedenych cilu je podle vynilezu dosaZeno tim, Ze brzdovy pfitlaény mechanismus
zahrnujici tlaéné objimky, pfi¢ny nosnik a paku je samonosna jednotka pro vloZeni do skiiné.

Tak mohou riizné ¢asti brzdového pfitlaéného mechanismu nejen byt vyrobeny specializovanym
vyrobcem, ale také smontovany jako samonosna jednotka. Tato jednotka miize byt dodévana
vyrobci vozidel, kde je snadno namontovana pracovniky bez specializovanych znalosti do skiiné
pohénéciho zafizeni.

Viko a pfi¢ny nosnik mohou byt pruzné spojeny pomoci Sroubil prochazejicich otvory v pfi¢ném
nosniku a pfipojenych k viku, pfi¢emZ mezi hlavou kaZdého $roubu a objimkou pruZiny je
uspofadéana tla¢na pruZina, opirajici se proti pfi€nému nosniku. Prostfednictvim této konstrukce
drzi viko a zbytek mechanismu pohromad¢ jako jednotka i v nepfitomnosti skfing, takze mohou



20

30

40

45

50

CZ 290112 B6

byt vyrabény oddélené, avsak je zajiSténa vratna sila pro pfiény nosnik a ve shod& s tim pro
tla¢né objimky.

Piehled obrazkl na vykresech

Vynalez bude blize vysvétlen prostiednictvim konkrétnich pfikladi provedeni zndzornénych na
vykresech, na kterych predstavuje

obr.1  fez pohanécim zafizeni pro diskové brzdy podle vynalezu podle ¢ary I-I na obr. 2,
obr.2  fez pohanécim zafizeni pro diskové brzdy podle vynalezu podle ¢ary II-II na obr. 1,
obr.3  narys paky pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy podle vynélezu,

obr.4  bokorys uvedené paky,

obr.5  narys (ve dvou tirovnich) podsestavy pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy podle
vynélezu, v€etné paky zndzornéné na obr. 3 a 4,

obr.6  zvétleni stiedni €asti obr. 2, jasngji ilustrujici sefizovaci &ast pohanéciho zafizeni pro
diskové brzdy,

obr.7  narys, ¢aste¢né v fezu, pouzdra sefizovade s jeho obsahem,

obr.8  bokorysny fez odpovidajici obr.1, avSak ve zvétSeném méFitku, znazorfiujici
modifikované vytvoreni, a

obr.9  fez odpovidajici obr. 6 modifikovanym vytvofenim podle obr. 8.

Pfiklady provedeni vynalezu

Pohéanéci zafizeni pro diskové brzdy, zeyména pro pouziti v t€zkych silni¢nich vozidlech, je
zndzornéno na obr. 1 a 2. Jak je dobfe znamo ze stavu techniky, montuje se pohanéci zatizeni
tohoto druhu do vozidel obkro¢né na diskovou brzdu (neznazornénou) na ose vozidla.

Hlavnimi soucastmi pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy jsou skiiii 1 a viko 2, které jsou
navzidjem spojeny pomoci Sroubl 3. Ke skiini 2 je pfipojen brzdovy valec 4, obvykle
pneumaticky brzdovy vilec, pro pfivadéni brzdné sily do regulaéniho zafizeni. Brzdovy valec 4
je pouze naznacen na obr. 1 Cerchovanou ¢arou.

Popisovanym zplisobem se brzdné sila z brzdového vélce 4 pfenasi na brzdové obloZeni 5,
zabirajici na brzdovy disk (neznizornény). Protipusobici sila pti brzdéni je prebirana obdobnym
brzdovym obloZenim (neznézornénym), pfipojenym ke skiini 1 na druhé strané brzdového disku
(neznazornéného), jak je v oboru dobie znamo.

Brzdové obloZeni 5 je pfipojeno na drzak 6 obloZeni, ktery je pies tepelny §tit 7 pfipojen na dvé
tlatné desky 81. K t&€mto tlaénym deskdm 81 jsou oto€né pfipojeny tlaéné objimky 8, které tak
jsou ve skiini 1 axialné a otoéné pohyblivé. Tyto dvé tla¢né objimky 8 jsou opatfeny vnéj$imi
zévity, aktémto tlatnym objimkam 8 je pfipojen pfiny nosnik 9, majici dva vyvrty 10
s vnitinim zavitem (obr. 5). Tyto tfi sou€asti, objimky 8 a nosnik 9 tvofi jednotku pfenosu brzdné
sily. Pfi€ny nosnik 9 je opatfen vystupkem 9', zasahujicim do odpovidajiciho vybrani ve skfini 1
pro vedeni pfi¢ného nosniku 9.
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Zdrzovaci nebo vratné pruziny 11 jsou uspofadany mezi skiini 1 nebo spiSe vikem 2 a pfi¢nym
nosnikem 9 nasledujicim zplsobem. Pfi€ny nosnik 9 je na svych dvou koncich opatien otvory
12. Témito otvory 12 volné& prochézeji $rouby 13, obklopené pruzinami 11. Srouby 13 jsou
spojeny s odpovidajicimi otvory ve viku 2. Kazda pruZina 11 je uspofddana mezi hlavou Sroubu
13 a dnem objimky 14 pruziny, kde tla¢i svym druhym koncem proti rameni pfi¢ného nosniku 9.
U popsaného uspofadani zdrzovaci pruZiny je moZnid dodavka mechanismu jako jednotky
zahrnujici zdrzovaci pruzinu, ptestoZe zdrzovaci sila piisobi mezi pfi€énym nosnikem 9 a skiini 1.
Toto usporadani zdrzuje viko 2 proti zbytku mechanismu také v nepiitomnosti skiing 1.

Mezi kazdou tlatnou deskou 81 a skfini 1 jsou uspofadany ochranné manzety 15 proti vniknuti
kontaminantii do mechanismu uvnitf skiiné 1. Kazda manzeta 15 je pfipojena k tlatné desce 81
pfi vyrob& mechanismu, zatimco jeji pfipojeni ke skini 1 pfi pozd&jsi montazi u vyrobce vozidla
se muze provadét pomoci krytu 16, nalisovaného na misté tlaéné desky 81.

Brzdna sila pistni ty¢e (nezndzornéné) brzdového valce 4 se na mechanismus, zejména na pficny
nosnik 9, prenasi pomoci paky 17. Paka 1 sestava v podstaté z ramene 18 protaZeného smérem
ven od takzvaného zakfiveného klinu 19, jehoz valcovy povrch je v zabéru s odpovidajicimi
valcovym povrchy pfi¢ného nosniku 9 a loziskovych zdvihatek 20. Kazdé z téchto loZiskovych
zdvihatek 20 spocivad zkosenim na viku 2 aje snim spojeno kolikem 21, takZe mohou byt
pokladéana za soucast vika 2.

Jak bude vysvétleno dale, jsou uspofddana dvé loziskova zdvihatka 20, a mezi nimi je uspofadan
sefizovaci mechanismus 28.

Vnitini valcovy povrch 19' zakfiveného klinu 19 spoluptsobi s loZiskovymi zdvihatky 20,
zatimco vnéjSi vélcovy povrch 19" svétsim polomérem nez vnitfni valcovy povrch 19'
spolupiisobi s pfi€nym nosnikem 9. Stredy téchto dvou valcovych povrchii 19' a 19" jsou od sebe
rizné, jak je zvlast’ dobre ziejmé z obr. 4, kde stied vnéjsi valcové plochy 19" je vyse nez stfed
vnitini valcové plochy 19'.

Vnitini jehlova loZiska 22 s vnitinimi loZiskovymi klecemi 23 jsou uspofadana mezi vnitinim

loZiska 24 s vnéjSimi loziskovymi klecemi 25 uspofadana mezi vnéj$im valcovym povrchem 19"
a pricnym nosnikem 9. Kazda vnéjsi loziskova klec 25 je drzena ve tvrzené vlozce 25', drzené na
misté kolikem 25" v pfiéném nosniku 9 (obr. 5 a 6). I'Jéelgm téchto jehlovych lozisek je zajistit
vysokou uéinnost zabéru mezi zakfivenym klinem 19 asnim spolupiisobicimi zakfivenymi
povrchy.

Kdyz se paka 17 pohybuje ze své polohy na obr. 1 vpravo, znazornéné plnou Carou, do své
polohy na obr. 1 vlevo, znazornéné &arkovanou ¢&arou, je zakfiveny klin 19 zatlaCovan mezi
loZiskova zdvihatka 20 a pfi¢ny nosnik 9, a tlaéi tak pfi¢ny nosnik 9 doleva podie obr. 1, pfi¢emz
vykonéava brzdici usili pomoci tlaénych objimek 8. Pro axialni vedeni je paka 17 opatiena
vnejSim hiebenem 26 mezi dvéma vlozkami 25'. Dale jsou ve vnitinim vélcovém povrchu 19’
a vn&j$im valcovém povrchu 19" uspoiadany spodni koliky 27 pro obvodové vedeni loZiskovych
kleci 23 a 25.

Nyni bude popséna funkce sefizovate pohanéciho zafizeni pro diskové brzdy podle vynalezu.
Sefizovaci mechanismus 28 je uspofadan mezi loziskovymi zdvihatky 20 aje zndzornén
nejjasnéji na obr. 6 a 7, nicméné nejprve bude popsano obecné usporadani s odkazem na obr. 2.

Popisovany sefizovaci mechanismus 28 je uspofdddn na drazkovaném hiideli 29, ktery je
protazen pies sefizovaci mechanismus 28 avolné pies loziskova zdvihatka 20. Oba konce
drazkovaného hridele 29 jsou opatfeny zkosenym ozubenym kolem 30, zabirajicim
s odpovidajicim zkosenym ozubenym kolem 31 na drazkovaném sefizovacim htideli 32,
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zabirajicim s vnitinimi draZkami kazdé tlainé objimky 8. Otacenim drazkovaného hridele 29
pomoci sefizovaciho mechanismu 28 dale popsanym zpisobem se sefizovaci hiidele 32
synchronné otadeji, takZe otaeji tlaénymi objimkami 8 v pfi€ném nosniku 9 a pohybuji jim
dopredu za i¢elem kompenzace opotiebeni brzdového oblozeni S.

Jak je nejjasnéji zfejmé zobr. 7, ma sefizovaci mechanismus 28 skiifi 33 sefizovae. Toto
pouzdro 33 sefizovale je uspofddano mezi dvéma loziskovymi zdvihatky 20 ave vhodném
vybrani ve viku 2, jak je zfejmé z obr. 6. Pouzdro sefizovade je opatfeno klinovou drazkou 33'
pro kolik 34 (obr. 6) spojeny se zak¥ivenym klinem 19 a tvofici prostfedky pro pfenos pohybii do
sk¥iné 33 sefizovace.

Sk¥in 33 setizovade obsahuje nasledujici prvky, které budou déle popsany: sefizovaci pruzinu 35,
vodici objimku 36, jednosmé&mou pruZinu 37, ovladaci krouzek 38, sefizovaci naboj 39
a blokovaci krouZek 40 na konci sefizovaciho pouzdra 33 pro vzajemné pfidrzovéni ostatnich
soucasti skfiné.

Sefizovaci pruzina nebo tfeci pruZina 35 ma vn&jsi pramér ponékud vétsi nez je vnitini primér
skiing 33 a je s ni v tfecim zabéru. Na jednom svém konci je opatfena radidlnim protazenim 35',
zabirajicim v odpovidajicim vybrani 38' ovladaciho krouzku 38. Regulacni odstup nebo A-
rozmér pro sefizoval mize byt dan bud’ tim, Ze drazka 33' méa vétsi obvodovy rozmér neZ je
primér koliku 34, nebo vybrani 38' v ovladacim krouzku 38 ma vétsi obvodovy rozmér nez je
protaZeni 35' sefizovaci pruZiny. Radialni protaZeni jednosmérné pruziny nebo blokovaci pruziny
37 je spojeno s ovladacim krouzkem 38, a dva nebo tfi zavity této pruziny mohou byt v pevném
zabéru s ovladacim krouzkem pro zajisténi podpory pro pienos sily, zatimco zbyvajici zavity
pruziny 37 mohou zabirat s ndbojem 39 sefizovade pfi vzajemné rotaci v jednom, hnacim sméru.
Utelem vodici objimky 36 mezi dvéma pruzinami 35 a37 je jejich vedeni a podpora pro
zajisténi spravné zasouvaci funkce. Néaboj 39 sefizovale je v zabéru s drazkami drazkového
htidele 29 (obr. 6).

V priib&hu vyvozovani tlaku, tj. kdyZ se paka 17 pohybuje na obr. 1 doleva u€inkem brzdového
valce 4 a zakfiveny klin 1, 9 zatlaluje pfi€ny nosnik 9 (a pfipojené souCasti) na obr. 1 doleva,
musi byt nejprve prekonan regulaéni odstup nebo A-rozmér uréeny v jednom ze dvou vyse
uvedenych mist. Pfi pokradujicim vyvozovani tlaku vstoupi sefizovaci pruzina 35 do zabéru se
skiini 33 pomoci tfecich sil a jestlize je mrtvy chod mezi brzdovym obloZenim a brzdovym
diskem vzhledem k nastavenému regulaénimu odstupu nadmérny, otaci tlaénymi objimkami pro
zmenseni mrtvého chodu, dokud neni vyvinuta protisila a tim kroutici moment, kdyZz se brzdové
oblozeni dostane do zab&ru s brzdovym diskem. Pfenos sily béhem sefizovéani nastavad pomoci
jednosmé&mé pruziny 35 dynamicky piisobici mezi ovladacim krouzkem 38 a sefizovacim
nabojem 39. KdyzZ je brzdové obloZeni v zab&ru s brzdovym diskem, je kroutici moment takovy,
e dojde ke klouzani mezi sktini 33 a sefizovaci pruZinou 35.

Pii uvolnéni tlaku neni jednosmérnou pruZinou 37 mezi ovladacim krouzkem 38 a sefizovacim
nébojem 39 pienaSen zadny kroutici moment. Jestlize mrtvy chod mezi brzdovym obloZenim
abrzdovym diskem byl nadmémy a &4st tohoto nadmémého mrtvého chodu byla odebrana
malym otoenim tlaéné objimky 8 vzhledem k pfiénému nosniku 9, b&hem uvolnéni tlaku se tato
nova relativni poloha zachova.

Modifikovana konstrukce sefizovaciho mechanismu je znazornéna na obr. 8 a 9. Tyto obrazky
jsou opatfeny jen vztahovymi znalkami t&ch sougasti, které jsou popisovany dile a/nebo téch,
které jsou odli3né od prvniho vytvoreni, zndzorn&ného v predchazejicich obrazcich.

V tomto vytvoreni podle obr. 8 a9 neni pohyb od zakfiveného klinu 19 ke skiini 33 sefizovale
vykonavén stejnym zpisobem jako v pfedchozim vytvofeni. Misto péky 17 je opatieno
obloukovym timenem 17' majicim vnitfni, valcovy ozubeny segment 17", soustfedny
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s loziskovymi zdvihétky 20. Skfiii 33 je opatfena vn&j3im ozubenim, a ozubené kolo 4] zabirajici
s ozubenym segmentem 17" a se skiini 33 sefizovage je oto¢né uloZeno ve viku 2. Pro ziskéni
pozadovaného vysledku s timto modifikovanym vytvofenim miiZze byt obsah sk¥ing 33 sefizovade
tyz jako v prvnim vytvoreni, aviak obraceny.

Pri této konstrukei je moZné ziskat vy$s$i pomér prevodu a tim rychlej$i odebrani nadmérného
mrtvého chodu.

PATENTOVE NAROKY

1. Brzdovy pritlatny mechanismus pohénéciho zafizeni pro diskové brzdy, pfi¢emz pohanéci
zafizeni sestava ze skiiné (1) pro uspofadani obkroin& na brzdovém disku vozidla, vika (2)
pripojeného ke skiini, dvou tlatnych objimek (8), které jsou spojeny s drzakem (6) brzdového
obloZeni opatfenym brzdovym obloZenim (5) pro brzdici zabér s brzdovym diskem a jsou axialné
pohyblivé ve skfini ve vzdjemném odstupu, pfi¢ného nosniku (9) spojujiciho dvé tlagné objimky,
a paky (17) pro ptenos brzdné sily z brzdového valce (4), pfipojeného na pohanéci zafizeni, na
pfiny nosnik, vyznadujici se tim, Ze pfitlatny mechanismus zahrnujici tlagné
objimky (8), pfi¢ny nosnik (9) a paku (17) je samonosné jednotka pro vloZeni do sk¥ing (1).

2. Brzdovy pfitla¢ny mechanismus podle naroku 1, vyznaé&ujici se tim, e viko (2)
apfiény nosnik (9) jsou pruing spojeny pomoci Sroubli (13) prochazejicich otvory (12)
v pfi¢ném nosniku a pfipojenych k viku, pfiéemZ mezi hlavou kazdého $roubu a objimkou (14)
pruZiny je uspofddana tla¢na pruZina (11), opirajici se proti pti¢nému nosniku.

3. Brzdovy pfitlatny mechanismus podle naroku 1,vyznaéujici se tim, Ze na vnitini
stranu vika (2) jsou pevné pfipojena loziskova zdvihétka (20), paralelni s pfi¢nym nosnikem (9),
aze paka (17) obsahuje, kromé ramene (18) pro uvadéni do &innosti brzdovym valcem (4),
zakfiveny klin (19), majici vnitini valcovy povrch (19') v zdb&ru s vn&j$imi valcovymi povrchy
loziskovych zdvihatek a vnéjsi valcovy povrch (19"), s vét§im polom&rem neZ vnitini valcovy
povrch, v zabéru s vnitinim valcovym povrchem p¥i¢ného nosniku.

4. Brzdovy pfitlany mechanismus podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze na
drazkovaném hfideli (29), otoéné uloZeném v loziskovych zdvihatkach (20), je uloZen sefizovaci
mechanismus (28).

5. Brzdovy pfitlaény mechanismus podle naroku4,vyznadujici se tim, Ze sefizovaci
mechanismus (28) je uspofadan mezi dvéma loZiskovymi zdvihatky (20).

6. Brzdovy pfitlatny mechanismus podle naroku 5,vyznaéujici se tim, Ze skiin (33)
sefizovaciho mechanismu (28) je opatfena vn&j$im ozubenim zabirajicim s ozubenym kolem
(41), otoéné uloZenym ve viku (2), pfiemZz ozubené kolo (41) je pfi svém otéleni v zabéru
s vnitfnim ozubenym segmentem (17") v obloukovém tfmenu (17') paky (17).
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7. Brzdovy pfitlatny mechanismus podle néroku 4, vyzna&ujici se tim, 7 kazdy
konec drazkovaného hridele (29) je pomoci zkosenych ozubenych kol (30, 31) spojen se
sefizovacim hfidelem (32), ktery je ve styku s vnitfnimi drazkami tlaéné objimky (8), a tim je
tlatna objimka (8) ototné spojena s drzdkem (6) brzdového obloZeni (5) a zavity je spojena
s pfi€nym nosnikem (9).

6 vykresi
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