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URZADZENIE DO TRANSPORTOWANIA MATERIALOW MASOWYCH MIEDZY BRZEGIEM
I STOJACYM PRZY BRZEGU STATKIEM

Przedmiotem wynalazku jest urzedzenie do transportowania materialéw masowych wmiedzy
brzegiem 1 stojgcym przy brzegu statkiem.

tadowanie na statki i roztadowywanie statkéw wypeinionych materiatem masowym stalo
sie ostatnio pilng potrzebg chwili, Wobec kryzysu energetycznego wywolanego staiym wzro-
stem cen ropy naftowej buduje 8i@ obscnie nowe elektrownis opalane weglem. Nowe elektro-
wnie wznoei sie@ zwykle na wybrzezu aby wykorzystaé wode morske do chicdzenia, oraz ze
wzgleddéw ekologicznych mo2liwie daleko od obszaréw gesto zaludnionych. Wiele krajow bu-
dujecych elektrownie opslane weglem nis ma wiasnego wggla 1 musi go importowac droga
morgkg z zagranicy. W takim przypadku oczywiscie korzystne jest aby wegiel mégt byé do-
starczony bezposrednio do elektrowni bez potrzeby stosowania jakiegokolwiek poéredniego
transportu ladowego. Wzgledy ekonomiczne oraz ekologiczne przesgdzaje o koniecznosci
prowadzenia roziadunku wegla ze statku z dala od brzegu. Dotychczas projektanci rozwig-
zywali ten problem wznoszec diugie pirsy prowadzgce od elektrowni w morze na odleglosc
dostateczng dla bezpiecznego kotwiczenia frachtowce i oczywidcie im wigkszy byl statek,
tym dlu2ezy musial byc¢ pirs. .

Doéwiadczenia wskazujg, 2e budowanie diugich pirséw siegajecych gieboko w otwarte .
morze do misjsc gdzie moge bezpiecznie kotwiczyc¢ duze frachtowce jest operacje koszto-
wne a przy braku naturelnej zatoki takZe niebezpieczng. Ponadto cumowanie frachtowcéw
przy pirsach daleko w morzu oraz ich roziadowanie staje si¢ niemozliwe przy wzburzonym
morzu, co jest zjawiskiem cz@stym. Dlatego projektanci poszukuj@ usilnie tariszego, bez-
pleczniejszego 1 bardziej niszawodnego sposobu roztadunku wegle ze statku,

Podobne trudnoéci zwigzane se z zaladunkiem weggla. Tu réwniez ze wzgledéw ekologi=
cznych pozedane jest ladowanis wegla poza obszarem duzych wielofunkcyjnych portéw, ze
stacji brzegowej] znejdujecej sig¢ pozs obszarem g¢sto zaludnionym ne frachtowce zakotwi~-
czone przy brzegu. Podobne trudnosci towarzysza tadowaniu innych materieidéw masowych,
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takich jak réznego rodzaju rudy, na przykiad fosforyty, rudy zelazs, skaly wapienne i inne,
ktore ze wzgledéw ekologicznych powinno sig ladowac na etatki i roztadowywaé ze statkéw za-

kotwiczonych przy brzegu.
‘ Celem niniejszego wynalazku bylo oprecowanie urzgdzenia eliminujecego powyzsze trudnosci.

Zgodnie z wynalazkiem urzedzenie do transportowania materieldéw mesowych migdzy brzegiem
i stojecym przy brzegu statkiem, zawiera stacje brzegows stuzgce do zaladunku /stacje zeila-
dunkowa/ 1 stacjg¢ przybrzezng sluzgce do roztadunku /stacja rozitadunkowa/, co najmniej je-
den pas bez korhca laczecy poprzez morze obie stecje, tworzacy petlg na kazdej stacji 1 ma-
jacy zdolnoéé przyjmowania postaci rurows) po zatadowaniu i zdolnoéé plywania w tej posta-
ci, érodki gczace na kraewedziach pasa przenosnikowego l@czace sig¢ ze sobp trwale pod dzia-
taniem sily, sprz¢zone z kazdym pasem przenosnikowym, $rodki ladowania materialu masowego
na ten pas, znajdujace si¢ na stacji ladowania, srodki sprz¢zone z kazdym pasem na stacji
tadowania sluzece do zwinigclia zaltadowanego pasa przenodnikowmsgo i polgczenia srodkéw e~
szpcych dla nadanie pasowi formy rurowej /zespdil przeksztalcajacy pierwszego rodzaju/,
$rodki sprzezone z kazdym pasem przenosénikowym na stacji rozladowsnia. stuzgce do rozlacze-
nia dérodkdéw lgczecych krawedzie oraz otwarcia i1 rozlozenia pasa w celu nadania pasowi for-
my piaeckiej /zesp6l przeksztalcajecy drugiego rodzaju/, oraz sprzezone z kazdym pasem prze-
‘nodnikowym na stacji roztadowczej $rodki 6dbiarajaca zrzucany materiat masowy,

W zasadzie urzgdzenie wediug wynalazku zawiera wiele paséw przenosnikowych biegngcych
réwnolegle 1 przeznaczonych do jednoczesnej lub selektywnej pracy, zgodnie z aktualnymi
potrzebami, Zgodnie z jednym z przykiadéw wykonanis wynalezku, kazdy pas przenosnikowy
przeznaczony jest do zaladunku 1 rozladunku statku., Jezsli cale urzedzenie siuzy do zala=-
dunku, to stacja brzegowa jJest stacje zatadowcza 1 zawiera urzgdzenie przeksztalcejegce
pierwszego rodzaju a stacja przybrzezna jest stacjp roztadowczp i zawiera urzgdzenie prze-
keztalcajece drugiego rodzaju. Jezeli ceite urzaedzenie siuzy do rozitadunku statku, to sta-
cja przybrzezna jest stacja zatadowczae i zawlera urzadzenie przeksztalcajece pierwszego
rodzaju a stacja brzegowa jest stacje roztadowcze 1 zewiera urzgdzenie przeksztaicajece
drugiego rodzaju.

viedlug innego przykiadu wykonanis wynalazku kazda ze stecji, brzegowa i przybrzezna,
wyposazone sg dla kazdego pasa przenosnikowego w urzpdzenia przeksztalcéjece pierwszego
i drugiego rodzaju do alternatywnego uzycia i dzig¢ki temu pas przenodnikowy moze byc uzyty
zaréwno do tadowanie jak i roztadowania statku, zgodnie z aktualng potrzebe.

Zgodnie z wynalazkiem stacja przybrzezna moze byc¢ stala lub ruchoma. Stacj¢ steig mo=-
2na zamontowac¢ na platformie spoczywajgcej na wielu slupach lub nogach, na przyktad takiej
jak stosowane w morskich wierceniach naftowych. Stacjs ruchoma moze byé¢ umieszczona na je-
dnostce ptywajgcej, na przyktad na barce i ma tg zaletg,2e moze obsluzyé kolejno kilka
statkdw, ktoére pozostajg w tym czasie unieruchomiona., W czasie pracy obcigZona ladunkiem
czesC pasa przenodnikowego majeca forme¢ rurowa plywa w wodzie na przestrzeni miedzy sta- -
cjami brzegowg i przybrzeznp. Niezaladowana czgd¢ pasa przenoénikowego bedaca w stanie pta~-
skim przechodzi w zanurzeniu pod czgécig zeladowang w kierunku przeciwnym.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jest w przykiadzie wykonania na zalgczonym rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawie urzedzenis wedlug wynalazku w widoku perspektywicznym, fig. 2
- stacje przybrzezna urzedzenia jak na fig., 1, w widoku perspektywicznym, fig. 3 - petle
powrbtna pasa przenosnikowego na stacji przybrzeznej wediug fig. 2, fig.4-szczegdl petli jak
na fig.3, fig.5« laczece el¢ ze sobp krawedzie tadmy przenodnikowej wedlug fig. 3, fig. 6
~ 11 przedstawiaje szczegdly zespolu przeksztalcajacego pierwszego rodzaju sprzezonego
z przybrzeznym koricem pasa przenosénikowego widocznym na fig. 3, w powigkszonej skali, na
fig. 12 - zaladowany pas przeno$nikowy, w ksztalcie rury, plywejecy w wodzie, fig, 13 ~
w powigkszeniu zlgcze miedzy dwoma krewedziemi pass przenos$nikowego, fig. 14 - fragment
Ptacji brzegowej wedlug fig. 1, w widoku perspektywicznym, fig. 15 - petle powrotna pase
przenosnikowego wedtug fig. 14, a fig. 16-19 przedstawisja szczegély zespoiu przeksztalce-
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Jacego drugiego rodéaju sprzgzonego z koficem brzegowym pasa przenoénikowego widocznego ne
fig. 1S. ) ‘

Urzgdzenie wedtug wynalazku /fig. 1/ sklada si@ z brzegowej stacji 1, przybrzeznej
stacji 2 umieszczonej na barce 3 1 trzech identycznych paséw przenodnikowych 4 bez kohca
tworzacych petle powrotne na kazdej stacji 1 przechodzecych migdzy stecjemi 1 1 2 przez
otwarte morze, tak 2e pas przenoénikowy jest w stanie rurowym 4° i obcigZony jest i-iun-
kiem na odcinku miedzy przybrzezng stacje 2 1 brzegowe stacje 1 oraz jest w plaskim sta-
nie niezaladowanym 4° na odcinku miedzy stacje brzegowe i stacje przybrzezne. Z uwsgi na
przejrzystoéé rysunku stacje brzegowe i przybrzezna przédstawiono w réznych rzutech per=
spektywicznych 1 przerwano pasy przenosnikowe. W rzeczywistos$ci pasy przenodnikowe biegng
po liniach prostych miedzy stacjami. : )

Brzegowa stacja ma sprzezony z kazdym przeno$nikowym pasem 4 napgdowy silnik S5 orez
przektadni¢ 6. Silniki 5 moge pracowac jednoczeénie lub zgodnis z wyborem selektywnie.
Przybrzezna stacja 2 ma zasypowy lej 7, przez ktéry material mesowy zrzucany jest na prze-
nodnikowe pasy 4, Jak widac¢ ponadto na fig. 1, w poblitu barki 3 zekotwiczony jest statek
8 1 material masowy wydobywany z wnetrza statku zrzucany jest do leja 7 przez rynne¢ 9.

Przybrzezna stecjas 2 przedstewiona jest dokiadniej na fig. 2. Lej 7 stuzy do rozdzie-
lenia materistu masowego napiywajecego p;zoz zsypow@ rynne 9 miedzy trzy przenosnikowe
pasy 4, W tym celu zastosowano wewnetrzne przegrody 10 dzielgece jej na trzy przedziatly,
kazdy zakoficzony wylotem 11 zwiezenym z jednym przenodnikowym pagsem 4. Na stacji przy=-
brzeznej kezdy z peséw 4 mas silnik napedowy 12, przekiadni@ 13 i sprzegio 14. Tak wiec
kazdy z pas6éw przenodnikowych napedzeny jest na obu petlach powrotnych przez silniki 5
i 12 za podrednictwem przekladni 6 1 13, Korzystnie ka2da pera silnikéw 5 1 12 nalezgca
do tego samego przenosnikowego pasa 4 jest wzajemnie sprz@zona,.

Ponadto na przybrzeinej stacji 2 z kazdym pasem przenosnikowym 4 zwigszany jest zespodl
pierwszego rodzeju do przeksztaicania pasa przenoénikowego z plaskiej postaci 4° w postaé
rurowe 4 ., Na fig. 2 kazdy z zespoléw przekeztslcajecych przedstawiony jest jako para
rolek biernych 15. Dokladniej zespoly te oméwione bede w dalszej cz@éci opisu.

Jak wynika z fig.1 1 2, kazdy z pasdéw przenoénikowych przebywa przestrzer otwartego
morza z brzegowej stecji 1 na przybrzezng stacje 2 w plaskiej postaci 4°° i powraca
z przybrzeznej stacji 2 na brzegowe stacje 1, takze przez odcinek dzielpcego je otwartego
morza, w rurowsj postaci 4” posiadajpce] zdolnosé plywania.

Kazdy z zespoléw przeksztalcajecyéh pierwszego 1 drugisgo rodzeju skiada si¢ z wielu
rolek biernych 1 két situzecych jako prowadnice. S§ one tak ukeztattowane i rozmieszczone,
2e zwijaje pas przenoénikowy do poetaci rurowej i1 powodujg polgczenie sie obu krawedzi
w przypadku zespolu przeksztalcejacego pierwszego rodzaju orez powoduje rozlaczenie sie
tych krawedzi 1 wyplaszczenie w przypedku zespolu drugiego rodzaju, Rolki i kolas zespoiéw
przeksztaicajacych obu rodzajéw zamontowane s@ na ramie umieszczonej ponad pasem w pobli-
2u petli pawrotnej. Ze wzgledu na przejrzystoé¢ rysunku nie przedstawiono rem montazowych
a jedynie rolki {1 kola. ‘

Przybrzezng petle powrotne przenodnikowego pasa 4 siuzgce do tadowanies przenosdnika
/roztadowania statku/ przedstawiono na fig, 3. Pas przenodnikowy przychodzacy w pitaskie]
postaci 4° ze stacji brzegowéj tworzy petle ponad i miedzy rolkemi 16, 17 i 18, przy czym
te ostatnia jest napgdzane przez silnik 12 ze posdrednictwem przekladni 13 poprzez sprzg-
gio 14, Gérna jJeszcze plaska czedé pasa przyjmuje materisl masowy /nie pokazany/ zrzucony
przez odpowiedni wylot 11 leja 7, ObcigZony w ten sposéb przenodénikowy pas 4 zostaje zwi-
nigty w rurowe postaé¢ 4°°, Jak widaé na fig. 4, czeéci krancows rolki 17 maje profil do-
pasowany do profilowych krawedzi przenosénikowego pasa 4. Krawedzie te sp doktadniej przed-
stawione na fig. 5 gdzie widaé, 2e jedna z nich me profil wneki 21 a druga profil trzona
20, @ oba profile przystosowane s@ do zlgczenia bez luzu.
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Zespél przeksztsicajacy plerwszego rodzaju sprzezony z petle powrotna przenosnikowego
pasa 4 przedstawiong na fig. 3 zawiera wiele rolek 1 két o réznych ksztaltach 1 wymiarach,
jak przedstawione na fig. 6-11, Piesrwsza cz@$8¢ zespolu przeksztalcajecego widoczna jest na
fig. 6 1 ma postaé zespolu 22 biernych ké: 23, ktérych srednice malejs symetrycznie od
krawrdzi ku érodkowl, tak ze w spoczywajacym na nich przenosnikowym pasie 4 powstaje za=-
kl¢éntecie lepiej utrzymujace zrzucany masowy material 24. Potem nastepuje para rolek bier-
nych nachylonych tak jak widac¢ na fig. 7. Rolki 25 meje ksztait wklesly, tak Ze miedzy nimi
nastepuje dalsze zapadanie si¢ $rodka przenodnikowego pasa 4, co widac¢ na fig. 7.

Dalej ustawione se trzy rolki bierne widoczne na fig. 8. Rolki 26 maja ksztalt podobny
jak rolki 25 /fig. 7/ i jedna z nich ustawiona jest poprzecznis siu2gc za podpor¢ a pozo-
stalte dwie boczne rolki 26 zamontowane s@ pionowo tak, e wszystkie trzy rolki tworze zes-
pét o ksztaicie litery U, Dzigki temu przechodzgcy przez nie przenosnikowy pas 4 réwniez
przyjmuje ksztailt litery U,

Zespét uwidoczniony na fig. 9 zawiera poprzeczne rolke dolng 27 o ksztalcie podobnym
jak rolka 26 ne fig. 8, ktéra rowniez stuzy jako rolke wsporcza. Ponadto zespél zawiera
cztery gérne kota bierne 28 polaczone parami, kazda para osadzona w jednym ramieniu wspor-
nika 29 o ksztaicie litery V, przy czym uklad jest taki, 2e kazda para kéi 28 chwyta jedne
z dwu krawedzi przenodénikowego pasa 4. )

Zespét uwidoczniony na fig. 10 zawiera dolng poprzeczng rolke bierne 30 o ksztailcie
takim jak rolki 26 i 27 na fig. 8 1 9, ktéra réwniez sluzy jako rolka wsporcza. Ponadto
zespét zawiera dwe odmiennie ukszteltowane kole bierne zamontowane u géry w piaskim
wsporniku 31, Pierwsze z nich, kolo 32, ma ksztalt stozka écietego i przeznaczone jest do
ustawienis krewedzi 20 o profilu trzonowym pasa przenoénikowego w pozycji poziomej. Drugie
kolo 33 ma ksztait dwu potlgczonych stozkéw éci@tych 1 zadaniem jego jest zagiebienie si¢
we wnece ‘krawedzi 21 przenodnikowego pasa 4, rozwarcie jej 1 ustawienie dokiadnie naprze~
ciw trzona przeciwleglej krawedzi 20, v

Z pozycji przedstawionej na fig. 10 obie krawedzie 20 i 21 przeno$nikowego pasa 4
przechodza w pozycje wzejemnego zlgczenia., Uzyskane zlecze widoczne jest na fig. 11, na
ktérej widaé¢ réwniez pare rolek 35 docisksjacych krawedzie 20 i 21 przenosnikowego pasa 4
w polozenie wzajemnego zlgczenia, przy czym jednoczeénie widoczna jest bierna poprzeczne
rolka 34 o wymiarach i ksztaicie podobnym jak rolki 26, 27 1 30 przedstawione na fig. 8,

9 1 10, ktéra stanowi podparcie pasa od doiu, Opuszczajec ten ostetni zespét rolek wypei=
niony tadunkiem, przenoénikowy pas 4 przyjmuje postac¢ 4~ pelnej rury i uzyskuje dodatnia
piywalnoéé w wodzie, co wida¢ na fig. 12. .

Fig. 13 przedstawia w wigkszej skali polagzenie mig¢dzy krewedziemi 20 i 21 przenodni-
kowego pasa 4. Fig. 14 przedstewia petle rozladowczg przenosnikowego paesa 4 na brzegowej
stacji 1. Jak widaé na rysunku, pas przenos$nikowy znajdujecy si¢ w rurowej postaci 4~
stopniowo otwiera sig i1 przechodzi w plaske postac 4, w ktérym to stanie powraca zanurzo-
ny na przybrzezng stacje¢ 2. Petla krarficowa pasa przechodzi ponad rolkami 40, 41, 42, przy
czym pierwsze z nich jest rolke napedzang przez silnik 5 za posdrednictwem przekladni 6 1
sprzegla 43, Zespél przeksztalcajecy drugiego rodzaeju reprezentowany jest tu symbolicznie-
przez pare rolek 44 1 45, jego dokladna budowe zostenie opisana w dalszej czeéci.

Ponizej petli brzegowe] pasa przenoénikowego umieszczony jest lej 46, ktéry kieruje
Zrzucany material na poprzeczny przenoénik 47, skad material trafie ns nastepny przenoé-
nik 48, ktéry dostarcza material do delszego wykorzystania. Petla wyladowcza pasa przeno=-
énikowego przedstawiona jest dokiadnie] ne fig. 15, gdzie widaé¢ w jaki sposéb przeksztal-
ca si@ z rurowej postaci 4” w plaske 4° przechodzac ponad i1 pomiedzy rolkami 40, 41, 42,

Jak widaé¢ na fig. 16, przechodzacy w rurowg postaé¢ 4” przenosnikowy pas 4 jest sta-
bilizowany przez rolke wsporcza 50 o ksztalcie 1 wymiarach takich jsk rolki 26, 27, 30
i 34 jak na fig. 8, 9, 10 i 11, Nastepnie pas trafia na zespél otwierajecy widoczny na
fig. 17. Zesp6l ten zawiera dalszg taka sama jak poprzednie rolke wsporczg 51 oraz zamoco='
wane na gérnym wsporniku 52 kolo biernes 53 o ksztelcie podwéjnego stoika przeznaczone do
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wprowadzenia do wneki krawedzi 21 pasa 4 oraz kolo 54 o profilu rowkowym, w ktére wchodzi
trzon krawedzi 20 pasa przenoénikowego.

Nast@pny zespdél zawiera dalsza bierne wsporczg rolke 55 taks jak rolki S0 i 51 oraz
cztery stozkows bierne kola 56 zawieszone parami od géry na wsporniku 57 tak, 2e kazda pa-
ra chwyta jedng krawgd: przenoénikowego pasa 4 otwierajac go i nadajgc mu profil o ksztal~
cie litery U, Dalej umieszczony jest zespél widoczny na fig, 19, Zespdét ten ma wiele bier:
nych k61 58 umieszczonych ponizej przenosnikowego pasa 4, ktérych drednice maleja symetry-
cznie od brzegéw ku érodkowi, w sposdéb analogiczny jak w zespole kél 23 wediug fig. 6. Po-
nadto zespél zawiera parg gérnych rolek 59, ktére dociskaje przenosnikowy pas 4 od géry 1
tym samym powoduje dalsze jego splaszczenie w sposaéb widoczny na fig. 19.

Z pozyc)i przedstawionej na fig., 19 przenodnikowy pas 4 splaszcza si¢ juz dalej samo-
czynnie dzigki swej elastycznodci wéwczas gdy osigge kraniec petli, gdzie transportowany
materiel 24 spada na przenoénikowy pas 47 a z niego na pas 48. Na odcinku plaskim 4~
przenosnikowy pas -4 powraca do stacji przybrzeznej pozostajgc zanurzony w wodzie.

Z powyzszego opisu wynika jasno, 2e urzadzenie wedlug wynalazku dziela w taki sposcib
przy zatadunku statku 1 w tym przypadku stacje brzegowa sluzaca do neskiadania materialu
masowego na przenoénik bedzie wyposazona w zespdél przeksztalcajecy plerwszego rodzaju
a stacja przybrzezna sluzgca do rozladowgnia przenoénika'bedzie wyposazone w zespéi prze-
ksztatcajacy drugiego rodzaju. Ponadto kazda ze stacji moZe by¢ wyposazona w obe zespoly
przeksztatcajgce dla kazdego pasa przenoénikowego, to jest w zespél pierwszego i drugiego
rodzaju wykorzystywene alternatywnie. W tym przypadku zespéil moze slu2yé zaréwno do zata-
dunku jak i rozitadunku, zgodnie z biezace potrzebg.

Mozna réwnie2 tak rozwigzac caly uklad aby kilka paséw przenodnikowych mialo stale
przeznaczenie do zaladunku, a pozostale etuzyly tylko do roztadunku, przy czym wykorzysta=-
nie paséw bytoby elternstywne lub jednoczesne, zgodnie z biezgcymi potrzebasi.

Zeastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do transportowenia materialdw masowych miedzy brzegiem i stojgcym przy
brzegu statkiem, z namienne t ym, 2o zewiere zaltadunkowp stacje¢ brzegowe /1/

i rozladunkowa stacje przybrzezng /2/, co najmniej jeden pas /4/ bez korfica tgczacy poprzsz
morze obie stacje, tworzgcy petle na kazdej stacji 1 majecy zdolnoéé przyjmowania postaci
rurowej po zaladowaniu i zdolnoéé plywania w tej postaci, érodki laczece na krawedziach
/20, 21/ pasa przenoénikowego teczgce ei¢ ze soba trwale pod dziataniem eily, sprzeZone

z kazdym pasem przenosnikowym, érodki 2adowania materiatu magsowego ha ten pas znajdujece
sie na stacji tadowania, drodki sprzezone z kazdym pasem na stacji ladowania sluZgce do
zwiniecia zaladowanego pasa przenodnikowego i potaczenia $rodkéw tpczecych dla nadania pa-
sowl rurowej postaci /6> tworzgce zespél przeksztalcajecy pierwszego rodzaju, srodki
sprzezone z kazdym pasem przenosnikowym na stacji roztadowania stuzace do rozleczenia éro-~
dkéw 2aczecych krawedzie oraz otwarcia i roziozenia pasa /4/ dla nadania mu ptaskiej po-
staci tworzgce zespél przeksztalcajgcy drugiego rodzaju, oraz sprzezone z ka2dym przenos-
nikowym pasem /4/ na stacji rozladowczaj érodki odbierajace zrzucany materiat masowy.

2. Urzgdzenie wedlug zastrz, 1, znamienne t ym, 20 ma przenosnikowe pesy
/4/ przezpnaczons do tadowania statku /8/ a stacja brzegowa /1/ jest stacje zeladowczg i ma
eprzgzony z kazdym pasem przeno$nikowym zespéi przeksztalcajpcy pierwszego rodzaju zas
stacja przybrzezna /2/ jest stacjp roziadowcze 1 ma sprzezony z kazdym pasem przsno$niko-
wym zespét przeksztalcejpcy drugiego rodzaju.

3. Urzgdzenie wedlug zastrz, 1, znamienne t vy m, 28 przenosnikowe pasy /4/
przeznaczone s@ do rozladowania statku /8/ a stecja przybrzezna /1/ jest stacje zaladowcza
i zewiera zespél przeksztalcajecy plerwszego rodzeju sprzezony z kazdym pasea przernosniko-
wym zad stacja brzegowa jest stacje roztadowczg i zawiera zespél przeksztalcajacy drugiegn
'rodzaju sprzezony z kazdym pasem przenosnikowym.
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4. Urzgdzenie wediug zastrz. i1, znamiannes t ym, 2e ma wielB przenosniko~
wych paséw /4/, z ktérych co'najmniej jeden przeznaczony jest do zatadowanie statku a co
najmnie] jeden przeznaczony jest do roziadowania statku.

5. Urzgdzenie wediug zbstrz, 1, z namienne t ym, 2e zaréwno stacja brze-
gowa jak 1 przybrzezna zaopatrzone sg dla kazdego pasa przenosnikowego w oba zdspoly prze=~
ksztalcajgce, pierwszego 1 drugiego rodzaju do alternatywnego wykorzystania, i tym samym
kazdy pes przeno$nikowy przystosowany jest do roztadunku 1 zaladunku statku.
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