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(57) Abstract: The invention relates to a vehicle-side connection element (30) for secur-

(40) présentiert.

ing a seatbelt to a vehicle body, having a securing opening (38) via which the vehicle-side
connection element (30) can be coupled to a seatbelt-side connection element (40). The
cross-section of the securing opening comprises a radial cross-sectional bulge (38b). The
invention additionally relates to a seatbelt-side connection element (40) which has a se-
curing pin (44) with a thickened diameter (44a). Furthermore, a securing assembly (12) is
provided comprising such a vehicle-side connection element (30) and such a seatbelt-side
connection element (40).

(57) Zusammenfassung: Es wird ein fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) zur Be-
festigung eines Sicherheitsgurtbandes an einer Fahrzeugkarosserie beschrieben, das eine
Befestigungsoffnung (38) aufweist, iiber die das fahrzeugseitige Verbindungselement (30)
mit einem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) koppelbar ist, wobei ein
Querschnitt der Befestigungséffnung eine radiale Querschnittsausbuchtung (38b) umfasst.
Dariiber hinaus wird ein sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) vorgestellt,
das einen Befestigungsbolzen (44) mit einer Durchmesserverdickung (44a) aufweist. Fer-
ner wird eine Befestigungsbaugruppe (12) mit einem derartigen fahrzeugseitigen Verbin-
dungselement (30) und einem derartigen sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement



WO 2020/169430 PCT/EP2020/053628

10

15

20

Verbindungselement sowie Befestigungsbaugruppe zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein fahrzeugseitiges Verbindungselement zur Befestigung
eines Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug.

Ferner betrifft die Erfindung ein sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungs-
element zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug.

Auch betrifft die Erfindung eine Befestigungsbaugruppe zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes in einem Fahrzeug mit einem fahrzeugseitigen
Verbindungselement der vorgenannten Art und einem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement der vorgenannten Art.

Solche Befestigungsbaugruppen sowie fahrzeugseitige und
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselemente sind aus dem Stand der Technik
bekannt.

Ublicherweise wird im Rahmen von Vormontageschritten das fahrzeugseitige
Verbindungselement direkt an einer Fahrzeugkarosserie oder Uber einen
Fahrzeugsitz an der Fahrzeugkarosserie festgelegt und das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement an einem Sicherheitsgurtband. Im
Zuge von auf die Vormontageschritte folgenden Montageschritten werden dann
das fahrzeugseitige Verbindungselement und das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement miteinander gekoppelt, wodurch das Sicherheitsgurtband
direkt oder indirekt an der Fahrzeugkarosserie befestigt wird.
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Nach der Montage, also in einer Betriebsphase des mit der
Befestigungsbaugruppe ausgestatteten Fahrzeugs, muss stets eine zuverlassige
Verbindung  des  fahrzeugseitigen Verbindungselements mit  dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement gewahrleistet sein. Das ist
insbesondere in Unfallsituationen von héchster Bedeutung, wenn diese
Verbindungsstelle  einen  wesentlichen  Beitrag zur  Sicherheit  der
Fahrzeuginsassen leistet.

Darliber hinaus muss bei der Gestaltung von Befestigungsbaugruppen, die
derartige Verbindungselemente umfassen, darauf geachtet werden, dass das
fahrzeugseitige  Verbindungselement schnell und einfach mit dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement gekoppelt werden kann. Die
Montage soll also in einer mdglichst geringen Zeit durchfiihrbar sein. Allerdings
darf eine schnelle und einfache Montage niemals auf Kosten der Zuverlassigkeit
der Verbindung gehen. Hier besteht offensichtlich ein Zielkonflikt.

Auch wird im Zuge allgemeiner Bemihungen =zur Kosten- und
Gewichtseinsparung angestrebt, Befestigungsbaugruppen der eingangs
genannten Art und die zugehdérigen Verbindungselemente strukturell einfach sowie

leicht im Gewicht aufzubauen.

Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Befestigungsbaugruppe sowie
zugehorige fahrzeugseitige und sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselemente
anzugeben, die neben einer zuverlassigen Anbindung des Sicherheitsgurtbandes
an der Fahrzeugkarosserie eine schnelle und einfache Montage des
fahrzeugseitigen Verbindungselements  am sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement gewahrleisten. Zudem soll eine kostenglinstige Ldsung
geschaffen werden, die leicht im Gewicht ist.

Die Aufgabe wird durch ein fahrzeugseitiges Verbindungselement der eingangs
genannten Art geldst, das einen sich entlang einer Langsrichtung des
Verbindungselements erstreckenden Grundkdérper umfasst, in dem eine sich
entlang einer Mittelachse erstreckende Befestigungsdffnung vorgesehen ist, tber
die das fahrzeugseitige Verbindungselement mit einem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement koppelbar ist, wobei ein
Querschnitt der Befestigungséffnung einen im Wesentlichen kreisférmigen
Zentralabschnitt und eine radiale Querschnittsausbuchtung umfasst, die in
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Richtung der Langsrichtung vom Zentralabschnitt ausgeht und von einem
fahrzeugseitigen Ende des Grundkdrpers weg weist. Die Langsrichtung entspricht
dabei vorzugsweise einer Belastungsrichtung, in der ein Sicherheitsgurtband in
einer Situation belastet wird, in der es einen Fahrzeuginsassen zuriickzuhalten gilt,
also z. B. in einer Unfallsituationen. Die Mittelachse ist zudem vorzugsweise quer
zur dieser Belastungsrichtung, also auch quer zur Langsrichtung orientiert.
Dadurch lasst sich lber die Befestigungséffnung eine besonders zuverlassige
Verbindung zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement gewahrleisten. Die radiale
Querschnittsausbuchtung dient dazu, einen Abschnitt eines Befestigungsbolzens
des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements aufzunehmen, sodass sich
eine sichere und zuverldssige Verbindung des fahrzeugseitigen und des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements ergibt. Darliber hinaus ist ein
derartiges fahrzeugseitiges Verbindungselement, das im Wesentlichen aus einem
einzigen Bauteil besteht, strukturell einfach aufgebaut.

Insbesondere umfasst die Befestigungsoéffnung genau eine
Querschnittsausbuchtung. Diese ist dazu ausgebildet, genau einen Abschnitt
eines  einzigen, am  sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselement

vorgesehenen Befestigungsbolzens aufzunehmen.

Vorzugsweise hat die Querschnittsausbuchtung einen kreisabschnittsférmigen
Querschnitt. Derartige Querschnitte sind mit Ublichen Produktionsanlagen einfach
und kostenguinstig herstellbar. Zudem sind Ublicherweise auch die Querschnitte
von Befestigungsbolzen kreisférmig, sodass sich eine passgenaue Aufnahme
eines derartigen Befestigungsbolzen in der Querschnittsausbuchtung ergeben

kann.

Ferner kann ein Verdrehsicherungsmechanismus zur Blockierung einer
Relativdrehung zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement vorgesehen sein, insbesondere
wobei der Verdrehsicherungsmechanismus eine weitere, vom Zentralabschnitt
ausgehende, radiale Querschnittsausbuchtung umfasst. Diese ist beispielsweise
als Nut ausgefihrt. Dadurch, dass die Relativdrehung zwischen dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement Dblockiert ist, ergibt sich eine besonders sichere und
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zuverlassige Kopplung dieser beiden Elemente. Dies ist insbesondere dann der
Fall, wenn die gesicherte Drehstellung von einer Relativstellung des
fahrzeugseitigen  Verbindungselements  zum  sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement verschieden ist, in der der Befestigungsbolzen aus der
Befestigungséffnung entfernbar ist.

In einer bevorzugten Variante liegt die weitere Querschnittsausbuchtung
entlang der Langsrichtung der ersten Querschnittsausbuchtung gegeniber. Eine
derartige Befestigungséffnung lasst sich einfach und kostenglinstig herstellen.

Vorteilhafterweise umfasst das fahrzeugseitige Verbindungselement einen
Verschiebesicherungsmechanismus zur Blockierung einer Relativverschiebung
zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungselement und dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement, die im Wesentlichen entlang der
Langsrichtung orientiert ist, insbesondere wobei der
Verschiebesicherungsmechanismus eine zusatzliche, vom Zentralabschnitt
ausgehende, radiale Querschnittsausbuchtung umfasst. Das fahrzeugseitige
Verbindungselement kann also insbesondere nicht entlang der Langsrichtung
gegeniber dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement verschoben
werden. Die zusatzliche Querschnittsausbuchtung ist beispielsweise als Nut
ausgefihrt. Durch die verschiebefeste Verbindung des fahrzeugseitigen
Verbindungselements mit dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
ergibt sich eine besonders sichere und zuverlassige Kopplung dieser beiden
Elemente. Die gesicherte Verschiebestellung unterscheidet sich vorzugsweise von
einer Relativstellung des fahrzeugseitigen Verbindungselements zum
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement, in der der Befestigungsbolzen
aus der Befestigungsoéffnung entfernbar ist.

Geman einer Gestaltungsalternative ist die weitere Querschnittsausbuchtung
des Verdrehsicherungsmechanismus und die zusatzliche
Querschnittsausbuchtung des Verschiebesicherungsmechanismus als eine
einzige Querschnittsausbuchtung ausgeflihrt, die beiden Zwecken dient. Dadurch
wird die Herstellung des fahrzeugseitigen Verbindungselements besonders
einfach und kostengiinstig, ohne dessen Funktionalitat einzuschréanken.

Am fahrzeugseitigen Verbindungselement kann weiter ein

Befestigungsabschnitt vorgesehen sein, mittels dem der Grundkérper an einer
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Fahrzeugkarosserie festlegbar ist. Wie bereits erwéahnt, kann die Befestigung des
fahrzeugseitigen Verbindungselements im Zuge eines Vormontageschritts
stattfinden. Der Befestigungsabschnitt ist vorzugsweise als Stahlseil, Metallband,
Blechstreifen und/oder Kunststoffband ausgefiihrt. Das Kunststoffband kann eine
Faserverstarkung aufweisen. Somit ist der Grundkérper zuverldssig an der

Fahrzeugkarosserie befestigbar.

GemaB einer Ausfiihrungsform hat das fahrzeugseitige Verbindungselement
einen fahrzeugseitigen Gehauseabschnitt, der im montierten Zustand den
Grundkdrper zumindest teilweise abdeckt. Dies dient einerseits einem
ansprechenden optischen Erscheinungsbild des fahrzeugseitigen
Verbindungselements und einer dieses umfassenden Befestigungsbaugruppe.
Andererseits wird durch den Gehauseabschnitt ausgeschlossen, dass sich
Fahrzeuginsassen eines mit dem fahrzeugseitigen Verbindungselement
ausgestatteten Fahrzeugs an Bauteilen dieses Verbindungselements verletzen.
Der Gehéauseabschnitt kann mit dem Grundkdrper des fahrzeugseitigen
Verbindungselements verclipst oder anderweitig an ihm befestigt sein. Alternativ
kann der Gehauseabschnitt ein vom fahrzeugseitigen Verbindungselement
separates Bauteil sein.

Auch wird die Aufgabe durch ein sicherheitsgurtbandseitiges
Verbindungselement zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes an einer
Fahrzeugkarosserie geldst, das einen sich entlang einer Langsrichtung
erstreckenden Grundkdrper umfasst, in dem eine Sicherheitsgurtbandéffnung zur
Aufnahme eines Abschnitts eines Sicherheitsgurtbandes ausgebildetist, und einen
sich entlang einer Befestigungsbolzenmittelachse erstreckenden
Befestigungsbolzen aufweist, der axialfest am Grundkdrper gelagert ist und Gber
den das sicherheitsgurtbandseitige  Verbindungselement mit einem
fahrzeugseitigen Verbindungselement koppelbar ist, wobei der
Befestigungsbolzen an einem dem Grundkérper abgewandten Ende eine
Durchmesserverdickung aufweist. Uber den Befestigungsbolzen, der in die
Befestigungséffnung des fahrzeugseitigen Verbindungselements, genauer gesagt
in die Querschnittsausbuchtung der Befestigungsoéffnung, eingreifen kann, ist eine
zuverlassige Verbindung des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements
mit dem  fahrzeugseitigen  Verbindungselement  gewahrleistet.  Die
Durchmesserverdickung des  Befestigungsbolzens  wirkt  dabei einem
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Herausrutschen des Befestigungsbolzens aus der Befestigungséffnung entgegen
und fihrt so zu einer zuverlassigen Verbindung. Die Befestigung des
Sicherheitsgurtbands in der Sicherheitsgurtbanddffnung kann, wie bereits
erlautert, im Zuge einer Vormontage stattfinden. Die Sicherheitsgurtbandéffnung
wird auch als Seilése oder Gurtbanddse bezeichnet.

Das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement, genauer gesagt der
Grundkdrper, wird auch als Endbeschlag bezeichnet, da er am Gurtende befestigt
ist.

Der Befestigungsbolzen ist beispielsweise als Niet ausgebildet und somit mit
dem Grundkdrper vernietet. Dies stellt eine einfache und zuverlassige Art dar, den
Befestigungsbolzen mit dem Grundkérper zu verbinden. Alternativ sind auch
andere geeignete Technologien zum Befestigen des Befestigungsbolzens am
Grundkdrper einsetzbar.

Die Durchmesserverdickung des Befestigungsbolzens kann vollstéandig oder
teilweise um die Mittelachse des Befestigungsbolzens umlaufen. Fir den Fall,
dass sie vollstandig umlauft, kann dasjenige Ende des Befestigungsbolzens, an
dem die Durchmesserverdickung vorgesehen ist, auch als Pilzkopf bezeichnet
werden. Ein derartiger Befestigungsbolzen kann besonders sicher in einer
Befestigungséffnung gehalten werden.

Alternativ. oder  zusatzlich kann das  sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement einen Verdrehsicherungsmechanismus zur Blockierung einer
Relativdrehung zwischen dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
und dem fahrzeugseitigen Verbindungselement aufweisen, insbesondere wobei
der Verdrehsicherungsmechanismus eine Verdrehsicherungsnase umfasst. Die
Verdrehsicherungsnase greift im montierten Zustand in die beispielsweise als Nut
ausgefihrte Querschnittsausbuchtung des fahrzeugseitigen Verbindungselements
ein. Es ergeben sich dieselben Effekte und Vorteile, die bereits im Zusammenhang

mit dem fahrzeugseitigen Verbindungselement erlautert wurden.

Weiter kann ein Verschiebesicherungsmechanismus zur Blockierung einer
Relativverschiebung zwischen dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement und dem fahrzeugseitigen Verbindungselement vorgesehen
sein, die im Wesentlichen entlang der Langsrichtung orientiert ist, insbesondere
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wobei der Verschiebesicherungsmechanismus eine Verschiebesicherungsnase
umfasst. Die Verschiebesicherungsnase greift im montierten Zustand in die
beispielsweise  als  Nut ausgeflihrte  Querschnittsausbuchtung  des
fahrzeugseitigen Verbindungselements ein. Es ergeben sich wieder dieselben
Effekte und Vorteile, die bereits im Zusammenhang mit dem fahrzeugseitigen

Verbindungselement erlautert wurden.

Gemaf einer Variante ist bzw. sind die Verdrehsicherungsnase und/oder die
Verschiebesicherungsnase jeweils als Abschnitt eines Federelements
ausgebildet, wobei das Federelement am Grundkérper des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements befestigt ist, insbesondere
wobei ein einziger Abschnitt des Federelements eine Verdrehsicherungsnase und
eine Verschiebesicherungsnase ist. Dadurch werden die Herstellung des
Federelements und damit des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements

besonders einfach.

In einer Variante ist das Federelement mittels des Befestigungsbolzens am
Grundkdrper des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements befestigt. In
dieser Ausfiihrungsform umfasst das Federelement beispielsweise einen
Ringabschnitt, den der Befestigungsbolzen durchgreift. Von diesem Ringabschnitt
kann ein erster Federarm ausgehen, an dessen Ende eine erste Federnase
angebracht ist, die mit dem Grundkdrper des sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements kooperiert. Dem ersten Federarm entgegengesetzt kann ein
zweiter Federarm vorgesehen sein, an dessen Ende eine zweite Federnase
angebracht ist, die mit dem Grundkérper des fahrzeugseitigen

Verbindungselements zusammenwirkt.

Das sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement kann auBerdem einen
sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt umfassen, der im montierten
Zustand den Grundkdrper zumindest teilweise abdeckt. Dies dient einerseits
einem ansprechenden optischen Erscheinungsbild des fahrzeugseitigen
Verbindungselements und einer dieses umfassenden Befestigungsbaugruppe.
Andererseits wird durch den Gehauseabschnitt ausgeschlossen, dass sich
Fahrzeuginsassen eines mit dem fahrzeugseitigen Verbindungselement
ausgestatteten Fahrzeugs an Bauteilen dieses Verbindungselements verletzen.
Der Gehéauseabschnitt kann mit dem Grundkérper des fahrzeugseitigen
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Verbindungselements verclipst oder anderweitig daran befestigt sein. Alternativ
kann  der  Gehaduseabschnitt ein  vom  sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement separates Bauteil sein.

AuBerdem wird die Aufgabe durch eine Befestigungsbaugruppe der eingangs
genannten Art zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes an einer
Fahrzeugkarosserie gelést, mit einem erfindungsgemaBen fahrzeugseitigen
Verbindungselement und einem erfindungsgemafen sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement, wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement
und das fahrzeugseitige Verbindungselement in einem Montagezustand entlang
der Mittelachse der Befestigungséffnung relativ zueinander verschiebbar sind,
wobei im Montagezustand der Zentralabschnitt der Befestigungséffnung dem
Befestigungsbolzen entlang einer Mittelachse gegenlberliegt oder der
Befestigungsbolzen in den Zentralabschnitt eingreift, und wobei das
sicherheitsgurtbandseitige  Verbindungselement und das fahrzeugseitige
Verbindungselement in einem Betriebszustand entlang der Mittelachse im
Wesentlichen relativ zueinander unverschiebbar sind, wobei im Betriebszustand
der Befestigungsbolzen in die Querschnittsausbuchtung der Befestigungséffnung
eingreift, sodass die Durchmesserverdickung des Befestigungsbolzens einen
Rand der Querschnittsausbuchtung auf einer dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement abgewandten Seite hintergreift. Der Befestigungsbolzen mit
seiner Durchmesserverdickung kann also entlang der Mittelachse der
Befestigungsoéffnung in diese  eingeschoben  werden. Sobald die
Durchmesserverdickung auf der dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement abgewandten Seite des fahrzeugseitigen
Verbindungselements wieder aus der Befestigungséffnung, genauer gesagt deren
Zentralabschnitt, austritt, kann das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement gegeniber dem fahrzeugseitigen Verbindungselement
verschoben werden, wobei die Verschiebung derart erfolgt, dass der
Befestigungsbolzen in die Querschnittsausbuchtung eingreift und die
Durchmesserverdickung einen Rand der Querschnittsausbuchtung hintergreift.
Die Befestigungsbaugruppe nimmt dann den Betriebszustand ein. Ein derartiger
Montagevorgang kann schnell und einfach ablaufen. Eine Demontage des
sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselements vom  fahrzeugseitigen
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Verbindungselement lauft entsprechend umgekehrt ab. Somit ist auch die
Demontage leicht und schnell ausfiihrbar.

Bevorzugt ist die Querschnittsausbuchtung der Befestigungséffnung derart
angeordnet, dass der Befestigungsbolzen in Richtung der
Querschnittsausbuchtung bewegt wird, wenn das zugeordnete
Sicherheitsgurtband unter Zug steht. Ausgehend vom Befestigungsbolzen liegt die
Querschnittsausbuchtung also in Zug- oder Belastungsrichtung. Es ist somit
sichergestellt, dass sich die Verbindungselemente in einer Situation, in der das
Sicherheitsgurtband unter Spannung steht, also zum Beispiel wahrend eines
Unfalls, auf keinen Fall voneinander I6sen. Eine Demontage ist somit nur im
entspannten Zustand des Sicherheitsgurtbandes méglich. Das gilt in besonderem
MaBe, wenn ein Gurtstraffer verwendet wird. Sobald der Gurtstraffer ausgel6st
wird, steht das Sicherheitsgurtband unter Spannung und die beiden

Verbindungselemente sind zuverlassig miteinander verbunden.

Selbstverstandlich ist auch eine kinematisch umgekehrte Ldésung mdglich.
Dann ist am  sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselement  die
Befestigungsoffnung mit der Querschnittsausbuchtung vorgesehen und am
fahrzeugseitigen Verbindungselement der Befestigungsbolzen mit  der
Durchmesserverdickung. Die Ubrigen Merkmale ergeben sich entsprechend.

Im Betriebszustand kann das fahrzeugseitige Verbindungselement mittels
eines Verdrehsicherungsmechanismus mit dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement drehfest verbunden sein, insbesondere wobei der
Verdrehsicherungsmechanismus ein Federelement umfasst, das in die am
fahrzeugseitigen Verbindungselement vorgesehene weitere
Querschnittsausbuchtung eingreift. Das Federelement ist vorzugsweise als
Blechstanzteil ausgefihrt. Dabei kann das Federelement zwei Federnasen
umfassen, wobei im Betriebszustand eine der Federnasen mit dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement gekoppelt ist, also in die weitere
Querschnittsausbuchtung eingreift, und die andere Federnase mit dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement gekoppelt ist, also in einer dort
vorgesehene Vertiefung oder Offnung eingreift. Die Federnasen kénnen dabei
elastisch ausgefihrt sein, sodass es wahrend der Montage des fahrzeugseitigen
Verbindungselements am sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement nicht
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auf deren Ausrichtung zueinander ankommt. Sobald das fahrzeugseitige
Verbindungselement und das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement
erstmals diejenige Relativstellung erreichen, in der deren Relativdrehung Uber den
Verdrehsicherungsmechanismus  blockiert werden soll, schnappen die
Federnasen in die jeweils zugeordneten Kopplungsgeometrien ein. Somit ist die
Verdrehsicherung aktiviert. Der Betriebszustand der Befestigungsbaugruppe ist
somit gesichert.

In einer weiteren, bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Federelement,
insbesondere dessen Federnasen, derart gestaltet, dass sie beim Einschnappen
in die zugeordnete Kopplungsgeometrie am fahrzeugseitigen Verbindungselement
oder am sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement ein Gerausch, z. B. ein
Klicken, erzeugen. Somit kann das korrekte Einschnappen der Federnasen
akustisch erfasst werden.

Bevorzugt sind die beiden Verbindungselemente in einer Relativstellung mittels
der Verdrehsicherung gegeneinander drehgesichert, die einer Stellung der
Verbindungselemente entspricht, die diese einnehmen, wenn der Sicherheitsgurt
unter Spannung steht.

Neben den beiden Federnasen kann das Federelement auch einen
Ringabschnitt umfassen, der vom Befestigungsbolzen durchgriffen wird. Auf diese
Weise ist das Federelement unverlierbar an der Befestigungsbaugruppe montiert.
Die Federnasen kénnen ferner derart gestaltet sein, dass die von Hand oder mittels
eines Werkzeugs aus den jeweils zugeordneten Vertiefungen entfernt werden

kénnen. Dies erleichtert die Demontage der Befestigungsbaugruppe.

Ferner kann im Betriebszustand das fahrzeugseitige Verbindungselement
mittels eines Verschiebesicherungsmechanismus mit dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement vorzugsweise entlang der
Langsrichtung unverschiebbar verbunden sein, insbesondere wobei der
Verschiebesicherungsmechanismus ein Federelement umfasst, das in die am
fahrzeugseitigen Verbindungselement vorgesehene zusatzliche
Querschnittsausbuchtung eingreift. Die bereits far den
Verdrehsicherungsmechanismus erlauterten Effekte und Vorteile ergeben sich in
analoger Weise.
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Vorzugsweise sind der Verschiebesicherungsmechanismus und der
Verdrehsicherungsmechanismus  derart kombiniert, dass sich  beide
Funktionalitidten eines einzigen Federelements bedienen. Eine derartige
Befestigungsbaugruppe ist  strukturell einfach aufgebaut und kann
gewichtssparend ausgefihrt werden.

Vorzugsweise erganzen sich im Betriebszustand der fahrzeugseitige
Gehauseabschnitt und der sicherheitsgurtbandseitige Gehauseabschnitt zu einem
Baugruppengehduse, das zumindest einen Abschnitt des Grundkdrpers des
fahrzeugseitigen Verbindungselements und zumindest einen Abschnitt des
Grundkdrpers des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements umschlief3t.
Der fahrzeugseitige Gehduseabschnitt und der sicherheitsgurtbandseitige
Gehduseabschnitt kdénnen dabei auch als Gehéausehalbschalen bezeichnet
werden. Mittels des Baugruppengehduses ist die Befestigungsbaugruppe im
Wesentlichen eingehaust, sodass diese einerseits ein optisch ansprechendes
Erscheinungsbild aufweist und andererseits Fahrzeuginsassen sich nicht an den
Elementen der Befestigungsbaugruppe verletzen kénnen.

Die Erfindung wird nachstehend anhand verschiedener Ausfiihrungsbeispiele
erlautert, die in den beigeflgten Zeichnungen gezeigt sind. Es zeigen:

- Figur 1 einen Ausschnitt eines Fahrzeugs, in dem eine erfindungsgemafie
Befestigungsbaugruppe verwendet wird,

- Figur 2 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 1 in einer perspektivischen
Detailansicht,

- Figur 3 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 in einer Vorderansicht,
- Figur 4 die Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 in einer Seitenansicht,

- Figur5 die  Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 in einer
Explosionsdarstellung,

- Figur 6 einen Montageablauf eines sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselements der Befestigungsbaugruppe aus Figur 2,
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- Figur 7 das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement aus Figur 6 im
montierten Zustand, wobei die Ansichtsperspektive gegeniber der Figur 6
entgegengesetzt ist,

- Figur 8 einen Ablauf zur Montage eines Sicherheitsgurtbandes am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement aus den Figuren 6 und 7,

- Figur9 einen Ablauf zur Montage eines Gehauseabschnitts am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement aus den Figuren 6 bis 8,

- Figur 10 das Ergebnis des Montageablaufs aus Figur 9,

- Figur 11 einen Schnitt entlang der Linie XI - XI aus Figur 12, wobei zusatzlich
ein fahrzeugseitiger Gehauseabschnitt dargestellt ist,

- Figur 12 einen Ablauf zur Montage eines fahrzeugseitigen
Verbindungselements der Befestigungsbaugruppe aus Figur 2 am
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement aus Figur 10, und

- Figur 13 einen an den Ablauf aus Figur 12 anschlieBenden Montageablauf
zur Befestigung eines weiteren Gehauseabschnitts.

Figur 1 zeigt einen Ausschnitt eines Fahrzeugs, in dem ein Ende 10a eines
Sicherheitsgurtbands 10 mithilfe einer Befestigungsbaugruppe 12 an einer
Fahrzeugkarosserie 14 befestigt ist.

Das andere Ende 10b des Sicherheitsgurtbands 10 ist Gber einen Gurtaufroller
16 an der Fahrzeugkarosserie 14 montiert. Zudem wird das Sicherheitsgurtband
10 mittels einer Umlenkeinheit 18, die an einer Fahrzeugséaule 20, zum Beispiel
einer B-Saule vorgesehen ist, umgelenkt.

In Figur 1 ist das Sicherheitsgurtband 10 in einer Lagerungsstellung dargestellt.

Fir den Fall, dass auf dem exemplarisch dargestellten Fahrzeugsitz 22 ein
Fahrzeuginsasse Platz nimmt und das Sicherheitsgurtband 10 in eine
Sicherungsstellung Uberfiihrt, also den Sicherheitsgurt anlegt, wird eine mit dem
Sicherheitsgurtband 10 gekoppelte Schlosszunge 24 in ein Gurtschloss 26
eingesteckt.
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In der Ausfihrungsform gemaB Figur 1 ist zudem zwischen der
Befestigungsbaugruppe 12 und der Fahrzeugkarosserie 14 ein optionaler
Gurtstraffer 28 vorgesehen.

In den Figuren 2 bis 5 ist die Befestigungsbaugruppe 12 im Detail zu sehen.

Sie umfasst ein fahrzeugseitiges Verbindungselement 30 mit einem
Grundkdrper 32, der sich entlang einer Langsrichtung 30a des
Verbindungselements 30 erstrecki.

Der Grundkdérper 32 ist tiber einen Befestigungsabschnitt 34, der vorliegend als
Stahlkabel ausgefihrt ist, an der Fahrzeugkarosserie 14 festgelegt.

Dartiber hinaus ist im Grundkérper 32 eine Befestigungséffnung 38 mit einer
Mittelachse 36 vorgesehen, siehe Figur 5.

Der Querschnitt der Befestigungséffnung 38 umfasst einen im Wesentlichen
kreisférmigen Zentralabschnitt 38a sowie zwei vom Zentralabschnitt 38a
ausgehende radiale Querschnittsausbuchtungen 38b, 38c (siehe insbesondere
Figur 5).

Die beiden Querschnittsausbuchtungen 38b, 38c¢ liegen sich im Wesentlichen

radial gegeniber.

Das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 ist Uber die Befestigungséffnung
38 mit einem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 gekoppelt.

Dafiir ist an einem sich entlang einer Langsrichtung 40a erstreckenden
Grundkdrper 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40 ein
Befestigungsbolzen 44 vorgesehen, der sich entlang einer Mittelachse 46 des

Befestigungsbolzens 44 erstreckt.

Der Befestigungsbolzen 44 ist dabei axialfest mit dem Grundkérper 42
verbunden. In der dargestellten Ausfiihrungsform ist der Befestigungsbolzen 44
als Niet ausgefiihrt. Er ist also am Grundkdrper 42 vernietet.

Der Befestigungsbolzen 44 weist einen im Wesentlichen kreisférmigen
Querschnitt auf, wobei an einem dem Grundkérper 42 abgewandten Ende des
Befestigungsbolzens 44 eine Durchmesserverdickung 44a vorgesehen ist, die in
der dargestellten Ausfiihrungsform vollstédndig um die Mittelachse 46 umlauft.
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Die Durchmesserverdickung 44a des Befestigungsbolzens 44 stellt also einen
pilzférmigen Kopf des Befestigungsbolzens 44 dar.

Die Befestigung des Endes 10a des Sicherheitsgurtbandes 10 am Grundkérper
42 erfolgt Uber eine Sicherheitsgurtbandéffnung 51 (siehe insbesondere Figur 8).

In einem Betriebszustand der Befestigungsbaugruppe 12, also in einem
Zustand, in dem das Sicherheitsgurtband 10 vollstédndig in einem Fahrzeug
montiert ist und dort verwendet werden kann, durchsetzt der Befestigungsbolzen
44 die Befestigungséffnung 38. Genauer gesagt, durchsetzt der
Befestigungsbolzen 44 die Querschnittsausbuchtung 38b. Dabei hintergreift die
Durchmesserverdickung 44a einen Rand der Querschnittsausbuchtung 38b auf
einer dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 abgewandten
Seite des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30.

In diesem Zustand sind also das sicherheitsgurtbandseitige
Verbindungselement 40 und das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 entlang
der Mittelachse 36 der Befestigungséffnung 38 im Wesentlichen relativ zueinander

unverschiebbar.

Dartiber hinaus sind das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 und das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement 40 im Betriebszustand mittels
eines Verdrehsicherungsmechanismus 52 drehfest miteinander verbunden. Das
bedeutet, dass sich das fahrzeugseitige Verbindungselement 30 nicht um die
Mittelachse 36 gegenliber dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement
40 verdrehen kann.

Eine Verschiebung des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 relativ zum
sicherheitsgurtbandseitigen  Verbindungselement 40 entlang einer der
Langsrichtungen 30a, 40a ist durch einen Verschiebesicherungsmechanismus 53

unterbunden.

Der Verdrehsicherungsmechanismus 52 und der
Verschiebesicherungsmechanismus 53  umfassen ein  gemeinsames
Federelement 54, das eine erste Federnase 54a sowie eine zweite Federnase 54b
aufweist. Die beiden Federnasen 54a, 54b wirken also als
Verdrehsicherungsnasen und Verschiebesicherungsnasen.
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Dabei greift die Federnase 54a in eine Offnung 56 am Grundkdrper 42 des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40 ein und die Federnase 54b
in die weitere oder zusatzliche Querschnittsausbuchtung 38c, die am Grundkdrper
32 des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 vorgesehen ist.

Ferner umfasst das Federelement 54 einen als Federring 54c ausgefiihrten
Abschnitt, der in der dargestellten Ausfiihrungsform im montierten Zustand den
Befestigungsbolzen 44 umgreift und zwischen den beiden Federnasen 54a, 54b
angeordnet ist.

Die Befestigungsbaugruppe 12 umfasst zudem ein Baugruppengehause 60,
das durch einen fahrzeugseitigen Gehauseabschnitt 60a und einen
sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt 60b gebildet ist. Die beiden
Gehéauseabschnitte 60a, 60b ergénzen sich also zum Baugruppengehause 60.

Dieses umschlieBt zumindest einen Abschnitt des Grundkérpers 32 des
fahrzeugseitigen Verbindungselements 30 und zumindest einen Abschnitt des
Grundkdrpers 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40.

In der dargestellten Ausfliihrungsform umschliet das Baugruppengehause im
Wesentlichen den Bereich der Befestigungséffnrung 38 und des
Befestigungsbolzens 44.

Eine Montage der Befestigungsbaugruppe 12 lauft entsprechend der Figuren
6 bis 13 ab.

Zunéachst werden der Befestigungsbolzen 44 und das Federelement 54 am
Grundkdrper 42 des sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements 40

montiert (siehe insbesondere Figuren 6 und 7).

Dabei wird zunachst der Befestigungsbolzen 44 im Inneren des Federrings 54c
des Federelements 54 positioniert. Sodann wird die aus dem Federelement 54 und
dem Befestigungsbolzen 44 bestehende Baugruppe am Grundkérper 42 montiert.
Dabei wird die Federnase 54a in die Offnung 56 eingebracht.

Wie bereits erlautert, wird der Befestigungsbolzen 44 in diesem
Zusammenhang am Grundkérper 42 vernietet.
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Das Ende 10a des Sicherheitsgurtbands 10 wird im Nachgang an der
Sicherheitsgurtbandéffnung 51 befestigt (siehe Figur 8). Alternativ ist es
selbstverstandlich auch mdglich, das Sicherheitsgurtband 10 vor der Montage des
Befestigungsbolzens 44 am Grundkdrper 42 zu montieren. Eine spétere
Befestigung des Sicherheitsgurtbands 10 am Grundkdrper 42 ist ebenso denkbar.

Bei der dargestellten Ausfihrungsform wird danach das
sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement 30 am
sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt 60b montiert (siehe insbesondere
Figur 9). Dabei kann das Verbindungselement 40 am Gehauseabschnitt 60b

verclipst oder verrastet werden.

Es folgt die Befestigung des Verbindungselements 30 am Verbindungselement
40 (siehe insbesondere Figur 12).

Es werden dabei das Verbindungselement 40 und das Verbindungselement 30
zunachst derart zueinander ausgerichtet, dass die Mittelachse 36 und die
Befestigungsbolzenmittelachse 46 aufeinander fallen. Ebenso fallen die
Langsrichtungen 30a, 40a aufeinander.

Dann wird der Befestigungsbolzen 44 in den Zentralabschnitt 38a der
Befestigungséffnung 38 eingeschoben bis die Durchmesserverdickung 44a auf
einer dem Verbindungselement 40 entgegengesetzten Seite des Grundkérpers 32
des Verbindungselements 30 aus der Befestigungséffnung 38 hervorsteht.

AnschlieBend werden das  Verbindungselements 40 und das
Verbindungselement 30 derart gegeneinander verschoben, dass der
Befestigungsbolzen 44 in die Querschnittsausbuchtung 38b Uberfiihrt wird. Die
Durchmesserverdickung  44a  hintergreift dann  einen Rand  der
Querschnittsausbuchtung 38b. Der Befestigungsbolzen kann also nicht mehr
entlang der Befestigungsbolzenmittelachse 46 aus der Querschnittsausbuchtung
38b herausgezogen werden.

Zudem greift dann die Federnase 54b in die weitere Querschnittsausbuchtung
38c ein. Dabei kann ein Klick-Gerdusch erzeugt werden (siehe insbesondere
Figuren 11 und 12).
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Im Ergebnis sind die beiden Verbindungselemente 30, 40 fest miteinander
verbunden. Eine Relativdrehung dieser beiden Verbindungselemente 30, 40 ist
durch  den  Verdrehsicherungsmechanismus 52  unterbunden. Eine
Relativbewegung entlang der Mittelachse 36 wird, wie bereits erlautert, dadurch
verhindert, dass die Durchmesserverdickung 44 den Rand der
Querschnittsausbuchtung 38b der Befestigungséffnung 38 hintergreift.

Eine Rickverschiebung des fahrzeugseitigen Verbindungselements 30
gegeniber dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement 40 entlang einer
der Langsrichtungen 30a, 40a, sodass der Befestigungsbolzen 44 den
Zentralabschnitt 38a der Befestigungso6ffnung 38 durchgreift wird durch den
Verschiebesicherungsmechanismus 53 verhindert.

Nun kann der fahrzeugseitige Gehauseabschnitt 60a montiert werden.

Dieser wird derart auf den sicherheitsgurtbandseitigen Gehauseabschnitt 60b
aufgesetzt und mit diesem verbunden, dass sich beide Gehauseabschnitte 60a,
60b zum Baugruppengehause 60 erganzen. Die Gehauseabschnitte 60a, 60b

kénnen beispielsweise miteinander verrastet oder verclipst werden.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) zur Befestigung eines
Sicherheitsgurtbandes (10) in einem Fahrzeug (14), mit einem sich entlang einer
Langsrichtung (30a) des Verbindungselements (30) erstreckenden Grundkdrper
(32), in dem eine sich entlang einer Mittelachse (36) erstreckende
Befestigungsoéffnung (38) vorgesehen ist, Uber die das fahrzeugseitige
Verbindungselement (30) mit einem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) koppelbar ist, wobei ein Querschnitt der
Befestigungsoéffnung (38) einen im Wesentlichen kreisférmigen Zentralabschnitt
(38a) und eine radiale Querschnittsausbuchtung (38b) umfasst, die in Richtung der
Langsrichtung (30a) vom Zentralabschnitt (38a) ausgeht und von einem
fahrzeugseitigen Ende des Grundkdrpers (32) weg weist.

2. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Querschnittsausbuchtung (38b) im Querschnitt einen
Kreisabschnitt bildet.

3. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach Anspruch 1 oder 2,
gekennzeichnet durch einen Verdrehsicherungsmechanismus (52) zur
Blockierung einer Relativdrehung zwischen dem fahrzeugseitigen Verbindungs-
element (30) und dem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40),
insbesondere wobei der Verdrehsicherungsmechanismus (52) eine weitere, vom
Zentralabschnitt (38a) ausgehende, radiale Querschnittsausbuchtung (38c)

umfasst.

4. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen Verschiebesicherungs-
mechanismus (53) zur Blockierung einer Relativverschiebung zwischen dem
fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) und dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40), die im Wesentlichen entlang der Langsrichtung (30a)
orientiert ist, insbesondere wobei der Verschiebesicherungsmechanismus (53)
eine  zusatzliche, vom Zentralabschnitt (38a) ausgehende, radiale
Querschnittsausbuchtung (38c) umfasst.

5. Fahrzeugseitiges  Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen Befestigungsabschnitt
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(34), mittels dem der Grundkérper (32) an einer Fahrzeugkarosserie (14)
festlegbar ist.

6. Fahrzeugseitiges Verbindungselement (30) nach einem der
vorhergehenden Anspriche, gekennzeichnet durch einen fahrzeugseitigen
Gehduseabschnitt (60a), der im montierten Zustand den Grundkdrper (32)
zumindest teilweise abdecki.

7. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) zur Befestigung
eines Sicherheitsgurtbandes (10) in einem Fahrzeug (14), mit

einem sich entlang einer Langsrichtung (40a) des Verbindungselements (40)
erstreckenden Grundkdérper (42), in dem eine Sicherheitsgurtbanddffnung (51) zur
Aufnahme eines Abschnitts eines Sicherheitsgurtbandes (10) ausgebildet ist, und

einem sich entlang einer Befestigungsbolzenmittelachse (46) erstreckenden
Befestigungsbolzen (44), der axialfest am Grundkérper (42) gelagert ist und Gber
den das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) mit einem
fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) koppelbar ist, wobei der Befestigungs-
bolzen (44) an einem dem Grundkérper (42) abgewandten Ende eine
Durchmesserverdickung (44a) aufweist.

8. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach Anspruch 7,
gekennzeichnet durch einen Verdrehsicherungsmechanismus (52) zur
Blockierung einer Relativdrehung zwischen dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) und dem fahrzeugseitigen Verbindungselement (30),
insbesondere  wobei der Verdrehsicherungsmechanismus  (562) eine
Verdrehsicherungsnase umfasst.

9. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach Anspruch 7
oder 8, gekennzeichnet durch einen Verschiebesicherungsmechanismus (53) zur
Blockierung einer Relativverschiebung zwischen dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) und dem fahrzeugseitigen Verbindungselement (30), die
im Wesentlichen entlang der Langsrichtung (40a) orientiert ist, insbesondere wobei
der Verschiebesicherungsmechanismus (53) eine Verschiebesicherungsnase

umfasst.
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10. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach Anspruch 8
und/oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass die Verdrehsicherungsnase und/oder
die Verschiebesicherungsnase jeweils als Abschnitt eines Federelements (54)
ausgebildet sind bzw. ist, wobei das Federelement (54) am Grundkdrper (42) des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements (40) befestigt ist, insbesondere
wobei ein einziger Abschnitt des Federelements (54) eine Verdrehsicherungsnase
und eine Verschiebesicherungsnase ist.

11. Sicherheitsgurtbandseitiges Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriche 7 bis 10, gekennzeichnet durch einen sicherheitsgurtbandseitigen
Gehduseabschnitt (60b), der im montierten Zustand den Grundkorper (42)
zumindest teilweise abdecki.

12. Befestigungsbaugruppe (12) zur Befestigung eines Sicherheitsgurtbandes
(10) in einem Fahrzeug (14), mit

einem fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) nach einem der Anspriiche
1 bis 6, und

einem sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) nach einem der
Anspriiche 7 bis 11,

wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) und das
fahrzeugseitige Verbindungselement (30) in einem Montagezustand entlang der
Mittelachse (36) relativ zueinander verschiebbar sind, und im Montagezustand der
Zentralabschnitt (38a) der Befestigungséffnung (38) dem Befestigungsbolzen (44)
entlang der Mittelachse (36) gegentiberliegt oder der Befestigungsbolzen (44) in
den Zentralabschnitt (38a) eingreift,

wobei das sicherheitsgurtbandseitige Verbindungselement (40) und das
fahrzeugseitige Verbindungselement (30) in einem Betriebszustand entlang der
Mittelachse (36) im Wesentlichen relativ zueinander unverschiebbar sind, und

wobei im Betriebszustand der Befestigungsbolzen (44) in die
Querschnittsausbuchtung (38b) der Befestigungsdffnung (38) eingreift, sodass die
Durchmesserverdickung (44a) des Befestigungsbolzens (44) einen Rand der
Querschnittsausbuchtung (38b) auf einer dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) abgewandten Seite hintergreift.
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13. Befestigungsbaugruppe (12) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
dass im Betriebszustand das fahrzeugseitige Verbindungselement (30) mittels
eines Verdrehsicherungsmechanismus (52) mit dem sicherheitsgurtbandseitigen
Verbindungselement (40) drehfest verbunden ist, insbesondere wobei der
Verdrehsicherungsmechanismus (52) ein Federelement (54) umfasst, das in die
am fahrzeugseitigen  Verbindungselement (30) vorgesehene weitere
Querschnittsausbuchtung (38c) eingreift.

14. Befestigungsbaugruppe (12) nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Betriebszustand das fahrzeugseitige Verbindungselement (30)
mittels eines Verschiebesicherungsmechanismus (53) mit dem
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselement (40) vorzugsweise entlang der
Langsrichtung (30a, 40a) unverschiebbar verbunden ist, insbesondere wobei der
Verschiebesicherungsmechanismus (53) ein Federelement (54) umfasst, das in
die am fahrzeugseitigen Verbindungselement (30) vorgesehene zusatzliche
Querschnittsausbuchtung (38c) eingreift.

15. Befestigungsbaugruppe (12) nach einem der Anspriiche 12 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, dass sich im Betriebszustand der fahrzeugseitige
Gehauseabschnitt (60a) und der sicherheitsgurtbandseitige Gehauseabschnitt
(60b) zu einem Baugruppengehduse (60) erganzen, das zumindest einen
Abschnitt des Grundkdrpers (32) des fahrzeugseitigen Verbindungselements (30)
und  zumindest einen  Abschnitt des  Grundkdrpers (42) des
sicherheitsgurtbandseitigen Verbindungselements (40) umschliefit.
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