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(54) Jednondpravovy ndvés pohonné jednotky

(57) Jednondpravovy ndvés traktoru nebo jiné pohonné jednotky

je opatien dvojici pojezdovych kot (12), kterd jsou uloZena
prostfednictvim lomenych polondprav (11) na volng¢ch
koncich atoénych ramen (8), vfkyvnych ve vodorovné nebo
§ikmé roviné kolem Zepil (7) upevnénych na koncich piZ-
ného nosniku (5) nosného rému (1) ndvésu, V jedné provoz-

nf poloze jsou otond ramena (8) otofena dozadu od nosite
(2) sedaZky (4), pojezdovi kola (12) jsou umisténa ve vét-
§im rozchodu na vnéjii stran& a na otoénych ramenech (8) je
pomoci vikyvného tloZného dstroji uloZena sklopnd korba.
V druhé provozni poloze jsou otoénd ramena (8) natolena
vedle nosite (2) sedalky (4) a ve spodnim uchytu na pFit-
ném nosniku (5) je vvkyvné upevnén ovladany pdkovy me-
chanismus (27) se zdvisnym dstrojim (29) pro pracovni
néfadi.
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Vyndlez se tykd Jjednondpravového navésu pohonné jednot-
ky, zejména nejméné jednondpravového traktoru, opatreného
dvojici pojezdovych kol, upevnénych na nosném ramu, opatfeném
ndvésnym Ustrojim pro pripojeni k pohonné jednotce a nesoucim

sedacku.

Dosavadni stav techniky

Za jednondpravové nebo dvounapravové pohonné jednotky se
pripojuji pracovni stroje a nadradi razného druhu, uréené
k provadéni zemédélskych nebo zahradnickych pracovnich opera-
ci. Nékteré typy téchto pracovnich ndradi jsou neseny pevnym
zavésem Jjednonapravové pohonné Jjednotky nebo trojbodovym,
popripadé rovnéi pevnym zdvésem traktoru, jiné druhy pracov-
nich strojid Jjsou opatfeny vlastnimi pojezdovymi koly a jsou
vleéeny za traktorem nebo jinou pohonnou jednotkou. Kazde
z téchto nafadi Jje pfisné jednocicelové a jeho zména na jiny
druh nafadi neni moZnad, popripadé je velmi pracnd, protoie je
treba demontovat pracovni ¢&asti Jjednoho druhu pracovniho

zafizeni a nahradit je jinymi funkénimi prvky.

Za pohonné jednotky se pripojuji také dopravni voziky
s jednou napravou a pevnou korbou, které jsou prfipojeny oji
k traktoru nebo pohonné jednotce. Pevna korba ma u zndamych
vozikld pevné boénice a je pevné uloZena na podvozku voziku,
takZe vykladani dopravovaného materialu, napfiklad pisku, je
velmi pracné, protoZe dopravovany material se musi vyhazovat

pfes horni okraje pevnych bocénic.

Ukolem vyndalezu je vyFesit konstrukci Jjednonapravoveého
navésu za traktor nebo Jjinou pohonnou jednotku, ktera by
vytvédrela dopravni vozik se sklopnou korbou a kromé toho
umoZfiiovala snadnou prestavbu podvozku nadvésu na dvoukolku,
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kterd je upravena pro neseni a ovladani pracovniho naradi.

Podstata vynalezu

Tento Ukol je vyfesen Jjednondpravovym niavésem podle vy-
nalezu, opatfenym dvojici pojezdovych kol, upevnénych na nos-
ném ramu, jehoZ podstata spoéiva v tom, Ze nosny ram obsahuje
priény nosnik, kX jehoZ strfedni ¢asti je upevnén nosié¢ sedadky
a kX jehoZ obéma vzajemné opaénym koncum jsou vykyvné upevnéna
jednim svym koncem otoéna ramena, natdc¢iva kolem osy, svira-
jici se svislici dhel a v rozsahu O aZ 159, pficéemZ k druhému
volnému konci obou otoénych ramen je upevnéna polondprava

s pojezdovym Kolem.

Ve vyhodném provedeni vynalezu Jjsou otoCnd ramena opat-
fena na svém volném konci 1WleozZnymi jednotkami, ve kterych
jsou uloZeny uloZné depy upevnéné na spodni strané strfedni
éasti sklopné Kkorby. Sklopnd korba je na svém pfednim konci
zachycena zajistovaci zapadkou upravenou na nosném sloupku
sedadky, upevnéném svym spodnim koncem vykyvné ve vykyvném
uchytu, uchyceném na nosiéi sedacky.

V jiném vyhodném provedeni vyndlezu je podél nosice se-
daéky uloZen pakovy mechanismus ve formé dvouramenné lomené
paky, upevnéné vykyvné ve svém otoéném bodu v uchytu na spod-
ni strané priéného nosniku, ktery je opatfen na svém zadnim

konci zavésnym uUstrojim pracovniho naradi.

V Jjesté jiném vyhodném provedeni vynalezu ma lomena
polondprava tvar nerovnoramenného L a Jje volnym koncem
svislého delSiho ramena upevnéna ke konci otoéného ramena,
zatimco volny konec kratsiho ramena, orientovaného kolmo na
rovinu proloZenou otoénym ramenem a svislym del3im ramenem,

je spojen s nabojem pojezdového kola.

Jednondpravovy navés podle vyndlezu miZe byt vytvoren




bud jako dopravni vozik se sklopnou korbou nebo jako navésna

dvoukolka, kterd miZe slouZit 3jako nosi¢ ovlddaného

pracovniho ndfadi. Prestavba nidvésu z Jjednoho typu zafizeni
na druhy typ je velmi jednoducha a provddi se jen uvolnénim
Sikmych vzpér z Guchytek, otoéenim otoénych ramen o 180°,
odebranim snadno uvolnitelné korby a osazenim pékového
mechanizmu s pracovnim nafadim na dvoukolku. Vytvofenim obou
polondprav ve tvaru pismena L se dosdhne toho, 2e rozchod
pojezdovych kol Jje jiny v zadni poloze otoénych ramen, kdy
jsou pojezdovd kola od sebe vzddlena ve véts$i vzddlenosti a
zajistuji tak dopravnimu voziku vétsi stabilitu proti
pfeklopeni do stran, a jiny v pfedni poloze otoénych ramen,
kdy jsou pojezdovA kola dvoukolky umisténa bliZe k sobé, coz
je vyhodné pro vykondvani pracovnich operaci zavéSenym
pracovnim néfadim. Sklopnd korba se snadno uvolni ze své
zajisténé polohy pouhym odklopenim sedagéky, uloZené na
sloupkové podpéfe, upevnéné na svém spodnim konci vykyvné,
pfidemz pfi tomto odklopeni se uvolni vzdjemny 2zabér mezi
zajistovaci zapadkou na sloupku sedacCky a za&bérovym prvkem na
predni strané korby, kterd se tak miZe snadno vyklopit kolem
os ulozZnych &epd, umisténych pfibliZné uprostfed délky korby,
kterda Jje tak v podstaté vyvazZend a k jejimu sklapéni neni
nutno vynaloZzit velkou silu.

Prfehled obrdzkd na vvkresech .

Vynalez bude bliZe objasnén pomoci pfikladd provedeni

zobrazenych na vykresech, kde znazornuji

obr. 1 pudorysny pohled na podvozek jednondpravového navésu,
upraveny pro vytvoreni voziku se sklopnou korbou,

obr. 2 podélny Tez navésem ve formé navésného voziku se
sklopnou korbou, vedeny rovinou A-A z obr. 1, a

obr. 3 priény fez nosnikem nosného ramu navésu, upraveného
pro neseni pracovniho naradi, vedeny rovinou B-B
z obr. 1 a zobrazujici boéni pohled na pakovou mecha-
niku pro ovladani zavésného ustroji.



Priklady provedeni vynalezu

Jednonapravovy navés je upraven pro pripojeni na jedno-
napravovou nebo dvoundpravovou pochonnou jednotku a jeho kon-
strukéni vytvoreni umozZnuje pfestaveni navésu na dopravni vo-
2ik se sklopnou korbou nebo na dvoukolovou pojezdovou jednot-
ku s pakovou mechanikou pro pripojeni a ovladani néavésného
pracovniho nafadi, slouZiciho zejména k obdélavani pudy.

Jednondpravovy ndvés je opatren vedorovnym nosnym ramem
1 tvaru T, JjehoZ stojina je obracena kupfedu k pohonné jed-
notce a tvofi nosié¢ 2 ovladacich udstroji, ktery je opatfen na
svém prednim volném konci navésnym Ustrojim 3 pro pfipojeni
k nezndzornéné pohonné jednotce a ktery nese kromé ovladacich
istroji, kterd budou jesté podrobnéji popsdna v daldi &asti,
seda¢ku 4. Nosny ram 1 tvaru T md v tomto prikladném provede-
ni jak nosié 2 sedacky 4, tak i pfi¢ny nosnik 5, k jehoz
stfedni &asti je pripojen nosié 2 a ktery tvori ramena pisme-
na T, vytvorfeny ze skfinovych profilovych tyé&i.

Ke kaZdému volnému konci priéného nosniku 5 nosného ramu
1 je upevnén dloiZny dil 6 profilu U, jehoZ vnéjsi plocha sto-
jiny Jje pripevnéna X ¢&elni plose koncl priéného nosniku
5 a v jehoZ obou prirubdch je upevnén otoény Cep 7, na kterém
je vykyvné uloZen jeden konec otoéného ramena 8, které se pri
prestavovani ndvésu do jiného provozniho stavu vykyvuje kolem
osy otoé&ného Cepu 7 do jedné ze svych dvou provoznich poloh,
z nichZz je na obr. 1 plinymi ¢arami vyznacena poloha, ve které
je podvozek ndvésu vytvofen ve formé podvozku dopravniho vo-
ziku, ktery miZe byt osazen na obr. 1 nezndzornénou sklopnou
korbou, a ¢arkovanymi ¢arami je zobrazena poloha otoénych ra-
men 8 pri vytvoreni dvoukolky. Nastavena polcha otoénych ra-
men 8 je zajisténa Sikmymi vzpérami 9, které jsou svymi konci
zajistény napfiklad pomoci sSroubl nebo kolika v uchytkach 10
upevnénych jednak na otoéném ramenu 8 a Jjednak na pric¢ném

nosniku 5 nosnéhe ramu 1 podvozku.
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K volnému konci otoénych ramen 8 Jje upevnéna lomena po-
lonaprava 11 pro uchyceni pojezdovych kol 12, ktera mad tvar
L, je orientovéna svym del3im ramenem v podstaté svisle a je
na svém volném konci pfipevnéna k otoénému ramenu 8, pricemz
krats$i rameno lomené polondpravy 11 je vodorovné, je criento-
vano smérem ven od nosného ramu 1 a nese na svém volném konci
nédboj pojezdového kola 12. Pojezdovdé kola 12 tak maji pri
tomto uspofadani lomenych polondprav 11 ménitelnou $irku sto-
py, protoZe pri nastaveni otoéného ramena 8 do zadni polohy,
znidzornéné na obr. 1 plnymi ¢&arami, je rozchod pojezdovych
kol 12 vét3i neZ pfi nastaveni oto¢nych ramen g do polohy
zobrazenéd na obr. 1 &arkovanymi ¢arami, kdy Jje ndvés vytvoren
jako dvoukolka, pfig¢emZ pfi vétsim rozchodu pojezdovych kol
12 je tak moZno uloZit na naveés sklopnou korbu 13.

Sklopnd korba 13 je opatfena pribliZné uprostred sveé
spodni strany udlozZnymi &epy 14 upevnénymi na vystupcich vy-
stupujicich dold ze spodni strany sklopné korby 13 a uloZeny-
mi v neznazornénych pouzdrech vytvofenych ve vybranich 15
v horni strané otoénych ramen 8. UloZné Cepy 14 jsou zajisté-
ny ve vybrénich 15 zajistovacimi zdvorami 16, zasunutymi od
zadniho konce otoénych ramen 8 do dutiny profilové tyée, tvo-
tici otoédné rameno 8, a prochdzejicimi mezerou mezi horni
sténou této duté profilové tyce a 1uUloZnym Cepem 14, pricemz
zajistovaci zavory 16 jsou zajistény ve své funkéni poloze
zajistovacim kolikem 17.

Sklopnd korba 13 je udriovana ve své prepravni poloze
zajistovaci zdpadkou 18 upevnénou na sklopném sloupku 19 se-
daéky 4, vytvofeném z trubky ohnuté do tvaru obriceného pis-
mena L; zajistovaci zapadka 18 je v zajisténé dopravni poloze
zachycena v Uchytu na pfedni strané sklopné Korby 13. Svisly
Uisek nosného sloupku 19 sedacky 4 Jje na svém spodnim konci
upevnén vykyvné a aretovatelné ve vykyvném Uchytu 20, tvorfe-
ném napriklad profilovym dilem, majicim v prifezu tvar U, je-



hoZ osa je rovnobéZna s osou sloupku 19, mezi jehoz priruby
a stojinu Jje uloZen spodni konec sklopného nosného sloupku
19 sedadky 4 na vykyvném cCepu 21, prochdzejicim vykyvnym
dchytem 20 a také spodnim koncem nosného sloupku 19. Dopravni
poloha sedacky 4 Jje zajisténa zajistovacim kolikem 22,
prochdzejicim otvory ve vykyvném uGchytu 20 a nosném sloupku
19 v odstupu nad vykyvnym Cepem 21. Sklopnd korba 13 se pri
svém sklapéni uvolni vytaZenim zajistovaciho koliku 22 a od-
klopenim sedacky 4 kolem vykyvného <&epu 21 smérem Kkupfedu,
kdy se zajistovaci zdpadka 18 na svislé &asti nosného sloupku
19 sedacdky 4 dostane ze z&béru s uchytem na pfednim konci
sklopné korby 13; sklopnou korbu 13 je pak moZno snadno ruéné
vyklopit.

Pro ziskani dostatedné vysky sklopné korby 13 nad teré-
nem, potfebné pro zajisténi dostatku mista ke sklopeni sklop-
né korby 13 do takového tthlu, aby do$lo k Uplnému vyprazdnéni
obsahu, je otoény <&ep 8 upevnén v dlozZném dilu 7 na koncich
pEi&ného nosniku 5 v $ikmé poloze, ve které jeho osa svira se
svislici dhel g, ktery je v tomto pfikladném provedeni roven
7°. Otoé&nd ramena 8 se tak pfi svém natdceni pohybuji v rovi-
né naklonéné k vodorovné roviné, takZe ve své zadni poloze,
zobrazené na obr. 1 plnymi &arami, se konce otoénych ramen
8 nachdzeji niZe pod ‘rovinou nosného rému 1 neZ ve svych
pfednich polohdch, uréenych pro neseni pracovniho nafadi.
Touto Jjednoduchou konstrukéni dpravou je moZno ménit vysku
nosného rdmu 1 nad terénem v zdvislosti na tom, zda je konst-
rukce navésu nastavena pro neseni sklopné korby 13 nebo za-
vésného naradi.

Na nosic¢i 2 sedacCky vytvofeném ve formé oje pevné

4,
spojené s priénym nosnikem 5 nosného ramu 1 navésu, je v do-
sahu ruky ridic¢e vykyvné upevnéna ovladaci paka 23 rucéni par-
kovaci brzdy, spojena lanky uloZenymi v lanovodech s parkova-

cim brzdicim uUstrojim umisténym v brzdovych bubnech pojezdo-




vych kol 12. Na nosic¢i 2 sedacky 4 Jje také vykyvné uchycena
brzdova paka 24, ktera Je podobné pomoci lanek uloZenych
v lanovodu 25 spojena s provoznim brzdicim dstrojim v brzdo-
vych bubnech nebo na brzdovych delistech pojezdovych kol 12,
pfidemZ vlastni brzdici idstroji pojezdovych kol 12 muZe byt
spoleéné jak pro parkovaci, tak i pro provozni brzdu.

V dosahu nohy Fidide je vedle nosice 2 sedadky 4 umisté-
na ovladaci vidlice 26 péakového mechanismu 27 ke zvedani
a spousténi pracovniho nafadi. Pdkovy mechanismus 27, ktery
je zobrazen Vv bo&nim pohledu na obr. 3, Jje tvoren lomenou
dvouramennou pakou, uloZenou ve svénm dozadu posunutém otoéném
bodé vykyvné v uchytu 28, ktery je upevnén na spodni strané
pEi&ného nosniku S nosného ramu 1, pricemz pakovy mechanismus
27 nese na volném konci svého zadniho ramena zavésné ustroji
29 pro zavé3eni pracovniho nafadi, tvorené v tomto prikladném
provedeni tvarovym dilem profilu U s otvory v obou pfirubach
pro vloZeni upeviiovaciho Cepu. ovladaci vidlice 26 je tvorena
dvojici pfiénych trnd, upevnénych kolmo na predni konec umis-
ténych v odstupu od sebe V takové vzdalenosti, aby se mezi
oba pfi&né trny vesla bota rfidice, ktery pohybem nohy nahoru
a dolti oviada spousténi nebo zvedani pracovniho naradi.

Univerzalni jednondpravovy ndvés podle tohoto prikladné-
ho provedeni se tak miZe vyuZivat pro dopravu sypkych hmot,
kterou vyrazné usnadiuje diky velmi snadnému vyprazdnovani
korby jejim sklopenim, ale také pro dopravu kusovych materia-
13 a materialda v ruznych druzich oball, a po prestaveni na
dvoukolku je mozZno navésu vyuZivat jako aktivniho nosiée pra-
covniho, zejména zemédé&lského nebo zahradnického naradi.

Cuont

ING. JAN KUBAT

patentovy zdstupce



R . _________________ |
Pl T d — Sy
(‘:> I T —
Lo :
O I S B = ;
-8 - IR o rs ‘
) oo — = .
'.,,>i = 2 = e
T = [ —, f
[ -_\J — —
oS , o e r: ;
| -"-5 - e "
!

PATENTOVE NAROKY

1. Jednonapravovy ndvés pohonné Jjednotky, zejména nejme-
né Jjednondpravového traktoru, opatfeny dvojici pojezdovych
kol, upevnénych na nosném ramu, opatrfeném nidvésnym ustrojim
pro pripojeni k pohonné jednotce a nesoucim sedacku, vy -
znadcéuijici s e t im, Ze nosny ram (1) obsahuje
priény nosnik (5), X jehoZ stfedni ¢asti je upevnén nosic¢ (2)
sedadky (4) a Xk Jjehoi obéma ocpaénym koncim jsou vykyvné
upevnéna jednim svym koncem otoénd ramena (8), natdciva kolem
osy, svirajici se svislici dhel (a) v rozsahu 0 az 15°, pfi-
c¢emZ k druhému volnému konci obou otoénych ramen (8) je upev-

néna polondprava (11) s pojezdovym kolem (12).

2. Jednondpravovy nédvés podle narcku 1, vy znacu-
jici se tim, Ze otocénd ramena (8) jsou opatfena na
na svém volném konci udloinymi Jjednotkami, ve Kkterych jsou
uloZeny UloZné <cepy (14), upevnéné na spodni strané stredni

Casti sklopné korby (13).

3. Jednondpravovy ndvés podle naroku 1 nebo 2, vy -
znacujici se tim, Ze sklopna korba (13) je na
svém prednim konci zachycena =zajistovaci zapadkou (18),
upravenou na nosném sloupku (19) sedacky (4), upevnéném svym
spodnim koncem vykyvné ve vykyvném udchytu (20), uchyceném na
nosic¢i (2) sedadky (4).

4. Jednondpravovy ndvés podle nejméné jednoho z naroku 1
aZ2 3, vyznadcujici s e t im, Ze podél nosice
(2) sedacky (4) je ulozZen pakovy mechanismus (27) ve formé
dvouramenné lomené paky, upevnéneé vykyvné ve svém otoéném
bedu v dchytu (28) na spodni strané pfiéného nosniku (5),
ktery je opatfen na svém zadnim konci zavésnym dstrojim (29)

pracovniho naradi.




5. Jednonidpravovy navés podle nejméné jednoho z naroku 1
az 4, vyznaéuijici s e t im, Ze lomend polo-
nidprava (11) mad tvar nerovnoramenného L a je wvolnym koncem
svislého delsiho ramena upevnéna ke konci otoéného ramena
(8), zatimco volny konec kratsiho ramena, orientovaného kolmo
na rovinu proloZenou oto&nym ramenem a svislym delsim rame-
nem, je spojen s ndbojem pojezdového kola (12).
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