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吸尘干湿两用车箱体

(57)摘要

本实用新型公开了一种吸尘干湿两用车箱

体。它包括底架，设于所述底架上的干仓和一次

沉降垃圾仓，设于所述底架侧端、且位于所述干

仓侧端的动力风机仓；有吸盘结构上端位于所述

一次沉降垃圾仓内、下端位于所述底架下方；所

述干仓内设有过滤垃圾仓，所述干仓与所述过滤

垃圾仓相连通，所述干仓与所述一次沉降垃圾仓

之间设有气流通道，有透气转换门设于所述气流

通道上；有涡轮风机设于所述动力风机仓内，所

述涡轮风机的入口端与所述气流通道相连通；有

检修口设于所述气流通道上，有透气孔设于所述

气流通道上方外壁和所述动力、风机仓上方外

壁。本实用新型具有吸净率较高、且具备高效除

尘、降尘能力，适用环境广的优点。
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1.吸尘干湿两用车箱体，其特征在于：包括底架(1)，设于所述底架(1)上的干仓(2)和

一次沉降垃圾仓(3)，设于所述底架(1)侧端、且位于所述干仓(2)侧端的动力风机仓(4)；有

吸盘结构(5)上端位于所述一次沉降垃圾仓(3)内、下端位于所述底架(1)下方；

所述干仓(2)内设有过滤垃圾仓(6)，所述干仓(2)与所述过滤垃圾仓(6)相连通，所述

干仓(2)与所述一次沉降垃圾仓(3)之间设有气流通道(7)，有透气转换门(8)设于所述气流

通道(7)上；

有涡轮风机(9)设于所述动力风机仓(4)内，所述涡轮风机(9)的入口端与所述气流通

道(7)相连通；

有检修口(10)设于所述气流通道(7)上，有透气孔(11)设于所述气流通道(7)上方外壁

和所述动力风机仓(4)上方外壁。

2.根据权利要求1所述的吸尘干湿两用车箱体，其特征在于：所述吸盘结构(5)包括吸

盘(5.1)，滚轮(5.2)和吸管(5.3)，所述滚轮(5.2)设于所述吸盘(5.1)上，所述吸管(5.3)设

于所述吸盘(5.1)上端、且与所述吸盘(5.1)相连通。

3.根据权利要求2所述的吸尘干湿两用车箱体，其特征在于：所述一次沉降垃圾仓(3)

内设有沉降层(3.1)，所述吸管(5.3)上端位于沉降层(3.1)上方。

4.根据权利要求3所述的吸尘干湿两用车箱体，其特征在于：所述气流通道(7)包括第

一气流通道(7.1)，第二气流通道(7.2)和转换通道(7.3)，所述第一气流通道(7.1)设于所

述过滤垃圾仓(6)与所述一次沉降垃圾仓(3)之间、且与所述过滤垃圾仓(6)相连通；

所述第二气流通道(7.2)设于所述过滤垃圾仓(6)上方、且设于所述一次沉降垃圾仓

(3)与所述动力风机仓(4)之间，所述第二气流通道(7.2)一侧端与所述涡轮风机(9)的入口

端相连通；

所述转换通道(7.3)设于所述第一气流通道(7.1)与所述第二气流通道(7.2)的连接

处、且位于所述第二气流通道(7.2)与所述一次沉降垃圾仓(3)之间；

所述透气转换门(8)设于所述转换通道(7.3)上、且位于所述第一气流通道(7.1)与所

述第二气流通道(7.2)的连接处，所述透气转换门(8)一端与所述一次沉降垃圾仓(3)相连

通。

5.根据权利要求4所述的吸尘干湿两用车箱体，其特征在于：有滤筒(6.1)设于所述过

滤垃圾仓(6)内，有过风孔(12)位于所述滤筒(6.1)上方、且设于所述过滤垃圾仓(6)上端；

所述检修口(10)设于所述过滤垃圾仓(6)上方、且设于所述第二气流通道(7.2)上；所述透

气孔(11)设于动力风机仓(4)上端、且设于所述第二气流通道(7.2)上端。
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吸尘干湿两用车箱体

技术领域

[0001] 本实用新型涉及环卫设备技术领域，更具体地说它是吸尘干湿两用车箱体。

背景技术

[0002] 随着国民经济的发展，人民的环保观念越来越强，对吸尘车的要求也越来越高，客

户不仅要求吸尘车有较高的吸净率和高效的除尘、降尘能力，要求没有二次扬尘污染，而且

还要求具备全天候作业能力。现有的吸尘车先将吸入的垃圾和粗颗粒粉尘分离后，细粉尘

随着气流进入到粉尘仓通过除尘装置过滤。存在的问题是：在阴雨天作业时，地面上的积水

会随垃圾吸入到垃圾仓中，并随气流进入粉尘仓，打湿粉尘仓除尘装置的滤筒，使得粉尘粘

附在滤筒上不易分离，造成整个系统过滤面积减小、阻力增大、吸力减小，严重影响工作效

率，且明显降低滤筒的使用寿命。

[0003] 且吸尘车依靠负压气流将路面垃圾收集到垃圾桶内，工作路段的路面垃圾大多以

粉尘颗粒为主，故整个工作过程中车辆不能洒水，这样容易导致在垃圾卸载时垃圾箱前端

残留垃圾且卸料容易造成二次扬尘污染。同时，由于吸尘车必须具有干湿两种作业模式，以

适应阴雨晴日的全天候工作能力，为此风道必须要满足两种模式，这也导致风道布置受到

限制，容易造成局部压力损失过大，产生不必要的能耗。

[0004] 因此，现亟需一种吸净率较高、且具备高效除尘、降尘能力，不受作业环境限制的

吸尘干湿两用车箱体。

发明内容

[0005] 本实用新型的目的是为了提供一种吸尘干湿两用车箱体，吸净率较高、且具备高

效除尘、降尘能力，不受作业环境限制。

[0006] 为了实现上述目的，本实用新型的技术方案为：吸尘干湿两用车箱体，其特征在

于：包括底架，设于所述底架上的干仓和一次沉降垃圾仓，设于所述底架侧端、且位于所述

干仓侧端的动力风机仓；有吸盘结构上端位于所述一次沉降垃圾仓内、下端位于所述底架

下方；

[0007] 所述干仓内设有过滤垃圾仓，所述干仓与所述过滤垃圾仓相连通，所述干仓与所

述一次沉降垃圾仓之间设有气流通道，有透气转换门设于所述气流通道上；

[0008] 有涡轮风机设于所述动力风机仓内，所述涡轮风机的入口端与所述气流通道相连

通；

[0009] 有检修口设于所述气流通道上，有透气孔设于所述气流通道上方外壁和所述动

力、风机仓上方外壁。

[0010] 在上述技术方案中，所述吸盘结构包括吸盘，滚轮和吸管，所述滚轮设于所述吸盘

上，所述吸管设于所述吸盘上端、且与所述吸盘相连通。

[0011] 在上述技术方案中，所述一次沉降垃圾仓内设有沉降层，所述吸管上端位于沉降

层上方。
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[0012] 在上述技术方案中，所述气流通道包括第一气流通道，第二气流通道和转换通道，

所述第一气流通道设于所述过滤垃圾仓与所述一次沉降垃圾仓之间、且与所述过滤垃圾仓

相连通；

[0013] 所述第二气流通道设于所述过滤垃圾仓上方、且设于所述一次沉降垃圾仓与所述

湿仓之间，所述第二气流通道一侧端与所述涡轮风机的入口端相连通；

[0014] 所述转换通道设于所述第一气流通道与所述第二气流通道的连接处、且位于所述

第二气流通道与所述一次沉降垃圾仓之间；

[0015] 所述透气转换门设于所述转换通道上、且位于所述第一气流通道与所述第二气流

通道的连接处，所述透气转换门一端与所述一次沉降垃圾仓相连通。

[0016] 在上述技术方案中，有滤筒设于所述过滤垃圾仓内，有过风孔位于所述滤筒上方、

且设于所述过滤垃圾仓上端；所述检修口设于所述过滤垃圾仓上方、且设于所述第二气流

通道上；所述透气孔设于动力风机仓上端、且设于所述第二气流通道上端。

[0017] 本实用新型具有如下优点：

[0018] (1)本实用新型吸净率较高(吸净率为98％及以上)、且具备高效除尘、降尘能力

(尘土过滤率为99％及以上)，可全天候作业，不受作业环境限制；

[0019] (2)本实用新型操作简便，能够有效切换干湿通道，满足吸尘车全天候作业要求，

扩大吸尘车的使用地域范围。

附图说明

[0020] 图1为本实用新型剖视结构示意图。

[0021] 图2为本实用新型过风孔俯视结构示意图

[0022] 图中1-底架,2-干仓,3-一次沉降垃圾仓,3.1-沉降层,4-动力风机仓,5-吸盘结

构,5.1-吸盘,5.2-滚轮,5.3-吸管,6-过滤垃圾仓,6.1-滤筒,6.11-滤筒固定孔,7-气流通

道,7.1-第一气流通道,7.2-第二气流通道,7.3-转换通道,8-透气转换门,9-涡轮风机,10-

检修口,11-透气孔,12-过风孔。

具体实施方式

[0023] 下面结合附图详细说明本实用新型的实施情况，但它们并不构成对本实用新型的

限定，仅作举例而已。同时通过说明使本实用新型的优点更加清楚和容易理解。

[0024] 参阅附图可知：吸尘干湿两用车箱体，包括底架1，设于所述底架1上的干仓2和一

次沉降垃圾仓3，设于所述底架1侧端、且位于所述干仓2侧端的动力风机仓4；有吸盘结构5

上端位于所述一次沉降垃圾仓3内、下端位于所述底架1下方；

[0025] 所述干仓2内设有过滤垃圾仓6，所述干仓2与所述过滤垃圾仓6相连通，所述干仓2

与所述一次沉降垃圾仓3之间设有气流通道7，有透气转换门8设于所述气流通道7上；

[0026] 有涡轮风机9设于所述动力风机仓4内，所述涡轮风机9的入口端与所述气流通道7

相连通；吸净率较高、且具备高效除尘、降尘能力，不受作业环境限制。

[0027] 有检修口10设于所述气流通道7上，通过检修口便于更换滤筒以及检修本实用新

型箱体，有透气孔11设于所述气流通道7上方外壁和所述动力、风机仓4上方外壁，便于将动

力产生的热空气排出箱体外。
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[0028] 所述吸盘结构5包括吸盘5.1，滚轮5.2和吸管5.3，所述滚轮5.2设于所述吸盘5.1

上，所述吸管5.3设于所述吸盘5.1上端、且与所述吸盘5.1相连通，吸盘吸入将尘土垃圾，尘

土垃圾通过吸管进入一次沉降垃圾仓内进行沉降分离。

[0029] 所述一次沉降垃圾仓3内设有沉降层3.1，所述吸管5.3上端位于水沉降层3.1上

方，湿尘土和垃圾通过自动沉降进入沉降层。

[0030] 所述气流通道7包括第一气流通道7.1，第二气流通道7.2和转换通道7.3，所述第

一气流通道7.1设于所述过滤垃圾仓6与所述一次沉降垃圾仓3之间、且与所述过滤垃圾仓6

相连通，干尘通过一次沉降垃圾仓3进入第一气流通道7.1，再进入过滤垃圾仓6过滤，排出

洁净空气；

[0031] 所述第二气流通道7.2设于所述过滤垃圾仓6上方、且设于所述一次沉降垃圾仓3

与所述动力风机仓4之间，所述第二气流通道7.2一侧端与所述涡轮风机9的入口端相连通，

湿尘通过一次沉降垃圾仓3进入第二气流通道7.2，再进入涡轮风机9后通过涡轮风机9排

出；

[0032] 所述转换通道7.3设于所述第一气流通道7.1与所述第二气流通道7.2的连接处、

且位于所述第二气流通道7.2与所述一次沉降垃圾仓3之间，能够有效切换干湿通道，满足

吸尘车全天候作业要求；

[0033] 所述透气转换门8设于所述转换通道7.3上、且位于所述第一气流通道7.1与所述

第二气流通道7.2的连接处，所述透气转换门8一端与所述一次沉降垃圾仓3相连通，能够有

效切换干湿通道，满足吸尘车全天候作业要求。

[0034] 有滤筒6.1通过滤筒固定孔6.11设于所述过滤垃圾仓6内，有过风孔12位于所述滤

筒6.1上方、且设于所述过滤垃圾仓6上端；所述检修口10设于所述过滤垃圾仓6上方、且设

于所述第二气流通道7.2上；所述透气孔11设于动力风机仓4上端、且设于所述第二气流通

道7.2上端(如图1所示)，通过滤筒6.1过滤干尘，过滤后的洁净空气通过过风孔12排出，且

通过透气孔和/或涡轮风机9排出。

[0035] 本实用新型所述的吸尘干湿两用车箱体的工作过程如下：

[0036] 当用于吸干尘时，透气转换门8打开，一次沉降垃圾仓3通过转换通道7.3与第一气

流通道7.1连通；干尘通过吸盘5.1进入吸管5.3后进入一次沉降垃圾仓3，大体积尘渣自动

沉降到沉降层3.1内；小体积灰尘通过透气转换门8和第一气流通道7.1进入过滤垃圾仓6、

经过滤筒6.1过滤后，洁净的空气通过过风孔12进入第二气流通道7.2、且通过涡轮风机9吸

入后排放到空气中；

[0037] 当用于吸湿尘时，透气转换门8打开，一次沉降垃圾仓3通过转换通道7.3与第二气

流通道7.2连通；湿尘通过吸盘5.1进入吸管5.3后进入一次沉降垃圾仓3，垃圾渣土重力沉

降到沉降层3.1内；剩余水气在涡轮风机9的负压下，通过第二气流通道7.2从入口端进入涡

轮风机9、且通过涡轮风机9排放到空气中。

[0038] 其它未说明的部分均属于现有技术。
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