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Wynalazek niniejszy dotyczy ukladu
silnikbw pomocniczych do napedu rowe-
row, zwlaszcza do roweréw, w ktorych
silnik pomocniczy jest osadzony obrotowo
za pomocg lozysk na o$ce kola tylnego i
podparty wzgledem ramy roweru wylacz-
nie za pomoca sprezynujacego ogniwa po-
$redniego. Tego rodzaju zawieszenie silni-
ka i przenoszenie napedu na tylne koto
roweru ma te zalete, ze podczas napedu
roweru za pomoca silnika tlumione sa
wszystkie wstrzasy i uderzenia, wystepu-
jace podczas pracy silnika, tak iz rower, a
tym samym jego urzadzenie napedowe
jest w znacznej mierze ochraniane od
szkodliwego dzialania wstrzaséw.

Odporowe urzadzenie zderzakowe we-

dtug wynalazku stanowi ogniwo posrednie,
stuzace do podparcia oslony silnika o ra-
me roweru i jest tak wykonane, aby prze-
noszone na te rame uderzenia i wstrzasy,
wystepujace podczas pracy silnika, nie od-
dziatlywaly na rury ramy w kierunku po-
przecznym, lecz jedynie w kierunku po-
dtuznym. W przypadku, gdy punkt pod-
parcia ogniwa posredniego jest tak umie-
szczony na ramie roweru, iz wstrzasy
przenoszone sa na rury ramy w kierunku
poprzecznym do osi podluznej tych' rur,
pewstaje niebezpieczeristwo stopniowego
uszkodzenia ramy roweru przez przegiecie
lub ztamanie jej rur, o ktére zahacza
sprezynujace ogniwo posrednie,

W przypadku zas uktadu odporowego
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urzadzenia zderzakowego wedlug wyna-
lazku sprezynujace ogniwo posrednie przy-
mocowane jest przeguboiwo do ostony sil-
nika & polaczone ‘drazkiem z obsadg ramy,
obéjmujaca podpore siodetka roweru.
Drazek ten moze byé przymocowany
przegubowo wprost do sruby zaciskowej
podpory siodelka, dzigki czemu takze mon-
towanie urzadzenia jest stosunkowo pro-
ste. Jesli jako elastyczne ogniwo posred-
nie zastosuje si¢ np. poduszke gumowa lub
podobny narzad odporowy, woéwczas sa
ttlumione bez hatasu takie i male, szybko
nastepujace po sobie wstrzasy, powodujace
przykry halas w przypadku zastosowania
resoréw stalowych.

-Na rysunku przedstawiony jest sche-
matycznie przyklad wykonania urzadze-
nia wedlug wynalazku. Fig. 1 przedstawia
widok z boku roweru, zaopatrzonego w
urzadzenie wedlug wynalazku, fig. 2 —
widok z boku tylnego kota roweru wraz z
czesciowym widokiem z boku ramy rowe-
ru oraz urzadzenia wedlug wynalazku w
wigkszej podzialce, fig. 3 — czesciowy wi-
dok z boku oraz czesciowy przekréj po-
dtuzny urzadzenia zderzakowego wedlug
wynalazku, fig. 4 — czesciowy widok z
boku ramy roweru wraz z podpora siodel-
ka oraz draikiem urzgdzenia, przymocowa-
nym przegubowo do podpory, fig. 5 —
czesciowy widok z tylu ramy roweru wraz
z tym drazkiem urzadzenia.

Silnik 7 (fig. 1 i 2) jest osadzony w
znany sposéb za pomocg lozysk obrotowo
na oéce lub piascie tylnego kola roweruy,
ktére to kolo osadzone jest rowniez obroto-
wo w lozyskach tylnej ramy 2, 2°, 3 roweru
(fig. 1, 2, 41 5). Do przenoszenia odporowej
sily, oddzialywajacej przez ostone napedo-
wego silnika na rame¢ roweru, stuzy urza-
dzenie zderzakowe, zaopatrzone w drazek
posredni 4, ktéry sprzegniety jest z trzpie-
niem 5, przymocowanym swym dolnym
koricem przegubowo do nasady 6 oslony
silnika 1 za pomoca odno$nego sworznia

poprzecznego, swym gornym zas koricem
7 jest przymocowany przegubowo do §ruby

.zaciskowej 8 podpory 9 siodetka roweru.

Przy tym urzadzenie zderzakowe we-
dtug wynalazku sklada si¢ z tulei we-
wnetrznej 12, tulei zewnetrznej 13 i lacza-
cej obie tuleje poduszki gumowej 14 o
ksztalcie pierscienia lub wydrazonego wal-
ca. Dzieki wlaczeniu poduszki gumowej 14
umozliwiony jest w pewnym stopniu osio-
wy przesuw tulei wewnetrznej 12 wzgle-
dem tulei zewnetrznej 13.

Z zewnetrzng tuleja 13 polaczony jest
odpowiednio drazek 4, np. za pomoca $rub
lub nitéw. ‘ ‘

Wewnetrzna tuleja 12 posiada gwint
wewnetrzny, w ktéory wsrubowany jest
trzpien 5, posiadajacy na swym zewnetrz-
nym korficu ucho 16 do polaczenia ze
sworzniem, polaczonym z nasada 6 ostony
silnika. Dzieki wkreceniu trzpienia 5 w
tuleje 12 i ustaleniu zadanego polozenia
tego trzpienia za pomocs nakretki 17 moz-
na nastawiaé odpowiednio -do potrzeby
wsp6lng dlugosé drazka 4 i trzpienia 5.

Goérny koniec drazka 4 jest rownieZ
zaopatrzony w ucho 7, przez ktére moze
byé przesunigty sworzen $ruby zaciskowej
8 podpory 9 siodetka roweru.

Dzieki temu sily, wystepujace w ukla-
dzie drazka 4 i trzpienia 5, sa przenoszo-
ne wprost na sworzen zaciskowej sruby
podpory siodetka, a z $ruby zaciskowej —
na rame roweru.

Zastrzezenia patentowe.

1. Odporowe urzadzenie zderzakowe
silnika pomocniczego do napedu roweréw,
osadzonego za pomocy tozysk obrotowo na .
oSce tylnego kota roweru i podpartego
wzgledem ramy roweru wylacznie za po-
moca sprezynujacego ogniwa posredniego,
znamienne tym, Ze posiada drazek (4),
sprzegniety podatnie za pomoca pierscie-
nia gumowego (14) z trzpieniem (5), na-
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stawlanym za pomoca gwintu, ktéry to
drazek stuzy do przenoszenia podczas
pracy napedowego silnika (1) odporowej
sily, oddzialywajacej poprzez oslong¢ na-
pedowego silnika na rame roweru tak, iz
sifa ta oddzialywa na rury ramy roweru
tylko w ich kierunku podluznym,

2. Odporowe urzadzenie zderzakowe
wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze za-
rowno nastawczy trzpien (5) urzadzenia,
jak i sprzegniety z nim drazek (4) posiada-
ja koricowy przegub, przy czym ten na-

stawny trzpiern polaczony jest za potioca
przynaleznego przegubu z ostong napedo-
wego silnika (1} roweru, drazek (4) zas
urzadzenia polaczony jest za pomoca
przynaleznego przegubu z nasada ramy
roweru, obejmujaca podpore (9) siodetka
roweru,

Fichtel& Sachs A. -G
Zastepca: Inz. M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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