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Kit et procédé d'habillage d'un rail de porte d'un véhicule.

Kit d’habillage d’un rail de porte d’un véhicule,
comprenant deux ensembles similaires aptes a étre montés
sur le rail d'une méme porte, un seul de ces ensembles
étant monté sur ce rail en fonction d’'un aspect esthétique re-
cherché parmi un premier aspect appelé « flush » et un se-
cond aspect appelé « non flush ».

Figure pour I'abrégé : Figure 9




Description

Titre de l'invention : Kit et procédé d’habillage d’un rail de porte
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d’un véhicule

Domaine technique de I'invention

La présente invention concerne un kit et un procédé d’habillage d’un rail de porte
d’un véhicule.
Arriere-plan technique

Un véhicule automobile comprend des portes qui comportent chacune en général au
moins une vitre. Comme cela est visible a la figure 1, une porte 10 comprend une
partie basse 10a et une partie haute 10b qui forme un cadre 12 destiné a entourer la
vitre 14. Lorsque cette vitre 14 est mobile, elle peut €tre déplacée de la partie haute 10b
dans la partie basse 10a. Le cadre 12 a une forme générale en U inversé et comprend
deux rails latéraux 12a reli€s par un rail transversal 12b. Les rails latéraux 12a sont en
général appelés des montants du fait de leur orientation sensiblement verticale.

Les parties haute 10b et basse 10a de la porte peuvent €tre formées d’une seule picce,
comme cela est schématiquement représenté a la figure 1, ou bien de deux picces ou
plus fixées ensemble, comme cela est représenté a la figure 2. La présente invention
s’applique a ce type de porte a partie haute et donc a cadre et ne traite donc pas des
portes sans cadre.

La porte est en général fabriquée a partir d’une ou plusieurs toles qui peuvent étre
embouties, soudées, rivetées, etc. La porte est de plus en général habillée pour
améliorer son esthétique. C’est notamment le cas de I’un de ses montants de pied-
milieu sur lesquels un organe de finition tel qu’un enjoliveur peut étre rapporté et fixé.

Pour cela, il existe un ensemble d’habillage comportant un joint d’étanchéité destiné
a coopérer avec la vitre de la porte le long du montant, et un enjoliveur destiné a
améliorer I’esthétique de la porte le long du montant.

Dans la technique actuelle, un constructeur automobile demande a un fournisseur de
lui fournir un ensemble d’habillage selon un aspect esthétique recherché et pour une
référence de porte bien définie. En fonction des spécificités de cette porte et en par-
ticulier de son montant, le fournisseur concevra donc un ensemble particulier adapté.

Parmi les aspects esthétiques qui peuvent étre recherchés par un constructeur, il y a
I’aspect « flush » qui consiste a aligner une surface extérieure de I’enjoliveur avec une
surface extérieure de la vitre de la porte. Cet aspect « lisse » est particulierement
apprécié actuellement de la clientele. Par opposition a cet aspect « flush », il existe un
aspect esthétique plus classique que 1’on peut appeler « non flush », qui consiste a

avoir un écart entre les surfaces extérieures précitées.
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Dans la technique actuelle, on comprend donc qu’un fournisseur devra concevoir un
ensemble d’habillage pour un aspect esthétique donné et pour une référence de porte
particuliere.

La présente invention propose un perfectionnement a cette situation.

Résumé de l'invention

L’invention propose a cet effet un kit d’habillage d’un rail de porte d’un véhicule,
comprenant un premier ensemble d’habillage comportant un premier organe
d’étanchéité destiné a coopérer avec une vitre de la porte le long dudit rail, et un
premier organe de finition destiné a améliorer 1’esthétique de la porte le long dudit rail,
le premier ensemble comportant des premiers éléments de fixation sur ledit rail,

caractérisé en ce qu’il comprend un second ensemble d’habillage comportant un
second organe d’étanchéité destiné a coopérer avec une vitre de la porte le long dudit
rail, et un second organe de finition destiné a améliorer 1’esthétique de la porte le long
dudit rail, le second ensemble comportant des seconds éléments de fixation sur ledit
rail,

les premier et second ensembles étant tous les deux aptes a €tre montés sur le rail
d’une méme porte, et un seul de ces ensembles étant monté sur ce rail en fonction d’un
aspect esthétique recherché parmi un premier aspect appelé « flush » et un second
aspect appelé « non flush »,

le premier ensemble étant monté sur le rail si le premier aspect « flush » est
recherché, ce premier ensemble étant configuré pour que ledit organe de finition ait
une surface extérieure alignée avec une surface extérieure de la vitre de la porte,
lorsque le premier ensemble est fixé sur le rail de cette porte, et

le second ensemble étant monté sur le rail si le second aspect « non flush » est
recherché, ce second ensemble étant différent du premier ensemble et configuré pour
que ledit organe de finition ait une surface extérieure écartée d’une surface extéricure
de la vitre de la porte, lorsque le second ensemble est fixé€ sur le rail de cette porte.

Il est ainsi proposé un kit comportant deux ensembles d’habillage destinés a habiller
une méme référence ou un méme modele de porte et en particulier un méme rail de
porte. Naturellement, un seul des ensembles sera utilis€ par le constructeur automobile
mais celui-ci aura le choix d’utiliser I’un ou I’autre des ensembles en fonction de
I’aspect esthétique recherché et par exemple de la gamme de la voiture. Pour une
gamme standard, un aspect « non flush » pourrait &tre utilisé alors que pour une
gamme luxe, un aspect « flush » pourrait étre utilisé.

Le kit selon I’invention peut comprendre une ou plusieurs des caractéristiques
suivantes, prises isolément les unes des autres ou en combinaison les unes avec les

autres :



[0017] - ’organe d’étanchéité et I’organe de finition de chaque ensemble sont formés par
deux picces distinctes, 1’organe de finition étant configuré pour coopérer avec lesdits

éléments de fixation et pour maintenir I’organe d’étanchéité du méme ensemble ;
[0018] - I'organe d’étanchéité de chaque ensemble est un joint de coulisse et a une portion

allongée ayant une section en forme de U dans laquelle est destiné a étre logé et a
coulisser la vitre ou un élément de guidage porté par la vitre ;
[0019] - I’organe de finition est configuré pour maintenir serré 1’organe d’étanchéité du

méme ensemble contre une portion dudit rail ;

[0020] - I’organe de finition de chaque ensemble est un enjoliveur ;

[0021] - I’organe de finition de chaque ensemble comprend des plots d’appui sur ledit rail ;

[0022] - I’organe de finition de chaque ensemble comprend des pattes d’accrochage sur ledit
rail ;

[0023] - I’organe de finition de chaque ensemble est indifféremment constitué d’une seule

ou de plusieurs éléments et matériaux (exemple : piecce monobloc monomatiere
injectée, ou picce monobloc bi-injectée, ou encore piece composée d’une partie
d’aspect rapportée (collée ou adhésivée ou encliquetée, etc...) sur une deuxieme partie
de fixation, la partie d’aspect pouvant étre adaptée (couleur, texture, brillance) suivant
I’effet désiré ;

[0024] - I’organe de finition de chaque ensemble comprend une paroi destinée a s’étendre le
long dudit rail et a recouvrir ce rail, le premier organe de finition étant configuré,
lorsqu’il est fixé sur le rail, pour que sa paroi soit située a une distance d1 du rail, et le
second organe de finition étant configuré, lorsqu’il est fixé sur le rail, pour que sa paroi
soit située a une distance d2 du rail qui est supérieure a dl ;

[0025] - les éléments de fixation de chaque ensemble comprennent des vis ou pions ou rivets
configurés pour traverser des orifices dudit rail et pour étre engagés dans des trous de
I’organe de finition.

[0026]  La présente invention concerne €galement un procédé d’habillage d’un rail de porte
d’un véhicule au moyen d’un kit selon I’une des revendications précédentes,
comprenant les étapes consistant a :

[0027] - choisir un aspect esthétique parmi I’aspect « flush » et « non flush », et

[0028] - fixer I’ensemble correspondant a 1’aspect esthétique choisi sur le rail de porte.

Breve description des figures
[0029]  L’invention sera mieux comprise et d’autres détails, caractéristiques et avantages de
I’invention apparaitront plus clairement a la lecture de la description suivante faite a
titre d’exemple non limitatif et en référence aux dessins annexés dans lesquels :
[0030]  [fig.1] la figure 1 est une vue tres schématique d’une porte d’un véhicule, dont les

parties haute et basse sont formées d’une seule picce,
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[fig.2] la figure 2 est une vue trés schématique d’une autre porte d’un véhicule, dont
les parties haute et basse sont formées de picces différentes qui sont assemblées,

[fig.3] la figure 3 est une vue schématique en coupe transversale d’un ensemble
d’habillage d’un rail supérieur de porte d’un véhicule,

[fig.4] la figure 4 est une vue schématique en coupe transversale d’un ensemble
d’habillage d’un rail latéral de porte d’un véhicule,

[fig.5] la figure 5 est une vue schématique en coupe transversale d’un ensemble
d’habillage d’un rail supérieur de porte d’un véhicule,

[fig.6] la figure 6 est une vue schématique en coupe transversale d’un ensemble
d’habillage de rails latéraux de pied milieu d’un véhicule,

[fig.7] la figure 7 est une vue schématique en coupe transversale d’un des ensembles
d’habillage selon un premier mode de réalisation d’un kit selon I’invention,

[fig.8] la figure 8 est une vue schématique en coupe transversale d’un autre des
ensembles d’habillage selon un premier mode de réalisation d’un kit selon I’invention,

[fig.9] la figure 9 est une vue schématique en coupe transversale similaire a celles des
figures 7 et 8 et montrant les deux ensembles d’habillage superposés du premier mode
de réalisation du kit afin d’apprécier les différences de position entre leurs organes
d’étanchéité et de finition,

[fig.10] la figure 10 est une vue schématique en coupe transversale d’un des
ensembles d’habillage selon un deuxieme mode de réalisation d’un kit selon
I’invention,

[fig.11] la figure 11 est une vue schématique en coupe transversale d’un autre des
ensembles d’habillage selon un deuxieme mode de réalisation d’un kit selon
I’invention,

[fig.12] la figure 12 est une vue schématique en coupe transversale d’un des
ensembles d’habillage selon un troisieme mode de réalisation d’un kit selon
I’invention,

[fig.13] la figure 13 est une vue schématique en coupe transversale d’un autre des
ensembles d’habillage selon un troisieme mode de réalisation d’un kit selon
I’invention,

[fig.14] la figure 14 est une vue schématique en perspective d’un organe de finition,
et la figure 14a est une vue a plus grande échelle d’un détail de la figure 14,

[fig.15] la figure 15 est une vue schématique en perspective éclatée d’éléments d’une
partie haute de porte d’un véhicule,

[fig.16] la figure 16 est une vue schématique en coupe transversale d’un des
ensembles d’habillage selon une variante de réalisation, et

[fig.17] la figure 17 est une vue schématique en coupe transversale et a plus grande

échelle d’un des ensembles d’habillage selon une autre variante.
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Description détaillée de I'invention

Les figures 1 et 2 ont été décrites dans ce qui précede.

Les figures 3 a 6 illustrent différents rails 16 de véhicules automobiles. Cela
démontre que les rails 16 des véhicules peuvent étre tres différents de par leurs formes,
dimensions et compositions. Ils peuvent comprendre une ou plusieurs peau(x) ou
tole(s) 16a, 16b, 16¢ qui est/sont mise(s) en forme par emboutissage, pliage, roulage,
par exemple. Les peaux ou tdles 16a, 16b, 16¢ sont assemblées 1’une sur 1’autre, par
exemple par soudage, rivetage, vissage, etc.

La figure 3 représente une vue en coupe d’un rail supérieur 12b et la figure 4 re-
présente une vue en coupe d’un rail latéral 12a. La figure 5 représente une vue en
coupe d’un rail supérieur 12b et la figure 6 représente une vue en coupe de rails
latéraux 12a de pied milieu.

Dans la description qui suit, les rails, qui sont supérieurs ou latéraux, seront désignés
par la méme référence 16.

Les rails 16 sont habillés avec des ensembles 18 comportant au moins un organe
d’étanchéité 22 et un organe de finition 20. Les organes 20, 22 peuvent €tre formés
d’une seule piece (figures 3, 4 et 6) ou de deux pieces distinctes (figure 5).

Les organes 20, 22 s’étendent le long et sur le rail 16 et sont destinés a le cacher tout
en assurant une étanchéité avec la vitre 14, le rail 16 ou un autre élément de la car-
rosserie du véhicule.

Les ensembles d’habillage représentés dans les figures 3 a 6 sont du type « non
flush », c’est-a-dire que leurs organes de finition 20 comprennent une surface ex-
térieure 20a visible par un utilisateur située a I’extérieur du véhicule, qui n’est pas
alignée avec la surface extérieure 14a de la vitre 14.

Les figures 7 a 9 illustrent le principe de I’invention qui consiste a proposer sous la
forme d’un kit, deux ensembles d’habillage 24, 26 destinés a procurer des aspects es-
thétiques différents, respectivement « flush » et « non flush », et aptes a tre montés
sur une méme référence de porte et donc de rail 16.

Chaque ensemble d’habillage 24, 26 comprend un organe d’étanchéité 24b, 26b
destiné a coopérer avec une vitre 14 de la porte le long du rail 16, et un organe de
finition 24a, 26a destiné a améliorer I’esthétique de la porte le long du rail. Chaque
ensemble 24, 26 comporte en outre des éléments 28 de fixation sur le rail 16.

Les ensembles 24, 26 sont tous les deux aptes a €tre montés sur le rail 16. Un seul de
ces ensembles y est monté en fonction de 1’aspect esthétique recherché parmi « flush »
et « non flush ».

L’ensemble d’habillage 24 de la figure 7 est destiné a procurer I’aspect « non flush »

recherché. L’organe de finition 24a, qui se présente ici sous la forme d’un enjoliveur,
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est configuré pour avoir une surface extérieure 30a qui est €cartée de la surface ex-
térieure 14a de la vitre 14 lorsque I’ensemble 24 est fixé sur le rail 16.

Dans I’exemple représenté, 1’organe 24a comprend une paroi 30 sensiblement plane
destinée a s’étendre le long du rail 16 et a le recouvrir au moins partiellement. La
surface extérieure 30a est portée par cette paroi 30 qui comprend une surface intérieure
30b faisant face au rail et sur lequel sont formées en saillie des plots 32 d’appui sur le
rail.

Des pattes 34 d’appui et/ou d’accrochage peuvent en outre s’étendre depuis la paroi
30 vers le rail 16 et coopérer avec ce rail pour assurer le positionnement et le maintien
en position de I’organe 24a sur le rail 16.

Les éléments de fixation 28 sont ici formés par des vis ou des pions qui sont
configurés pour traverser des orifices 36 prévus sur le rail et pour étre engagés, par
exemple par vissage, dans des trous 38 de 1’organe de finition tels que des trous formés
dans des plots d’appui 32.

Dans I’exemple représenté, I’organe 24a comprend un bord longitudinal sur lequel
est située une patte d’accrochage 34, et un bord longitudinal opposé qui s’étend a
distance d’une portion du rail pour définir avec celle-ci une gorge longitudinale 38 de
réception de I’organe d’étanchéité 24b.

Un organe 24a est mieux visible aux figures 14 et 14a.

Dans I’exemple représenté, cet organe d’étanchéité 24b est un joint de coulisse qui a
une portion allongée ayant une section en forme de U dans laquelle est destiné a étre
logé et a coulisser la vitre 14.

La figure 15 permet de visualiser certaines pieces de la partie haute d’une porte et
notamment un joint de coulisse J qui est un organe d’étanchéité bien connu d’un
homme du métier spécialis€ dans 1’étanchéité d’un véhicule automobile.

Dans la position montée représentée a la figure 7, la paroi 30 est située a une distance
d2 durail 16. La vitre 14 est engagée dans I’organe d’étanchéité 24b logé dans la gorge
38 et les surfaces 30a, 14a sont écartées I’une par rapport a I’autre.

L’ensemble d’habillage 26 de la figure 8 est destiné a procurer ’aspect « flush »
recherché. L organe de finition 26a, qui se présente ici sous la forme d’un enjoliveur,
est configuré pour avoir une surface extérieure 30a qui est alignée avec la surface ex-
térieure 14a de la vitre 14 lorsque I’ensemble 26 est fixé sur le rail 16.

Dans I’exemple représenté, I’organe 26a comprend une paroi 30 sensiblement plane
destinée a s’étendre le long du rail 16 et a le recouvrir au moins partiellement. La
surface extérieure 30a est portée par cette paroi 30 qui comprend une surface intérieure
30b faisant face au rail et sur laquelle sont formées en saillie des plots 32 d’appui sur le
rail.

Des pattes 34 d’appui et/ou d’accrochage peuvent en outre s’étendre depuis la paroi
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30 vers le rail 16 et coopérer avec ce rail pour assurer le positionnement et le maintien
en position de I’organe 24a sur le rail 16.

Les éléments de fixation 28 sont ici formés par des vis ou des pions qui sont
configurés pour traverser des orifices 36 prévus sur le rail et pour étre engagés, par
exemple par vissage, dans des trous 38 de 1’organe de finition tels que des trous formés
dans des plots d’appui 32.

Dans I’exemple représenté, I’organe 26a comprend un bord longitudinal sur lequel
est située une patte d’accrochage 34, et un bord longitudinal opposé qui s’étend a
distance d’une portion du rail pour définir avec celle-ci une gorge longitudinale 38 de
réception de I’organe d’étanchéité 26b.

Un organe 24a est mieux visible aux figures 14 et 14a.

Dans I’exemple représenté, cet organe d’étanchéité 26b est un joint de coulisse qui a
une portion allongée ayant une section en forme de U dans laquelle est destiné a étre
logé et a coulisser un guide 40 porté par la vitre 14.

La figure 15 permet de visualiser la composition de la partie haute d’une porte et
notamment un joint de coulisse J qui est un organe d’étanchéité bien connu d’un
homme du métier spécialis€ dans 1’étanchéité d’un véhicule automobile.

Dans la position montée représentée a la figure 8, la paroi 30 est située a une distance
dl durail 16, cette distance d1 étant plus faible que la distance d2 précitée. La vitre 14
est alignée avec la paroi 30 et leurs surfaces 30a, 14a sont alignées.

La figure 9 permet de constater la différence de positionnement des ensembles 24, 26
et en particulier de leurs organes 24a, 24b, 26a, 26b du fait de la différence entre les
distances d1, d2 notamment.

Les figures 10 et 11 d’une part, et 12 et 13 d’autre part, montrent des variantes de
réalisation du kit selon I’invention.

La figure 10 illustre un ensemble d’habillage 26 destiné a procurer un aspect
« flush » et la figure 11 illustre un ensemble d’habillage 24 destiné a procurer un
aspect « non flush » pour un méme kit d’habillage.

La figure 12 illustre un ensemble d’habillage 26 destiné a procurer un aspect
« flush » et la figure 13 illustre un ensemble d’habillage 24 destiné a procurer un
aspect « non flush » pour un méme kit d’habillage.

Les éléments de fixation 28 des figures 10 a 13 sont ici formés par des vis ou des
pions qui sont configurés pour traverser des orifices 36 d’une patte 34 de 1’organe de
finition 24a, 26a et pour étre engagés, par exemple par vissage, dans des trous 38 du
rail 16. Ces vis ou pions comprennent des tétes qui sont destinées a étre cachées par
I’organe d’étanchéité 24b, 26b. Ce dernier doit donc étre retiré pour avoir acces aux
éléments de fixation 28.

Les figures 16 et 17 sont des vues similaires a celles des figures 7 a 13 et montrant
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d’autres variantes de réalisation de I’invention.

Ces figures montrent par exemple que I’organe de finition 24a, 26a peut étre formé a
partir de deux matieres distinctes. L’organe d’étanchéité 24b, 26b n’est pas illustré aux
figures 16 et 17.

Par ailleurs, la figure 17 montre un exemple de réalisation d’un élément de fixation
28 qui traverse un orifice 36 et un trou 38 et est retenu dans ce trou par I’intermédiaire
d’au moins une rondelle 40 d’encliquetage €lastique ou d’insertion en force située dans
le trou 38.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

Revendications

Kit d’habillage d’un rail (16) de porte d’un véhicule, comprenant un
premier ensemble d’habillage (26) comportant un premier organe
d’étanchéité (26b) destiné a coopérer avec une vitre (14) de la porte le
long dudit rail, et un premier organe de finition (26a) destin€ a améliorer
I’esthétique de la porte le long dudit rail, le premier ensemble
comportant des premiers éléments (28) de fixation sur ledit rail,
caractérisé en ce qu’il comprend un second ensemble d’habillage (24)
comportant un second organe d’étanchéité (24b) destiné a coopérer avec
une vitre de la porte le long dudit rail, et un second organe de finition
(244a) destiné a améliorer I’esthétique de la porte le long dudit rail, le
second ensemble comportant des seconds €léments (28) de fixation sur
ledit rail,

les premier et second ensembles (26, 24) étant tous les deux aptes a étre
montés sur le rail (16) d’'une méme porte, et un seul de ces ensembles
étant monté sur ce rail en fonction d’un aspect esthétique recherché
parmi un premier aspect appelé « flush » et un second aspect appelé

« non flush »,

le premier ensemble (26) étant monté sur le rail (16) si le premier aspect
« flush » est recherché, ce premier ensemble étant configuré pour que
ledit organe de finition (26a) ait une surface extérieure (30a) alignée
avec une surface extérieure (14a) de la vitre (14) de la porte, lorsque le
premier ensemble est fixé sur le rail de cette porte, et

le second ensemble (24) étant monté sur le rail (16) si le second aspect
« non flush » est recherché, ce second ensemble étant différent du
premier ensemble et configuré pour que ledit organe de finition (24a) ait
une surface extérieure (30a) écartée d’une surface extérieure (14a) de la
vitre (14) de la porte, lorsque le second ensemble est fixé sur le rail de
cette porte.

Kit selon la revendication 1, dans lequel 1’organe d’étanchéité (24b,
26b) et I’organe de finition (24a, 26a) de chaque ensemble (24, 26) sont
formés par deux pieces distinctes, 1’organe de finition étant configuré
pour coopérer avec lesdits éléments de fixation (28) et pour maintenir
I’organe d’étanchéité du méme ensemble.

Kit selon 1’une des revendications précédentes, dans lequel 1’organe
d’étanchéité (24b, 26b) de chaque ensemble (24, 26) est un joint de

coulisse et a une portion allongée ayant une section en forme de U dans
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laquelle est destiné a étre logé et a coulisser la vitre (14) ou un élément
de guidage (40) porté par la vitre.

Kit selon I’ensemble des revendications 2 et 3, dans lequel ’organe de
finition (24a, 26a) est configuré pour maintenir serré 1’organe
d’étanchéité (24b, 26b) du méme ensemble contre une portion dudit rail
(16).

Kit selon I’une des revendications précédentes, dans lequel 1’organe de
finition (24a, 26a) de chaque ensemble (24, 26) est un enjoliveur.

Kit selon I’une des revendications précédentes, dans lequel 1’organe de
finition (24a, 26a) de chaque ensemble (24, 26) comprend des plots (32)
d’appui sur ledit rail (16).

Kit selon I’une des revendications précédentes, dans lequel 1’organe de
finition (24a, 26a) de chaque ensemble (24, 26) comprend des pattes
(34) d’accrochage sur ledit rail.

Kit selon I’une des revendications précédentes, dans lequel 1’organe de
finition (24a, 26a) de chaque ensemble (24, 26) comprend une paroi
(30) destinée a s’étendre le long dudit rail (16) et a recouvrir ce rail, le
premier organe de finition (26a) étant configuré, lorsqu’il est fixé sur le
rail, pour que sa paroi soit située a une distance d1 du rail, et le second
organe de finition étant configuré, lorsqu’il est fixé sur le rail, pour que
sa paroi soit située a une distance d2 du rail qui est supérieure a d1.

Kit selon I’une des revendications précédentes, dans lequel les éléments
de fixation (28) de chaque ensemble (24, 26) comprennent des vis ou
pions configurés pour traverser des orifices (36) dudit rail (16) et pour
étre engagés dans des trous de I’organe de finition (24a, 26a).

Procédé d’habillage d’un rail (16) de porte d’un véhicule au moyen d’un
kit selon 1’une des revendications précédentes, comprenant les étapes
consistant a :

- choisir un aspect esthétique parmi les aspects « flush » et « non

flush », et

- fixer ’ensemble (24, 26) correspondant a 1”’aspect esthétique choisi sur

le rail de porte.
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