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Beschlag fiir einen Kipp-Schiebefliigel, insbesondere Hebe-Kipp-Schiebefliigel, an Fenstern oder Tiiren.

@ Durch einen Bedienungshebel (15) kann das Treib-
stangen-Verschlussgetriebe (8) in Verriegelungs- und
in Entriegelungsstellung gebracht werden. An der Haupt-

treibstange (14) sitzen Riegelorgane (16', 16") die in der , 7_ 5] 7 ,w ,11 f -
Verriegelungsstellung relativ zu rahmenseitigen Riegelein- o] L

griffen (17', 17") eingeriickt sind. Zwischen Fliigel (2) und ! g

Rahmen (1) befindet sich eine Zusatzverriegelung (18) e

die durch einen zweiten Bedienungshebel (22) iiber eine . Jo B

Zusatztreibstange (2 1) betitigbar ist. Die Zusatztreibstan- (v

ge (21) ist hinter der Haupttreibstange (14) gefiihrt. Ein v i I

Sperr- und Stellglied der Schaltsperre durchsetzt beide o 'S , . .
Treibstangen (14,21) und stiitzt sich an einem Widerlager 111953 P P P

federnd ab. Die Zusatztreibstange (21) hat zwei hinter- 1
einander liegende Erweiterungen die das Einriicken von

Sperrnocken in beiden Schaltstellungen ermdglichen. Die

Haupttreibstange (14) weist nur eine Schlitzerweiterung

auf, welche das Eintauchen von anderen Sperrnocken in

deren Verriegelungsstellung zuldsst.
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PATENTANSPRUCHE

1. Beschlag fiir einen Kipp-Schiebefliigel, insbesondere
Hebe-Kipp-Schiebefliigel, an Fenstern oder Tiiren, mit
einem durch einen Bedienungshebel (15) in zwei Schaltstel-
lungen, ndmlich die Verriegelungs-Schaltstellung und die
Entriegelungs-Schaltstellung, bewegbaren Treibstangen-Ver-
schlussgetriebe (8), an dessen Haupt-Treibstange (14) Riegel-
organe (16, 16”) sitzen, die in der Verriegelungs-Schaltstel-
lung relativ zu rahmenseitigen Riegeleingriffen (177, 17")
eingeriickt und in der Entriegelungs-Schaltstellung aus

diesen ausgeriickt sind, und mit einer zwischen Fliigel (2) und

Rahmen (1) ein- und ausriickbaren Zusatzverriegelung (18)
nahe der verschlussseitigen unteren Fenster- oder Tiirecke,
die durch einen zweiten Bedienungshebel (22) iiber eine

organ (16”) des Treibstangen-Verschlussgetriebes (8) und der
zugehorige Hakensteg (17”) oder die Grundplatte (23) mit in

Richtung der Horizontalverschiebung des Fliigels (2) zusam-

menwirkenden An- und Abdruckschrigen (27, 30 bzw. 32,

5 33) versehen sind, wobei der Abstand zwischen den Abdruck-

schriigen (32 und 33) von Riegelorgan (16”) und Hakensteg
oder Grundplatte (23) in der Verriegelungsstellung kleiner ist
als das Bewegungsspiel zwischen der Schlitzerweiterung (53)
in der Haupttreibstange (14) und den in diese eingetauchten

10 Sperrnocken (48).

5. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass sowohl das Widerlager (43) fiir
die federnde Abstiitzung (42) als auch der Fiihrungsdurch-
bruch (44) fiir das Sperr- und Stellglied (39) in einer die

Zusatztreibstange (21) betitigbar ist und den Fliigel (2) gegen 15 Beschlagschiene (13) bildenden, die beiden Treibstangen (14

Verschieben aus seiner Verschlussstellung sichert, ohne sein
Kippen zu behindern, sowie mit einer dem fliigelseitigen Teil
der Zusatzverriegelung (18) zugeordneten Schaltsperre (38),
welche bei verriegeltem Fliigel (2) iiber einen rahmenseitigen
Anschlag (40) kraftschliissig ausgeriickt und in jeder Off-
nungsstellung des Fliigels (2) durch eine Federkraft (42) ein-
geriickt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Zusatztreib-

stange (21) fiir den mit Abstand unterhalb des unteren Riegel-

organs (16”) des Treibstangen-Verschlussgetriebes (8)

und 21) dreiseitig umfassenden Profilschiene befinden,
welche zugleich die Fithrung fiir die Riegelorgane (167, 16")
des Treibstangen-Verschlussgetriebes (8) und das fliigelsei-
tige Teil (19) der Zusatzverriegelung (18) bildet.

6. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass das Sperr- und Stellglied (39)
mit seinem hinteren Ende mittig auf einer Blattfeder (42)
sitzt, deren beide Enden an Querbolzen (43) in der Beschlag-
schiene (13) abgestiitzt sind, wihrend sein vorderes Ende aus

angeordneten fliigelseitigen Teil (19) der Zusatzverriegelung 25 der Stirnseite der Beschlagschiene (13) vorsteht.

(18) hinter der Haupttreibstange (14) des Treibstangen-Ver-
schlussgetriebes (8) gefiihrt ist (13), dass das Sperr- und Stell-
glied (39) der Schaltsperre (38) sowohl die Zusatztreibstange
(21) als auch die Haupttreibstange (14) des Treibstangen-Ver-
schlussgetriebes (8) im Bereich von Léngsschlitzen (46, 47)
quer durchsetzt und dabei hinter der Zusatztreibstange (21)
an einem Widerlager (43) federnd (42) abgestiitzt sowie vor
der Haupttreibstange (14) in einer Fithrung (44) gehalten ist,
dass weiterhin das Sperr- und Stellglied (39) an seinen gegen-
iiberliegenden Enden jeweils seitliche Sperrnocken (48 und
49) aufweist, deren axialer Abstand (50) voneinander etwa
um die Dicke der Zusatztreibstange (21) kleiner als der
Abstand zwischen den voneinander weggerichteten Flichen
der beiden Treibstangen (14 und 21), aber grosser als die
Dicke der Haupttreibstange (14) bemessen ist und dass die
Zusatztreibstange (21) im Lingsschlitz (47) zwei mit Abstand
hintereinander liegende Erweiterungen (51 und 52) hat, die
das Einriicken der einen Sperrnocken (49) in ihren beiden
Schaltstellungen ermdglicht, wihrend die Haupttreibstange
(14) nur eine Schlitzerweiterung (53) aufweist, welche das
Eintauchen der anderen Sperrnocken (48) in deren Verriege-
lungs-Schaltstellung zulésst.

2. Beschlag nach Patentanspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schlitzerweiterung (53) der Haupttreib-
stange (14) in deren Verschieberichtung eine Linge aufweist,
die wesentlich grosser als die Breite der in sie eintauchenden
Sperrnocken (48), aber kleiner als der halbe Schubweg der
Haupttreibstange (14) ist, wihrend die Linge der beiden
Schlitzerweiterungen (51 und 52) in der Zusatztreibstange
(21) jeweils um ein geringes Spiel grosser als die Breite der
zugehdrigen Sperrnocken (49) bemessen ist.

3. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens das untere Riegel-
organ (16”) des Treibstangen-Verschiussgetriebes (8) und der
fliigelseitige Teil (19) der Zusatzverriegelung (18) jeweils aus
vor der Stirnseite einer beiden Treibstangen als Fithrung die-
nenden Beschlagschiene (13) liegenden Taschen bestehen,
deren Offnungen einander zugewendet sind, wihrend die
zngehdrigen rahmenseitigen Riegeleingriffe (177 und 20) aus
Hakenstegen bestehen, die an eine gemeinsame Grundplatte
(23) angeformt sind. '

4, Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis.3,
dadurch gekennzeichnet, dass wenigestens das untere Riegel-

7. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Haupttreibstange (14) und
die ihr zugeordneten Sperrnocken (48) an den zusammenwir-
kenden Flichen jeweils mit Anlaufschragen (54 und 55) ver-

30 sehen sind.

8. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die als Hakenstege ausgebil-
deten Riegeleingriffe (177 und 20) jeweils teilweise iiber die
ebene Stirnfliche (24) der Grundplatte (23) vorstehen und

35 andererseits die Grundplatte (23) Ausnehmungen (29 und 35)

hat, in die das Riegelorgan (16") und der fliigelseitige Teil
(19) der Zusatzverriegelung (18) eintaucht.

9. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die Grundplatte (23) eine zur

40 ebenen Stirnfldche (24) parallele, ebene Riickenfliche (25)

aufweist sowie zwischen Stirnflidche (24) und Riickenfliche
(25) eine Dicke hat, die der Dicke einer am feststehenden
Rahmen (1) sitzenden Profilleiste entspricht.

10. Beschlag nach einem der Patentanspriiche 1 bis 9,

45 dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Bedienungshebel

(22; Fig. 1) mit der die Zusatzverriegelung (18) betdtigenden
Treibstange (21) durch einen einfachen, z.B. um 90° dreh-
baren, Kurbelarm (61) gekuppelt ist (63, 64, 65).

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Beschlag fiir
einen Kipp-Schiebefliigel, insbesondere Hebe-Kipp-Schiebe-

55 fliigel, an Fenstern oder Tiiren, mit einem durch einen Bedie-

nungshebel in zwei Schaltstellungen, ndmlich die Verriege-
lungs-Schaltstellung und die Entriegelungs-Schaltstellung,
bewegbaren Treibstangen-Verschlussgetriebe, an dessen

Haupttreibstange Riegelorgane sitzen, die in der Verriege-

60 lungs-Schaltstellung relativ zu rahmenseitigen Riegelein-

griffen eingeriickt und in der Entriegelungs-Schaltstellung
aus diesen ausgeriickt sind, und mit einer zwischen Fliigel
und Rahmen ein- und ausriickbaren Zusatzverriegelung nahe
der verschlussseitigen unteren Fenster- oder Tiirecke, die

65 durch einen zweiten Bedienungshebel iiber eine Zusatztreib-

stange betitigbar ist und den Fliigel gegen Verschieben aus
seiner Verschlussstellung sichert, obne sein Kippen zu behin-
dern, sowie mit einer dem fliigelseitigen Teil der Zusatzver-



riegelung zugeordneten Schaltsperre, welche in der Verriege-
lungsstellung des Fliigels iiber einen rahmenseitigen
Anschlag kraftschliissig ausgeriickt und in jeder Offnungs-
stellung des Fliigels durch eine Federkraft eingertickt ist.

Durch die DE-OS 2 603 240 ist bereits ein gattungsdhn-
licher Beschlag bekannt, der sich auch schon im praktischen
Gebrauch bewihrt hat. Er weist ndmlich gegeniiber einem
anderen, bereits im Jahre 1968 durch offenkundige Vorbe-
nutzung bekannt gewordenen Beschlag gleicher Art den
wesentlichen Vorteil auf, dass mit Hilfe der durch den
zweiten Bedienungshebel betitigbaren Zusatzverriegelung in
der Verriegelungsschaltstellung des Treibstangen-Verschluss-
getriebes die Offnungsart des Fliigels (Horizontalverschieben
oder Kippoffnen) bleibend vorgewihlt werden kann und
dabei der Fliigel in der gekippten Offnungsstellung sicher
gegen Horizontalverschieben am feststehenden Rahmen fest-
gelegt wird.

Der Beschlag nach der DE-OS 2 603 240 ist dabei so ausge-
legt, dass sein Treibstangen-Verschlussgetriebe liber den
ersten Bedienungshebel in drei verschiedene Schaltstel-
lungen, ndmlich die Verriegelungs-Schaltstellung, die
Schiebe-Schaltstellung und die Kipp-Schaltstellung gebracht
werden kann, wihrend sich die Zusatzverriegelung durch den
zweiten Bedienungshebel in zwei verschiedene Vorwahlstel-
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anschléige zwischen den beiden Bedienungshebeln bzw. den
dadurch bewegbaren Getriebegliedern aufweist.

Bei diesem Beschlag hat es sich jedoch als nachteilig
erwiesen, dass die beiden mdglichen Offnungsrichtungen

5 (Kipp6ffnen und Horizontalverschieben) fiir den Fliigel

nicht bleibend vorgewihlt werden konnen. Vielmehr gelangt
die Zusatzverriegelung in der Verschlussstellung des Fliigels
jeweils selbsttitig so in Eingriff, dass der Fliigel sich bei
Bewegung des Treibstangen-Verschlussgetriebes in die Ent-

10 riegelungs-Schaltstellung immer nur Kippoffnen lasst. Soll

aber der Fliigel durch Horizontalverschieben gedffnet
werden, dann muss zusétzlich zur Betdtigung des ersten
Bedienungshebels immer auch der zweite Bedienungshebel
gehandhabt werden.

Weiterhin hat sich bei diesem bekannten Beschlag der
Nachteil gezeigt, dass der zweite Bedienungshebel bei in
Kippoffnungsstellung befindlichem Fliigel ohne irgend-
welche Schwierigkeiten so betdtigt werden kann, dass die
Zusatzverriegelung ausser Eingriff gelangt und sich dann der

20 gekippte Fliigel horizontal verschieben ldsst. Eine wirksame

Einstiegsicherung gegen unerwiinschtes Offnen des in Liif-
tungs-Kippstellung befindlichen Fliigels von aussen ist also
nicht vorhanden.

Zweck der Erfindung ist es, einen Beschlag der eingangs

lungen, namlich die Schiebe-Vorwahlstellung und die Kipp- 25 néher spezifizierten Gattung zu schaffen, der unter Sicher-

Vorwahlstellung, bringen lésst.

Durch jedem der beiden Bedienungshebel bzw. der
dadurch bewegbaren Getriebeglieder zugeordnete Sperran-
schiiige, von denen der eine Teil ortsfest und der andere Teil
bewegbar ist, wird dabei erreicht, dass der zweite Bedie-
nungshebel mit seinen bewegbaren Anschlégen aus-

schliesslich bei in Verschlussstellung des Fliigels ausgeriickter

Schaltsperre und in Verschluss-Schaltstellung des ersten
Bedienungshebels zwischen den beiden durch die festen
Anschlige bestimmten Vorwahistellungen umstellbar ist,
wihrend der erste Bedienungshebel mit seinen bewegbaren
Anschligen in der einen Vorwahlstellung der bewegbaren
Anschlige des zweiten Bedienungshebels zwischen den
beiden ortsfesten Anschligen um 180° und in der anderen
Vorwabhlstellung der bewegbaren Anschlige des zweiten
Bedienungshebels zwischen einem dieser Anschldge und
einem ortsfesten Anschlag 90° verstellbar ist. Es wird hiermit
erreicht, dass durch den ersten Bedienungshebel die Treib-
stange des Verschlussgetriebes fiir die Riegelansitze und die
Scherenmechanik in der einen Vorwahlstellung der beweg-
baren Anschliige des zweiten Bedienungshebels tiber ihren
gesamten Schalthub, aber in der anderen Vorwahlstellung

der bewegbaren Anschlige des zweiten Bedienungshebels nur

iiber einen Teilhub bewegbar ist.

Die dem fliigelseitigen Teil der Zusatzverriegelung
zugeordnete Schaltsperre hat bei dem bekannten Beschlag
nach der DE-OS 21 603 240 eine solche Ausbildung und Wir-
kungsweise, dass sie nur bei in Schiebe-Vorwahlstellung
gebrachter Zusatzverriegelung in ihre Sperrstellung gelangen
kann, sobald der Fliigel horizontal verschoben wird, wih-
rend sie bei Kipp-Vorwahistellung der Zusatzverriegelung
auch dann unwirksam bleibt, wenn der Fliigel durch Betiti-
gung des Treibstangen-Verschlussgetriebes in die Kipp-Off-
nungsstellung gebracht wird. Durch das mittelbare Zusam-
menwirken der Schaltsperre mit den den beiden Bedienungs-
hebeln bzw. den dadurch bewegbaren Getriebegliedern
zugeordneten Sperranschligen wird zwar eine fehlbedie-
nungssichere Funktion des gesamten Beschlages gewihrlei-
stet, jedoch bedingen die zusitzlich zur Schaltsperre vorhan-
denen Sperranschlige einen erhhten technischen Aufwand.

Durch die DE-OS 2 824 206 gehort ein gattungséhnlicher
Beschlag zum Stand der Technik, welcher ohne Schaltsperre
fiir die Zusatzverriegelung arbeitet und der auch keine Sperr-

stellung der praxisbewihrten Vorteile des Beschlages nach
der DE-OS 2 603 240 - bleibende Vorwahlmoglichkeit fiir die
jeweils gewiinschte Offnungsrichtung des Fliigels und ein-
stiegsichere Fliigel-Kippstellung - einen wesentlich vermin-

30 derten technischen Aufwand erfordert.

Die Losung dieser Aufgabe ist aus den Merkmalen des
kennzeichnenden Teils des Patentanspruchs 1 zu ersehen.

Ein wichtiges Weiterbildungsmerkmal des erfindungsge-
missen Beschlages besteht andererseits darin, dass die

35 Schlitzerweiterung der Haupttreibstange in deren Verschie-

berichtung eine Linge aufweist, die wesentlich grosser als die
Breite der in sie eintauchenden Sperrnocken des Sperr- und
Stellgliedes, aber kleiner als der halbe Schubweg der Haupt-
treibstange ist, wihrend die Linge der beiden Schlitzerweite-

40 rungen in der Zusatztreibstange um ein geringes Spiel grosser

als die Breite der zugehorigen Sperrnocken des Sperr- und
Stellgliedes bemessen ist.

Der wesentliche Vorteil eines diese Merkmale aufwei-
senden Beschlages liegt darin, dass ausser der sowohl mit der

45 Zusatztreibstange als auch mit der Haupttreibstange zusam-

menwirkenden Schaltsperren keinerlei zusétzliche Funk-
tionselemente bendtigt werden, um eine fehlbedienungssi-
chere Funktion des Beschlages und die einstiegsichere Festle-
gung des in Kippdffnungsstellung befindlichen Fliigels am

so feststehenden Rahmen zu gewéhrleisten.

Sobald nimlich das Treibstangen-Verschlussgetriebe
durch Betiitigung des zugehdrigen Bedienungshebels aus
seiner Verriegelungs-Schaltstellung in die Entriegelungs-
Schaltstellung iibergefiihrt wird, ist die Zusatztreibstange in

s5 jeder ihrer beiden mdglichen Schaltstellungen gegen

Umstellen durch den zweiten Bedienungshebel formschliissig
blockiert, weil das Sperr- und Stellglied der Schaltsperre
durch die Haupttreibstange, ebenfalls formschliissig, gegen
Verstellung durch dussere Krafteinwirkung gesperrt wird.

& Einer jederzeit sicheren Funktion des Beschlages ist es

dienlich, wenn wenigstens das untere Riegelorgan des Treib-
stangen-Verschlussgetriebes und der fliigelseitige Teil der
Zusatzverriegelung jeweils aus vor der Stirnseite einer beiden
Treibstangen als Fiihrung dienenden Beschlagschiene lie-

65 genden Taschen bestehen, deren Offnungen einander zuge-

wendet sind, wihrend die zugehorigen rahmenseitigen Riegel-
eingriffe aus Hakenstegen bestehen, die an eine gemeinsame
Grundplatte angeformt sind.
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Einer optimalen Wirkungsweise der Schalisperre ist es
ferner dienlich, wenn wenigstens das untere Riegelorgan des
Treibstangen-Verschlussgetriebes und der zugehorige Haken-
steg oder die Grundplatte mit in Richtung der Horizontalver-
schiebung des Fliigels zusammenwirkenden An- und
Abdriickschrigen versehen sind, wobei der Abstand zwi-
schen den Abdriickschriagen von Riegelorgan und Hakensteg
oder Grundplatte in der Verriegelungsstellung kleiner ist als
das Bewegungsspiel zwischen der Schlitzerweiterung in der
Haupttreibstange und den in diese eingetauchten Sperr-
nocken.

Durch Betidtigung des Treibstangen-Verschlussgetriebes
wird aufgrund dieser Massnahmen dem Fliigel in Richtung
seiner Horizontalverschiebung eine begrenzte Verlagerungs-
bewegung aufgezwungen, die das Ein- und Ausriicken des
Sperr- und Stellgliedes der Schaltsperre begiinstigt und damit
deren Funktionssicherheit optimiert.

Eine allen im praktischen Gebrauch auftretenden Bean-
spruchungen Rechnung tragende Stabilitét des Beschlages
wird dadurch gewihrleistet, dass sich zweckméssig sowohl
das Widerlager fiir die federnde Abstiitzung als auch die Hal-
tefiihrung fiir das Sperr- und Stellglied in einer die Beschlag-
schiene bildenden, die beiden Treibstangen dreiseitig umfas-
senden Profilschiene befinden, welche zugleich die Fiithrung
fiir die Riegelorgane des Treibstangen-Verschlussgetriebes
und das fliigelseitige Teil der Zusatzverriegelung bildet.

Eine einfache bauliche Ausgestaltung der Schaltsperre
ergabe sich dadurch, dass das Sperr- und Stellglied mit
seinem hinteren Ende mittig auf einer Blattfeder sitzt, deren
beide Enden an Querbolzen in der Profilschiene abgestiitzt
sind, wiahrend sein vorderes Ende aus der Stirnseite der Pro-
filschiene vorsteht.

Eine Funktionsverbesserung der Schaltsperre kann
dadurch erreicht werden, dass die Haupttreibstange und die
ihr zugeordneten Sperrnocken an den zusammenwirkenden

Flachen jeweils mit Anlaufschrigen versehen sind. Hierdurch

wird ndmlich das Sperr- und Stellglied der Schaltsperre bei
der Umstellung des Treibstangen-Verschlussgetriebes aus
seiner Verriegelungs-Schaltstellung in die Entriegelungs-
Schaltstellung relativ zur Zusatztreibstange in seine form-
schliissig gesperrte Einriickstellung gedriickt.

Einer raumsparenden und trotzdem anschlagtechnisch
giinstigen Ausgestaltung des Beschlages im Bereich des
unteren Riegelorgans des Treibstangen-Verschlussgetriebes
und der Zusatzverriegelung ist es dienlich, wenn die Haken-
stege jeweils teilweise iiber die ebene Stirnflache der Grund-
platte vorstehen und andererseits die Grundplatte Ausneh-
mungen hat, in die das Riegelorgan und der fliigelseitige Teil
der Zusatzverriegelung eintauchen. Dabei ist es ferner von
Vorteil, wenn die Grundpaltte eine zur ebenen Stirnfliche
parallele, ebene Riickenfliche aufweist sowie zwischen Stirn-
flache und Riickenfliche eine Dicke hat, die der Dicke einer
am feststehenden Rahmen sitzenden Profilleiste entspricht.
Zur Aufnahme der Grundplatte braucht dann lediglich die
Profilleiste mit einer einfach herstellbaren, durchgehenden
Ausfrasung versehen zu werden, wéhrend am feststehenden
Rahmen selbst keinerlei Ausnehmungen notwendig sind.

Bei Ausstattung des gattungsgemaissen Beschlages mit dem
erfindungsgemissen Schaltsperrensystem ergibt sich
schliesslich noch der Vorteil, dass der zweite Bedienungs-
hebel mit der die Zusatzverriegelung betitigenden Treib-

stange durch einen einfachen, z.B. um 90° drehbaren, Kurbel-

arm gekuppelt werden kann.

Nachfolgend wird anhand der Zeichnung ein Ausfiih-
rungsbeispiel des erfindungsgeméssen Beschlages
beschrieben.

Fig. 1 zeigt in schematisch vereinfachter Prinzipdarstellung

4

den Grundaufbau eines Beschlages zum Betitigen und/oder
Bewegen des Kipp-Schiebefliigels von Fenstern oder Tiiren,

Fig. 2 zeigt etwa in natiirlicher Grosse und im Léngsschnitt
-den in Fig. 1 mit II gekennzeichneten Teilbereich des

s Beschlages,

Fig. 3 zeigt einen Schnitt nach der Linie ITT-111in Fig. 2,

Fig. 4 zeigt einen Schnitt nach der Linie IV-1Vin Fig. 2,

Fig. 5 zeigt eine Ansicht in Pfeilrichtung V der Fig. 2,

Fig. 6 zeigt eine Ansicht in Pfeilrichtung VI der Fig. 2,

Fig. 7 zeigt eine Ansicht in Pfeilrichtung VII der Fig. 2 und

Fig. 8 zeigt etwa in natiirlicher Grosse den in Fig. 1 mit
VIII gekennzeichneten Teilbereich des Beschlages, teilweise
im Schnitt.

15 In Fig. 1ist eine aus einem feststehenden Rahmen [ und

einem Fliigel 2 bestehenden Balkon- oder Terrassentiir

gezeigt, bei welcher der Fliigel 2 aus seiner Verschlussstellung
relativ zum feststehenden Rahmen 1 entweder horizontal ver-
schoben oder aber in eine Liiftungs-Kippstellung gebracht

20 werden kann. Um das zu ermdglichen, ist dabei der Fliigel 2

mittels Laufwagen 3 auf einer Laufschiene 4 des unteren

waagerechten Rahmenschenkels 1/ abgestiitzt und am oberen

waagerechten Rahmenschenkel 17 mittels Ausstellarmen 5

an einer Fithrungsschiene 6 gehalten.

Zum Betitigen und/oder Bewegen des kipp- und schieb-
baren Fliigels 2 ist in diesen ein Treibstangenbeschlag 7 ein-
gebaut, der ein Treibstangen-Verschlussgetriebe 8 und ein
damit iiber eine Eckumlenkung 9 verbundenes Treibstangen-
Stellgetriebe 10 umfasst, iber das die oben waagerecht lie-

30 genden Ausstellarme 5 verriegelt und entriegelt sowie ggf.
auch bewegt werden konnen.

Das Treibstangen-Stellgetriebe 10 weist dabei eine fest mit
dem Fliigel 2 verbundene Beschlagschiene 11 auf, die gleich-
zeitig auch der Lagerung und Fiihrung der Ausstellarme 5

35 dient und ist ausserdem mit einer unter dieser Beschlag-
schiene 11 verschiebbaren Treibstange 12 ausgestattet, die
mit den Ausstellarmen 5 zum Zwecke ihrer Verriegelung,
Entriegelung und ggf. auch ihrer Betdtigung zusammenwirkt.

Das Treibstangen-Verschlussgetriebe 8 hat eine ebenfalls

40 fest am Fliigel 2 montierte Beschlagschiene 13, hinter welcher
eine Haupttreibstange 14 ldngsschiebbar gefiihrt ist, die
durch einen Bedienungshebel 15 in zwei Schaltstellungen,
nidmlich eine Verriegelungs-Schaltstellung und eine Entriege-
lungs-Schaltstellung bewegt werden kann. Die Haupttreib-

45 stange 14 ist einerseits iiber das Umlenkglied 15 der Eckum-
lenkung 9 mit der Treibstange 12 des Treibstangen-Stellge-
triebes 10 gekuppelt und tréigt andererseits Riegelorgane 167,
16", die aus der Beschlagschiene 13 vorstehen und mit am
feststehenden Rahmen 1 angeordneten Riegeleingriffen 17/,

50 17" zusammenwirken, dergestalt, dass sie in diese wahlweise
eingeriickt oder aus diesen ausgeriickt werden kénnen.

Zwischen dem Fliigel 2 und dem feststehenden Rahmen 1
befindet sich nahe der verschlussseitigen unteren Ecke noch
eine Zusatzverriegelung 18, deren fliigelseitiges Teil 19 mit

55 einem rahmenseitigen Riegeleingriff 20 in und ausser Wirk-
verbindung gebracht werden kann. Dabei ist das fliigelseitige
Teil 19 dieser Zusatzverriegelung 18 durch eine Zusatztreib-
stange 21 verschiebbar, die sich mittels eines zweiten Bedie-
nungshebels 22 bewegen lisst.

60 Wird die Zusatzverriegelung 18 zwischen Fliigel 2 und fest-
stehendem Rahmen 1 eingeriickt, dann kann der Fliigel 2 bei
Betitigung des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 iiber den
Bedienungshebel 15 lediglich in eine Liiftungs-Kippstellung
gebracht werden, wihrend eine Horizontalverschiebung des

65 Fliigels 2 mittels der Laufwagen 3 auf der Laufschiene 4
unterbunden wird.

Ist hingegen die Zusatzverriegelung 18 ausgeriickt, dann
lasst sich der Fliigel 2 mittels der Laufwagen 3 auf der Lauf-

25



schiene 4 horizontal verschieben, sobald das Treibstangen-
Verschlussgetriebe 8 iiber den Bedienungshebel 15 aus der
Verriegelungs-Schaltstellung in die Entriegelungs-Schaltstel-
lung gebracht worden ist.

Die baulichen und funktionellen Besonderheiten des
Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 und der Zusatzverriege-
lung 18 sowie die gegenseitige Wirkverbindung zwischen
diesen Funktionsteilen werden nachfolgend in Verbindung
mit den Fig. 2 bis 8 niher erldutert. Die Fig. 2 bis 7 zeigen
dabei in ausfiihrlicher Darstellung den in Fig. 1 mit IT
bezeichneten Teilbereich des Treibstangen-Verschlussge-
triebes 8, in welchem sich auch die Zusatzverriegelung 18
befindet, wihrend die Fig. 8 in ausfiihrlicher Darstellung den
in Fig. 1 mit VIII gekennzeichneten Teilbereich des Treib-
stangen-Verschlussgetriebes 8 wiedergibt.

In Fig. 2 ist der der verschlussseitigen, unteren Ecke einer
Kipp-Schiebetiir zugeordnete Abschnitt des Treibstangen-
Verschlussgetriebes 8 in der Verriegelungs-Schaltstellung
gezeigt, d.h. das fliigelseitige Riegelorgan 16 istin den rah-
menseitigen Riegeleingriff 177 eingeriickt. Hingegen ist die
unterhalb des fliigelseitigen Riegelorgans 16” und des rah-
menseitigen Riegeleingriffs 177 gelegene Zusatzverriegelung
18 ausgeriickt, d.h. deren fliigelseitiges Teil 19 befindet sich
ausser Kupplungseingriff mit dem rahmenseitigen Riegelein-
griff 20.

Die Riegeleingriffe 17” und 20 befinden sich an einer
gemeinsamen Grundplatte 23, die am feststehenden Rahmen
1 befestigt ist. Damit sich die Grundplatte 23 biindig in eine
Ausfrisung 23’ am feststehenden Rahmen 1 einsetzen ldsst,
weist sie eine ebene Stirnfldche 24 und eine dazu parallele
Riickenfliche 25 auf. Der Riegeleingriff 177 ist als aufwirts
gerichteter Hakensteg gestaltet, der mit seinem freien Ende 26
teilweise {iber die ebene Stirnflache 24 der Grundplatte 23
vorsteht und dort eine Anzugsschrige 27 hat, die in eine senk-
rechte Sperrfliche 28 iibergeht.

Der Riegeleingriff 17” begrenzt dabei den unteren Teil
einer Ausnehmung 29 in der Grundplatte 23, in welche das
Riegelorgan 16” von der Seite und von oben her eintauchen
kann. Dabei ist das Riegelorgan 16” im wesentlichen als nach
unten offene und insgesamt vor der Stirnseite der Beschlag-
schiene 13 liegende Tasche gestaltet, die eine Anzugsschrige
30 und eine sich daran anschliessende senkrechte Sperrfldche
31 hat.

Durch das Zusammenwirken der Anzugsschrigen 27 und
30 wird beim Eintauchen des Riegelorgans 16” in die Aus-
nehmung 29 der Grundpaltte 23 der Fliigel 2 parallel zu
seiner Ebene an den feststehenden Rahmen | herangezogen
und anschliessend durch die sich gegenseitig hintergrei-
fenden Sperrflichen 28 und 31 in seiner Verschlussstellung
fixiert.

Oberhalb der Ausnehmung 29 befindet sich an der Grund-
platte 23 eine Abdruckschrége 32, die parallel zur Anzugs-
schriige 27 des Riegeleingriffs 17 geneigt ist. Andererseits hat
das Riegelorgan 16" an seiner Oberseite ebenfalls eine
Abdruckschrige 33, die parallel zu seiner Anzugsschrige 30
verlduft. Wird das Riegelorgan 16” aus seiner Verriegelungs-
stellung gemdss Fig. 2 nach oben bewegt, dann treffen die
beiden Abdruckschrigen 32 und 33 aufeinander und
bewirken dadurch, dass der Fliigel 2 parallel zu seiner
Schliessebene vom feststehenden Rahmen 1 abgedriickt wird.

Durch Lingsverschiebung der Haupttreibstange 14 mittels
des Bedienungshebels 15 (Fig. 1) kann also mit Hilfe des Rie-
gelorgans 16” der Fliigel 2 jeweils iiber einen begrenzten
Bereich verschlussseitig zwangsweise an den feststehenden
Rahmen 1 herangezogen bzw. von diesem abgedriickt
werden.

Zweckmissigerweise befindet sich die Abdruckschrige 32
an einem Einsatzstiick 34 aus verschleissfestem, aber elasti-
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schem Kunststoff, beispielsweise Polyamid, dergestalt, dass
dieses mit der Grundpalite 23 verbundene Einsatzstlick 34 im
Zusammenwirken mit dem taschenartigen Riegelorgan 16”
auch einen Anschlagpuffer zu bilden vermag.

5 Auch der Riegeleingriff 20 der Zusatzverriegelung 18 ist als
teilweise iiber die ebene Stirnfldche 24 der Grundplatte 23
vorstehender Hakensteg gestaltet, welcher den oberen Teil
einer Ausnehmung 35 in der Grundplatte 23 begrenzt, wobei
in diese Ausnehmung 35 der fliigelseitige Teil 19 der Zusatz-

10 verriegelung 18 eintaucht.

Auch der fliigelseitige Teil 19 der Zusatzverriegelung 18 hat
die Gestalt einer Tasche, die nach oben offen ausgefiihrt ist,
und somit von unten her hinter den als Hakensteg gestalteten
Riegeleingriff 20 gestellt werden kann. Auch der fliigelseitige

15 Teil 19 der Zusatzverriegelung 18 liegt insgesamt vor der
Stirnseite der Beschlagschiene 13 und hat eine solche seitliche
Ausladung, dass er bei seiner den Hakensteg des Riegelein-
griffs 20 hintergreifenden - oberen - Schaltstellung die {iber
die Anzugsschrigen 27, 30 und Abdruckschrigen 32, 33

20 bewirkte, begrenzte Zwangsverschiebung des Fliigels 2 relativ
zum feststehenden Rahmen 1 nicht behindert.

Ist der Fliigel 2 als Kipp-Schiebefliigel ausgefiihrt, dann
wird der vertikale Stellweg fiir das fliigelseitige Teil 19 der
Zusatzverriegelung 18 so bemessen, dass dieses in seiner

25 oberen Schiebestellung den als Hakensteg ausgebildeten Rie--
geleingriff 20 bereits auf voller Lange hintergreift. Ist hin-
gegen der Fliigel 2 als Hebe-Kipp-Schiebefliigel ausgelegt,
dann wird der vertikale Stellweg fiir das fliigelseitige Teil 19
der Zusatzverriegelung so bemessen, dass dieses in seiner

30 oberen Schaltstellung den als Hakensteg ausgebildeten Rie-
geleingriff 20 zunéchst nur iiber ein geringes Lingenteilstiick
hintergreift. Der volle Eingriff der Zusatzverriegelung wird
dann durch die Hebebewegung des Fliigels 2 relativ zum fest-
stehenden Rahmen herbeigefiihrt. Im letzteren Falle wird

35 dabei die Hebebewegung des Fliigels in iiblicher Weise von
der Haupttreibstange 14 des Treibstangen-Verschlussge-
triebes 8 abgeleitet, in dem diese iiber eine an der verschluss-
seitigen unteren Fliigelecke eingebaute Eckumlenkung an
den Laufwagen 3 angreift, die wiederum iiber eine Hebebe-

4 wegung in Form von Schwenklaschen oder Keilschubge-
trieben mit dem unteren waagerechten Fliigelholm ver-
bunden sind.

Aus den Fig. 2, 3 und 4 der Zeichnung ergibt sich, dass die
Haupttreibstange 14 des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8

45 und die Zusatztreibstange 21 fiir die Zusatzverriegelung 18
jeweils aus Flachmaterial bestehen und dabei die Haupttreib-
stange 14 mit ihrer Breitseite unmittelbar der Riickseite der
Beschlagschiene 13 zugewendet ist, wihrend die Zusatztreib-
stange 21 mit ihrer Breitseite parallel zur Haupttreibstange 14

s0 liegend mit Abstand hinter dieser gefiihrt wird.

Zur Erzielung einer hohen Formstabilitit ist die Beschlag-
schiene 13 als im Querschnitt im wesentlichen U-férmige
Profilschiene gestaltet und so in die Nut des Fliigels einge-
setzt, dass ihre beiden Seitenflansche 13’ die Haupttreib-

s5 stange 14 sowie die Zusatztreibstange 21 umfassen und die
Abstiitzung des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 am
Grund der Nut bewirken. Der Steg 137 der Profilschiene
bildet den dusseren Abschluss der Nut und weist Langs-
schlitze 36 und 37 auf, welche von dem mit der Haupttreib-

60 stange 14 fest verbundenen Riegelorgan 16" bzw. von dem
mit der Zusatztreibstange 21 verbundenen fliigelseitigen Teil
19 der Zusatzverriegelung 18 durchgriffen sind und als Fiih-
rung hierfiir dienen.

Oberhalb des Riegelorgans 16” ist der Haupttreibstange 14

65 des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 und der Zusatztreib-
stange 21 der Zusatzverriegelung 18 eine Schaltsperre 38
zugeordnet, die aus einem fliigelseitigen Sperr- und Stellglied
39 sowie einem rahmenseitigen Anschlagglied 40 besteht, mit
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dem das aus der Beschlagschiene 13 herausragende Ende des
Sperr- und Stellgliedes 39 zusammenwirkt.

Das hintere Ende des Sperr- und Stellgliedes 39 ist mittig
auf einer Blattfeder 42 abgestiitzt, deren Enden ein Wider-
lager an Bolzen 43 finden, die in den Schenkeln der als
U-Profilschiene ausgebildeten Beschlagschiene 13 befestigt
sind.

Der exakten Fiihrung des Sperr- und Stellgliedes 39 dient
ein Durchbruch 44 im Steg der als U-Profilschiene ausgebil-
deten Beschlagschiene 13, withrend zur Verschiebesicherung
der Blattfeder 42 Nocken 45 dienen, welche zwischen die
beiden Bolzen 43 eingreifen.

Das Sperr- und Stellglied 39 der Schaltsperre 38 ist jeweils
durch einen Langsschlitz 46 der Haupttreibstange 14 und
einen Lingsschlitz 47 der Zusatzireibstange 21 hindurchge-
fithrt und mit zwei Paaren von Sperrnocken 48 und 49 ver-
sehen, wobei das eine Paar von Sperrnocken 48 dem vor-
deren Ende und das andere Paar von Sperrnocken 49 dem
hinteren Ende des Sperr- und Steligliedes 39 zugeordnet ist.

Der axiale Abstand 50 zwischen den einander zugewen-
deten Flichen der Sperrnocken 48 und 49 ist etwa um die
Dicke der Zusatztreibstange 21 kleiner bemessen als der
Abstand zwischen den voneinander weggerichteten Flichen
der beiden Treibstangen 14 und 21. Er ist aber in jedem Falle
etwas grosser als die Dicke der Haupttreibstange 14
bemessen.

Die Zusatztreibstange weist in ihrem Langsschlitz 47 zwei
mit Abstand hintereinanderliegende Schlitzerweiterungen 51
und 52 auf, die das Einriicken der Sperrnocken 49 in den
beiden moglichen Schaltstellungen der Zusatztreibstange 21
und damit auch des fliigelseitigen Teils 19 der Zusatzverriege-
lung 18 unter der Wirkung der Blattfeder 42 zulassen, sobald
das Sperr- und Stellglied 39 vom rahmenseitigen Anschlagteil
40 freikommt. Die Haupttreibstange 14 ist im Bereich ihres
Léngsschlitzes 46 nur mit einer Schlitzerweiterung 53 ausge-
stattet, welche das Eintauchen der Sperrnocken 48 ermég-
licht, wenn sich die Haupttreibstange 14 in ihrer Verriege-
lungs-Schaltstellung befindet, sowie das Sperr- und Stellglied
39 durch den rahmenseitigen Anschlagteil 40 entgegen der
Kraft der Blattfeder 42 eingeriickt wird. In diesem Falle sind
dann die Sperrnocken 49 aus dem Bereich des Lingsschlitzes
47 der Zusatztreibstange 21 herausgeschoben (Fig. 2).

Die Schlitzerweiterung 53 in der Haupttreibstange 14 weist
in deren Verschieberichtung eine Linge auf, die wesentlich
grosser als die Breite der in sie eintauchenden Sperrnocken
48, aber kleiner als der halbe Schubweg der Haupttreibstange
14 ist. Demgegeniiber haben die beiden Schlitzerweiterungen
51und 52 in der Zusatztreibstange 21 in deren Verschiebe-
richtung eine Breite, die nur um ein geringes Spiel grosser als
die Breite der zugehdrigen Sperrnocken 49 bemessen ist.

Die Wirkverbindung der Schaltsperre 38 mit der Haupt-
treibstange 14 des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 und
der Zusatztreibstange 21 der Zusatzverriegelung 18 ist fol-
gende:

Wenn sich der Fliigel 2 relativ zum feststehenden Rahmen
in seiner Verschlussstellung und das Treibstangen-Ver-
schlussgetriebe 8 sich in seiner Verriegelungs-Schaltstellung
befindet, ist das Sperr- und Stellglied 39 der Schaltsperre 38
durch den rahmenseitigen Anschlag 40 entgegen der Kraft
der Blattfeder 42 eingedriickt. Die Sperrnocken 49 befinden
sich dann ausserhalb des Langsschlitzes 47 der Zusatztreib-
stange 21, so dass sich diese iiber den Bedienungshandhebel
22 (Fig. 1) behinderungsfrei verschieben ldsst und demzu-
folge das fliigelseitige Teil 19 der Zusatzverriegelung 18 wahl-
weise relativ zum rahmenseitigen Riegeleingriff 20 ein- oder
ausgeriickt werden kann.

Die Sperrnocken 48 sind gleichzeitig in die Schlitzerweite-

rung 53 der Haupttreibstange 14 eingetaucht. Aufgrund des -

zwischen den Sperrnocken 48 und der Schlitzerweiterung 53
vorhandenen Bewegungsspiels ldsst sich jedoch die Haupt-
treibstange 14 mit Hilfe des Bedienungshebels 15 (Fig. ) aus
der Verriegelungs-Schaltstellung in Richtung der Entriege-

5 lungs-Schaltstellung verschieben, und zwar so weit, dass die
Sperrflichen 28 und 31 zwischen dem als Hakensteg gestal-
teten Riegeleingriff 177 und dem taschenartigen Riegelorgan
16" ausser Eingriff kommen und die Abdruckschréigen 32
und 33 aufeinandertreffen. Durch das Zusammenwirken der

10 Abdruckschriigen 32 und 33 wird sodann der Fliigel 2 relativ
zum feststehenden Rahmen 1 zwangsweise parallel zu seiner
Verschlussebene um ein vorgegebenes Mass in Offnungsrich-
tung verschoben, wobei das Sperr- und Stellglied 39 vom rah-
menseitigen Anschlag 40 freikommt und entsprechend dem

15 Ausmass der Fliigelverschiebung durch die Blattfeder 42
nach auswirts geschoben wird.

Je nachdem, in welcher Schaltstellung sich die Zusatztreib-
stange 21 befindet, dringen dann die Sperrnocken 49 ent-
weder in deren Schlitzerweiterung 51 oder aber in deren

20 Schlitzerweiterung 52 ein, wihrend sich gleichzeitig die
Sperrnocken 48 aus der Schlitzerweiterung 53 der Haupt-
treibstange 14 herausbewegen. Damit die Verstellbewegung
der Haupttreibstange 14 in Richtung ihrer Entriegelungs-
Schaltstellung nach Durchlaufen des in ihrer Schlitzerweite-

25 rung 53 vorgegebenen Bewegungsspiels durch das Sperr-und
Stellglied 39 bzw. dessen Sperrnocken 48 nicht behindert
wird, sind einerseits die inneren Enden der Sperrnocken 48
mit Anlaufschriigen 54 und andererseits die unteren Quer-
kanten der Schlitzerweiterung 53 mit Anlaufschrigen 55 aus-

30 gestattet, die beim Aufeinandertreffen die Verstellbewegung
der Blattfeder 42 formschliissig unterstiitzen und demzufolge
das vollige Auftauchen der Sperrnocken 48 aus der Bewe-
gungsbahn der Haupttreibstange 14 erzwingen. Bei der wei-
teren Verschiebung der Haupttreibstange 14 in Richtung der

35 Entriegelungs-Schaltstellung treten dann die Seitenkanten 56

des Liingsschlitzes 46 unter die inneren Enden der Sperr-

nocken 48 und stiitzen somit das Sperr- und Steliglied 39

formschliissig ab, so dass eine Einwértsbewegung entgegen

der Stellkraft der Blattfeder 42 verhindert wird.

Es wird somit eine Blockierung der Sperrnocken 49 in ihrer
Eingriffslage relativ zur Zusatztreibstange 21 erreicht, die
durch dussere Krafteinwirkung auf das Sperr- und Stellglied
39 nicht iiberwunden werden kann, solange sich die Haupt-
treibstange 14 in ihrer Entriegelungs-Schaltstellung befindet.

Erst nachdem die Haupttreibstange 14 wieder den grossten
Teil jhres Stellweges in Richtung auf die Verriegelungs-
Schaltstellung durchlaufen hat, kommen die Sperrnocken 48
des Sperr- und Stellgliedes 39 wieder von den Lingskanten 56
des Langsschlitzes 46 frei, um dem Sperr- und Steliglied 39
s0 ein Ausweichen entgegen der Kraft der Blattfeder 42 zu

ermdglichen, wenn es auf den rahmenseitigen Anschlag 40

trifft. .

Durch die Schaltsperre 38 ist somit gewahrleistet, dass die
Zusatztreibstange 21 und mit ihr das rahmenseitige Teil 19

ss der Zusatzverriegelung 18 nur in der Verriegelungs-Schalt-
stellung des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8 und bei
gleichzeitig in der Verschlussstellung befindlichem Fliigel 2
mit Hilfe des Bedienungshebels 22 relativ zum rahmensei-
tigen Riegeleingriff 20 ein- und ausgeriickt werden kann.

0 Eine Fehlbedienung der Zusatzverriegelung 18 ist also weder
bei horizontal in Offnungsstellung verschobenem Fliigel 2
noch bei in Liiftungskippstellung vor der Rahmendffnung
befindlichem Fliigel 2 moglich. Im letzteren Falle wird daher
eine zuverlissige Einstiegsicherung gebildet, d.h. der in Liif-

65 tungsstellung gekippte Fliigel 2 14sst sich nicht in uner-
wiinschter Weise horizontal verschieben.

Aus Fig. 5 ist noch ersichtlich, dass sowohl das taschenar-
tige Riegelorgan 16” des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8

40
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als auch das taschenartig gestaltete fliigelseitige Teil 19 der
Zusatzverriegelung 18 einen als Aussteifung dienenden Mit-
telsteg 57 bzw. 58 besitzt, so dass die Haltbarkeit dieser Teile
optimiert wird.

Bedingt durch das Vorhandensein der Mittelstege 57 und
58 am Riegelorgan 16” bzw. am fliigelseitgen Teil 19 der
Zusatzverriegelung 18, ist es notwendig, die als Hakenstege
ausgefiihrten Riegeleingriffe 17” und 20 an der rahmensei-
tigen Grundplatte 22 mit mittig angeordneten Schlitzen 59
bzw. 60 zu versehen, wie das der Fig. 7 zu entnehmen ist. Die
Riegeleingriffe 17” und 20 haben somit gewissermassen eine
gabelformige Gestalt.

Aus Fig. 7 ist noch zu entnehmen, dass die gemeinsame
Grundplatte 23 der Riegeleingriffe 17 und 20 einen lang-
runden Grundriss hat, so dass sich die rahmenseitige Ausfri-
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sung 23’ auf einfachste Art und Weise mit dem Fingerfréser
fertigen lasst. Dabei ist es zweckmissig, diese Ausfrdsung 23
ausschliesslich in eine am verschlussseitigen aufrechten Rah-
menholm soewieso erforderliche Profilleiste einzubringen,

s deren Dicke so bemessen ist, dass sie die Grundplatte 23

einerseits mit ihrer Stirnfiiche 24 und andererseits mit ihrer
Riickfliiche 25 jeweils biindig aufnimmt.

Wie die Fig. 8 zeigt, besteht die Moglichkeit, den zweiten
Bedienungshebel 22 (Fig. 1) mit der die Zusatzverriegelung 18

10 betitigenden Zusatztreibstange 21 durch einen einfachen,

z.B.um 90° drehbaren Kurbelarm 61 zu kuppeln, der im
Getriebegehiuse 62 des Treibstangen-Verschlussgetriebes 8
gelagert ist und mit seinem Kurbelzapfen 63 in einen Quer-
schlitz 64 eines Schiebers 65 eingreift, der wiederum mit der

15 Zusatzverriegelung 21 verbunden ist.

3 Blatt Zeichnungen
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