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Titel der Erfindung
Kunststoffdichtungsbahn fir druckwasserhaltende Dichtungen
Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Kunstsioffdichtungsbahn fiir die
Dichtiing von Bauwerken aller Art gegen Sicker~ und Druckwasser.

Charakteristik der bekannten technischen ILosungen

Bekénnt sind Dichtungsbahnen aug thermoplastischen Kunststoffen
ohne eigene Test mit der Bahn verbundene Schutzschichten. Da die
Kunststoffdichtgngsbahnen relativ dliinn und mechanisch leicht ver-
letzbar sind, miissen sie in Schutzschichten eingebettet werden.
Bekgnn% ist die Verwéndung von Erdstoffeny Schaumstoffplatten aus
Polystyrol, Bitumenpappe oder Vliesgen ausg Kunststofifasern als
Schutzscnicht, die aber in jedem Falle getrennt von der Dichtungs--
bahn vor und nach dem Einbau der Bahn in gesonderten Arbeits-
géngen aufgetragen werden miisgsen (DE-AS 2 032 574).

Diese Arbeitsginge verursachen einen betridchtlichen Aufwand.
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Zum Beispiel muf beim Ublichen maschinellen Einbau eine Schutz-
schicht aus Erdstoffen mindestens 30 cm dick sein, obwohl fiir
den Schutz der Dichtungsbahn eine wesentlich geringere Dicke
ausreichen wiirde, so dafl ein hoher'Transport- und Einbauaufwand
entsteht.

Weiterhin ist der Einbau feinkSrniger Schutzschichten stets
witterungsabhingig. Diese Faktoren beeinflussen im starken

MaBe den zeitlichen Bauablauf und die Kosten der Dichtungsarbei-
ten. Die Verlegung von Schaumstoffplatten, Bi%umenpappe oder
Vliesen wird erheblich durch Windeinwirkung erschwert. Die
Schutzschichten miissen durch geeignete Mittel gegen Windangriff
gesichert werden, bisg die abschlieBlende Deckschicht aus z.B.
Betonfertigteilen aufgelegt ist.

Damit sind die- einzelnen Arbeitgsgidnge in unzweckmifBiger VWeise

im Baufortschritt voneinander abhingig, d. h. die Verlegung

der Schutzschichten kann nicht vorauseilend und unabhéngig

von der Verlegung der Folie bzw, Deckschicht durchgefiihri wer-
den. Bei vertikalen Wdnden miisgen die Schutzschichten aus
Schaumstoff oder Bitumenpappe sogar angeklebt werden, was noch-
mals zusdtzlichen Aufwand bedeutet. AuBlerdem muB darauf geachtet
werden, dafB alle im direkten Kontakt verwendeten liasterialien im
chemischen Sinne miteinander vertrédglich sind.

Pilr landwirtschaftliche Bauwerke ist die Verlegung von Kunst-
stoffdichtungsbahnen teilweise ohne Schutz- und Deckschichten
{iblich, da die Aufwendungen flr Schutz~ und Deckschichten zu
groB erscheinen, Dadurch ist die Dauer der Funktionstiichtigkeit
erheblich eingeschrdnkt und die Dichtungsbahnen miissen mehrmals
wdhrend der Nutzungsdauer erneuert werden.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist eine Dichtungsbahn mit verbessertien Eigen-
schaften hinsichtlich des Schutzes vor mechanischen Beschddi-

gungen,
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Darlegung des Wesens der Zrfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugruhde, eine Dichtungsbahn

zu entwickeln, die komplett mit Schutzschichten versehen ist,
wobei im verschweiBten Einbauzustand durch entsprechende Gestal-
tung der Randzonen ein fugenloser Schutz der Kunststoffdichtung
gewihrleistet wird. -

Diese Aufgabe wird durch eine Kunststoffdichtungsbahn fir druck-
wasserhaltende Dichtungen, zur Dichtung von Bauwerken aller

Art gegen Sicker~ und Druckwagser, aus thermopléstischen Kunst-
stoffen und geschdumten Schutzschichten gelost, wobei erfin-
dungsgendfl eine Polyolefin-Kunststoffdichtung ein- oder beidsei-~
tig mit einer Polyolefin—Schéumkunststoffschutzschicht beschich-
tet ist und einen festen Verbund bildet, in welchen gegebenen-
falls ein netz- oder gitterartiges llaterial eingelagert ist, wo-
bei die Randstreifen unbeschichtet sind.

Vorteilhafterweise besteht die Polyolefin-Kunststoffdichtung aus
Athylen-Vinylacetat-Copolymerisat mit einem Vinylacetatgenalt
von 2 bis 25 Gew.-%, aus Polydthylen niederer Dichte oder aus
deren Abmischungen. ﬁ

Die Polyolefin-Schaumkunststoffschutzschicht kann aus ithylen-
Vinylacetat-Copolymerisat mit einem Vinylacetatgehalt von 2 bis
14 Gew.=-%, aus Polyéthylen niederer Dichte oder aus deren Ab-
mischungen bestehen. it Vorteil hat die Kunststoffdichtung eine
Dicke von 0,8 bis 2,5 mm, vorzugsweise 1,1 bis 2,0 mm.

Die Dicke der Schaumkunststoffschutzschicht kann 1,5 bis 8,0 mm,
vorzugsweise 3,0 bis 5,0 mm sein und die Dichte 0,1 bis 0,8 g/cm3,
vorzugsweise 0,2 bis 0,4 g/cmB.

Mit besonderem Vorteil hat die Oberflidche der Schaumkunststoff-
schutzschicht eine Strukturierung. Dadurch wird eine verbesserte
Haftung der aufliegenden Erdschichten ermdglicht und es lassen
sich glinstigere BUschungsneigungen erreichen.
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Fiir Anwendungsf#dlle, ine.denen neben der Dichtungsfunktion eine
besonders hohe mechanische Zug-~ oder Druckbelastbarkeit gefor-
dert wird, ist in dem Verbund ein netz- oder gitierartiges la~
terial eingelagert, wie Glasgewebe oder Polyamidnetzgewebe.
Durch den Binsatz der Kunststoffdichtung mit Schaumkunststoff-
beschichtung vermindert sich der Aufwand zur Herstellung einer
Dichtung, indem die Arbeitsgédnge Einbau der unteren und oberen
Schutzschicht entfallen., AuBerdem verringert sich der Transport-
aufwand durch die verringerte ilasse der Schutzschichten bei
gleicher Schutzwirkung. Die abschlieBende Deckschicht (z.B.
Erosionsschutzschicht im Wasserbau oder Vormeuerung) kann un-
mittelbar auf die schaumkunststoffbeschichtete Kunststoffdich-
tung aufgelegt werden., Weiter ergibt sich durch die groBere ab-
solute Dicke der Dichtungsbahn eine hthere Alterungsbestindig-
keit. Dichte und Dicke der Schaumkunststoffbeschichtung konnen
den Beanspruchungen der Dichtungsbahn angepaBt werden,

Aus dem festen Verbund zwischen Kunststoffdichtung und Schaum-
kunststoffaschutzschicht ergeben sich konstruktive Vorteile, so
kann, wie das bei den losen Schutzschichten durch die zahlréichen
Spalten und HohlrZume unvermeidlich ist, kein ‘asser eintreten
und damit kann sich kein hydrostatischer Uberdruck zwischen
Runststoffdichiung und Schaumkunststbffschutzschioht aufbauen.,
Die Sicherheit des Bauwerkes wird dadurch erhoht.

Weiter entfallen alle Vertridglichkeitsprobleme, da Schaumkunst-
stoffbeschichtung und Kunststoffdichtung aus dem gleichen Kunst-
stoff oder aus miteinander vertrédglichen Kunststoffen bestehen.
Bei landwirtschaftlichen Vorratsbecken oder Gillebecken ist nun-
mehr durch die fest mit der Kunststoffdichtung verbundene Schaum-
kunststoffschutzschicht auch ohne Einbau einer abschlieflenden
Deckschicht eine grtBere Sicherheit flir die Kunststoffdichtung ge-
geben, was erheblich ldngere Nutzungszeiten erwarten 1lidBt.

Ausfilhrungsbeispiele
Beigpiel 1

Die Kunststoffdichtung wird durch Extrusion einer Athylen-Vinyl-
acetat-Copolymerisat-Folie mi¥ einem Vinylacetatgehalt von 8 bis
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14 Gew.=% iliber eine Breitschlitzdiise erhalten. Sie hat eine
Dicke von 1,5 mm,

Die Schaumkunststoffsachutzschicht bestent aug einer Abmischung
von60 Gew,~% Polydthylen niederer Dichte und 40 Gew. =% Athylen-
Vinylacetat-Copolymerisat mit einem Vinylacetatgehalt von 2 bis
7 Gew.~% und hat eine Dicke von 4 mm sowie eine Dichte von

0,25 g/ém3. Die Schaumkunststoffschutzschicht wird unmittelbar
nach der Br-eitschlitzdlise auf die schmelzwarme Kunststoffdich-
tung aufkaschiert., Es wird dabei ein fester Verbund gebildet.

- Der Querschnitt durch die Kunststoffdichtungsbahn ist in Figur 1
dargestellt. Dabei bedeutet 1 die Kunststoffdichtung, 2 die
Schaumkanststoffschutzschicht und 3 den unbeschichteten Rand-
streifen.

Diese einseitig mit Schaumkunststoff beschichtete Kunstgtoffdich-
tung wird auf einen relativ glatten Basiserdstoff aufgelegt.
Durch eine {berlappungsschweiBung der Einzelbahnen auf dem unbe-
schichteten Randstreifen entsteht eine geschlossene Kunststoff-
dichtungsbahn. Darauf werden unmittelbar die notwendigen Deck-
schichten, wie Kies, Schotter oder Betonelemente aufgeé&acht.

Beispiel 2

Die Kunststoffdichtung ist eine 1,1 mm dicke ithylen-Vinylacetat-
Copolymerisat-~Folie mit einen Vinylacetatgehalt von 12 bis

18 Gew.-%. Sie ist beidseitig mit einer Schaumkunststoffschutz-
schicht der Zusammensetzung gemifll Beispiel 1 versehen, wobei

die obere Shicht eine Dicke von 7 mm sowie eine Dichte von

0,15 g/cm3 und die untere ‘Schicht eine Dicke von 2 mm sowie eine
Dichte von 0,5 g/cm3 hat. Die Herstellung des Verbundes erfolgt
gemdB Beispiel 1. Der Querschnitt durch die Kunststoffdichtungs-
bahn ist in Fugur 2 dargestellv. Diese beidseitig mit Schaum-
kunststoff beschichtete Kunststoffdichtung wird auf einer grob-
kornigen Untergrund verlegt. Die Einzelbahnen werden durch Uber-
lappungsschweifung der unbeschichteten Randstreifen zu einer
geschlossenen Fldche vereinigt., Darauf werden unmittelbar die er-
forderlichen Deckschichten aus Erde oder Gestein aufgebracht,



Beispiel 3

Die Kunststoffdiéhtung ist eine 2,5'mm_dicke Polydthylen-Folie.
Die Schaumkunststoffschutzschicht'hat‘die Zusammensetzung ge-
médf Beispiel 1 und eine Dicke von 3 mm sowie eine Dichte von
0,35 g/cmB.

Zwischen Kunststoffdichtung und Schaumkunststoffschutzschicht ist
ein Glasgittergewebe eingelagert. Die Herstellung des Verbundes
erfolgt gemdl Beisgpiel 1. ,
Der Querschnitt durch die Kunststoffdichtungsbahn ist in Figur 3
dargestellt. Dabei bedeutet 1 die Kunststoffdichtung, 2 die
Schaumkunststoffschutzschicht, 3 den unbeschichteten Randstrei-
fen und 4 dasg Glasgittergewebe.

Diese verstidrkte Kunststoffdichtungsbahn wird eingesetz bei
instabilen Basiserdstoffen, wo im Einbauzustand durch Unter-
grundverdnderungen mechanische Zug- oder Druckspannungen wirken.

Beisbiel 4

Die Kunststoffdichtung ist eine 1,4 mm dicke Athylen-Vinylace-
fat-Copolymerisat-Folie mit einem Vinylacetatgehalt von 2 bis
8 Gew.-%. Die Schaumkunststoffschutzschicht hat die Zusammen-
getzu-ng gemif Beispiel 1.und eine Dicke von 5 mm sowie eine
Dichte von 0,25 g/cmj. Die Herstellung des festen Verbundes er-
folgt gemidl Beispiel 1, wobei die Oberflidche der Schaumkunst-
stoffschutzschicht zusdtzlich eine Strukturierung hat. Der
Querschnitt durch die Kunsistoffdichtungsbahn ist in Figur 4
dargestellt., Dabei bedeutet 1 die Kunsistoffdichtunz, 2 die
Schaumkunststoffechutzschicht, 3 den unbeschichteten Randstrei~
fen und 5 die strukturisierte Oberflidche der Schaumkunststoff-
schutzschicht,

Die Kunststoffdichtungsbahn wird auf den Basiserdstoff aufge-
legt und anschlieBend die Deckschichten aufgebracht. Durch die
strukturierte Oberfliche haften die Erdschichten sehr gut, so
daf besonders bei BUschungen steilere BGschungsneigungen er-
reicht wexrdén. '

In Betracht gezogene Druckschriften: CH-PS 441 417

Hierzu 1 Seite Zeichnungen
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Erfindungsanapruch

1e

2.

Kunststoffdichiungsbahn fir druckwasserhaltende Dichtungen,
zur Dichtung von Bauwerken aller Art gegen Sicker- und Druck-
wasser, alg Verbund aus thermoplastischem Kunststoff und ge-
schiumter Schutzschicht, dadurch gekennzeichnet, dall eine
Kunststoffdichtung sus Athylen-Vin-ylacetat-Copolymerigst
mit einem Vinylacetatgehalt von 2 bis 25 Gew.-% oder aus
Polydthylen niederer Dichte ein- oder beidseitig mit einer
Schaumkunststoffschutzachicht aus 60 Gew.~% Polydthylen
niederer Dichte und 40 Gew.-% Athylen~Vinylacetat-Copoly-
merisat mit einem Vinylacetatgehalt von 2 big 14 Gew.-%

und einer Dichte von 0,1 bis 0,5 g/cm3 beschichtet ist,
wobei die Randstreifen unbeschichtet sind und in dem Verbund
gegebenenfalls ein netz~ oder gitterartiges Materigl einge-
1agert ist,.

Kunststoffdichtungsbahn nech Punkt 1, dadurch gekeannzeich~
net, daB die Oberfliche der Schaumkunststoffschutzschicht
eine Strukfurierung hat.

Hierzu A Seite Zeichnungen
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