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69 Steuerruder.

@ Am Steuerruder (10) eines Segelschiffes sind senk-

recht auf der Mittelebene des Steuerruders horizontale
Leitfiigelpaare (11, 12, 13, 14) angebracht. Diese Leitfiligel-
paare (11, 12, 13, 14) sind parallel zueinander ausgerichtet.
Ein oberes Paar (11, 12) ist soweit unter dem Schiftheck
angeordnet, dass bei Krangen des Schiffes beide Leitfiligel
(11, 12) immer unter Wasser bieiben. Die unteren Leitfiigel
(13, 14) haben einen kleinen Abstand vom freien Ende (16)
des Steuerruders (10). Es hat sich gezeigt, dass das Steuer-
verhalten des Schiffes bei unterschiedlichen Wasserstré-
mungen, Geschwindigkeiten und Windrichtungen sowie
-Stérken als sehr gut bezeichnet werden kann. Die Verwir-
belung des Wassers als Folge von Ruderausschlagen wird
dabei stark vermindert.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Steuerru-
der fiir Wasser- und Luftfahrzeuge gemiss dem
Oberbegriff des unabhangigen Patentanspruchs 1.

Bei Segelschiffen kennt man den Effekt, dass bei
Einfall von Bden oder bei Strémungen im Wasser
die Steuereigenschaften des Fahrzeuges verloren
gehen. Dies als Folge des Abreissens von Strs-
mung oder Wirbeln hinter dem Steuerruder. Daraus
ergab sich dann das sogenannte «In-den-Wind-
schiessen» das oftmals zu geféhrlichen Situationan
und zu einer absolut unkontrollierbaren Fahrlage
fiihren konnte.

Ahnliche Beobachtungen kdnnen auch bei Luft-
fahrzeugen beobachtet werden. Diese fithren zu
unkontrollierbaren  Flugsituationen. Dementspre-
chend ist es eine Aufgabe der Erfindung, Mittel zu
schaffen, durch die das Steuern und das Fahrver-
halten von Wasser- und Luftfahrzeugen verbes-
sert werden kdnnte.

Erfindungsgemass wird dies durch die Merkmale
im kennzeichnenden Teil des unabhingigen Patent-
anspruches 1 erreicht.

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung an Hand der Zeichnung erldutert. Es zei-
gen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Steuerruders mit
einer Heckpartie eines Segelschiffes,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Steuer-
ruders allein in einer ersten Ausfilihrungsform, und

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Steuer-
ruders allein in einer zweiten Ausfiihrungsform.

Durch Anbringen von Leitfliigeln 11, 12, 13, 14 in
beispielsweise paariger Anordnung an einem Steu-
erruder 10 eines Schiffes 1 von dem das Heck und
die Ruderwelle 2 dargestellt sind, wird das Steuer-
und Fahrverhalten entscheidend verbessert. Als
Leitfligel 11-14 sind in diesen Beispielen Finnen vor-
gesehen, wie sie von den Windsurf-Brettern be-
kannt sind.

Gemass Fig. 1 und 2 stehen diese Leitfliigel senk-
recht zur Rudermittelebene seitlich ab und sie befin-
den sich biindig an der Hinterkante 15. In diesen bei-
den Ansichten des Steuerruders 10 sind ein erstes
Paar Leitfligel 11, 12 im Abstand vom Rumpf des
Schiffes 1 angeordnet und zwar so, dass beim Krén-
gen des Schiffes 1 und/oder bei Seegang die beiden
Leitfliigel 11, 12 unterhalb der Wasseroberfliche
bleiben.

Das zweite Leitfliigelpaar 13, 14 ist paarig nahe
beim freien Ende 16 des Steuerruders 1 angeordnet
und steht ebenfalls senkrecht auf der Mittelebene
des Steuerruders 10 und ist horizontal ausgerichtet.

Gemdss einer Variante nach Fig. 3 ist das endsei-
tige Leitfiligelpaar 23, 24 auch wieder im Abstand
vom freien Ende 26 angeordnet. Wahrend das obe-
re Leitfligelpaar 21, 22 horizontal wie im erstbe-
schriebenen Beispiel angeordnet ist, ist das untere
Leitfligelpaar 23, 24 nach hinten unten geneigt.

Versuche haben gezeigt, dass mit derartigen
Leitfliigeln das Abreissen von Strémung und Wir-
beln wenn nicht volistdndig unterdriickt so doch
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stark vermindert wird. Damit ist das Steuerruder
dauernd von Wasser umstrémt und kann daher

. auch seine Aufgabe erfillien.

Bei Motorschiffen, wie beispielsweise beim Con-
tainerschiff Typ «Saturn» hat die Schiffsbau-Ver-
suchanstalt Potsdam geméss der Zeitschrift HAN-
SA-Schiffahrt-Schiffbau-Hafen,  127.  Jahrgang,
Heft Nr. 17/18, 1990, Seite 1046, vorgeschlagen, ne-
ben Leitfligeln am Steuerruder hinter der Schiffs-
schraube auf der Hohe der Schraubenachse noch
solche am Schiffsrumpf im Schiffs-Nachstromfeld
anzuordnen. Weil damit dem Wasser, vor dem Pro-
peller ein Drall mitgegeben wird, sind die Drallverlu-
ste am Propeller selbst vermindert, was schliesslich
zu Energieersparnis fiihren soll. Der héhere Drall
nach dem Propeller kann hdchstens teilweise mit
den Leitfligeln am Ruder behoben werden, so dass
das Ruder in kavitationsdrmerem Medium angord-
net ist. Wahrend dort also eine Energieeinsparung
angesprochen ist, soll im Gegensatz dazu gemiss
der Erfindung ein Strémungsabriss an und hinter
dem Steuerruder moglichst verhindert werden.

Bei Schiffen missen die Leitflligel natiirlicherwei-
se auf das Medium Wasser abgestimmt sein und de-
ren Querschnittsform sollte dementsprechend aus-
gebildet sein, um mdglichst wenig Auftriebskraft zu
erzeugen. Damit unterschiedliche Verhéltnisse von
Wasserstromung und Wind besser beherschbar
sind, kénnen die Leitflligel gemeinsam, paarweise
oder einzeln einstellbar sein, wie beispielsweise mit-
tels Bowdenzligen durch eine hohle Ruderwelle 2
hindurch.

Bei Luftfahrzeugen kénnen die Leitfliigel sowohl
an Hohenleit- als auch an Seitenleitwerken angeord-
net sein. Auch bei dieser Anwendung muss natiir-
lich das Medium Luft berlicksichtigt werden.

Die oberen Leitflligel 11, 12 sind néher am Rumpf 1
als am freien Ende des Ruders angebracht. Die Leit-
flligel 11, 12, 13, 14 sind gepfeilt. An ihrer Wurzel ist
die Lénge ihres Profils kiirzer als die halbe Linge
des Ruderprofils auf gleicher Héhe.

Patentanspriiche

1. Steuerruder fir Wasser- und Luftfahrzeuge,
dadurch gekennzeichnet, dass am Ruderblatt wenig-
stens ein Leitfliigel senkrecht zur Mittelebene des
Ruderblattes angeordnet ist.

2. Steuerruder nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch paarig angeordnete Leitfligel beidseits des
Ruderblattes.

3. Steuerruder nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch unpaarig angeordnete Leitfliigel beidseits
des Ruderblattes.

4. Steuerruder nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass jeder Leitfliigel
(11, 12, 13, 14) gepfeilt ist und seine Hinterkante mit
der Ruderhinterkante blindig ist.

5. Steuerruder nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an der Verbindungsstelle zwi-
schen Leitfligel (11, 12, 13, 14) und Ruder (10) die
Lénge des Profils des (der) Leitflligel(s) weniger als
die Hélfte der Lange des Ruderprofils betragt.

6. Segelschiff mit einem Steuerruder nach einem
der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
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dass mindestens ein oberer Leitflligel (11, 12) vorge-
sehen ist, und dass der (die) obere(n) Leitfligel (11,
12) im Abstand vom Rumpf des Schiffes (1) derart
angeordnet ist (sind), dass er (sie) bei Krangen des
Schiffes (1) und/oder im Seegang unterhalb der 5
Wasseroberflache bleibt (bleiben).
7. Segelschiff nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der (die) obere(n) Leitfliigel (11,
12) néher am Rumpf als am freien Ende des Ruders
angeordnet ist (sind). 10
8. Segelschiff nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass zwei Leitfltigel (11, 12) auf glei-
cher Hshe symmetrisch zur Rudermittelebene ange-
ordnet sind.
9. Segelschiff nach einem der Anspriiche 6 bis 8, 15
dadurch gekennzeichnet, dass zusétzlich minde-
stens ein unterer Leitfliigel (13, 14) benachbart dem
unteren Ruderende vorgesehen ist.
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