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Erfindungsanspruch:

1.

Fahrbahnelement fiir zerlegbare metallene Behelfsbriicken groBer Stiitzweiten, insbesondare fiir
den Verkehr von StraBenfahrzeugen und/oder Schienenfahrzeugen mit wahlweiser Anwandung
der schmaleren oder breiteren zweier unwesentlich voneinander abweichender Gleisspurweiten,
vorzugsweise Eisenbahnnormal- oder -breitspur, wobei an einer flichenférmigen Fahrbahnsektion,
insbesondere einer orthotropen Platte, die jewsils aus zwei sie in Briickenldngsrichtung
begrenzenden Quertrdgern, mehreren rachtwinklig dazu verlaufenden Langsrippen und einem
beiden Tragerscharen als Obergurt gemeinsamen Stral3enfahrbahnblech gebildet wird, fir
StraBenfahrzeuge bemessenen Léngsrippen und je zu tiberfiihrendes Gleis zwei, flr die Belastung
durch Schienenfahrzeuge bemessene, Léngsrippenpaare angeordnet sind, gekennzeichnet
dadurch, da die Langsrippenpaare (4) flir die Gleise als Zwillingstrager ausgebildet sind, wobei die
Achse eires jeden Paares mit einer gedachten Achse (7) tibersinstimmit, die aus den der breiteren
und schmaleren Spurweite zugeordneten Schienenachsen (7; 7”) gemittelt ist zwischen jedem
dieser Langsrippenpaare (4) ein Fahrbahnblechstreifen (5) von der Breite des lichten
Langsrippenpaarabstandes um die Hohe einer Fahrschiene (17) zuztiglich ihrer Unterstiitzung
gegentiber den auflerhalb davor. liegenden StraBenfahrbahnblechteilen (z'; 2") tieferliegend
eingebaut ist, diese trogartig tieferliegenden Fahrbahnblechstreifen (5) unmittelbar mit den
angrenzenden Langsrippen (4) und mittelbar durch im Briickenquerschnitt auf3erhalb davon schrég
angeordnete Voutsnbleche (6) mit den StraBenfahrbahnblechteilen (2'; 2") tragend fest verbunden
sind, aufihnen an Stltzpunkten (8), deren Abstand in der Regel gleich dem Schwelienabstand einer
Querschwellengleisan ist, Paare von untereinander gleichen Anschlagen (10) starr befestigt, sie
mindestens unter diesen Stltzpunkten (8) durch Nebentragglieder (5°) ausgestsift sind und
zwischen den Stiitzpunkten bekannte Entwisserungseinrichtungen {9) aufweisen.
Fahrbahnelement nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da3 die Anschlége (10) an einem
Klemmplattengleisoberbau entsprechendes Rippenprofil mit je mindestens einer )
Ausnehmung (10’) zur Aufnahme von Hakenschrauben (14) haben, eine etwa der Breite einer
Rippenunterlageplatte entsprechendc Lange aufweisen und vorzugsweise aus Gleisoberbauteilen
hergestellt und auf die Fahrbahnblechstreifen (5) aufgeschweift sind.

. Fahrbahnelement nach Punkt 1 und 2, gekennzeichriet dadurch, daR die zu einem Stiitzpunkt (8)

gehdrenden zwei Anschlége (10) als Paar untereinander einen lichten Abstand haben, der gleich
dem Innenflankenabstand der Rippen einer der vorgesehenen Fahrschiene (17) entsprechenden
Rippenunterlagsplatte zuziiglich der halben Differenz der beiden unwesentlich voneinander
abweichenden, zu ermoglichenden Spurweiten ist, und symmetrisch zu der gedachten gemittelten
Achse (7) liegen.

. Fahrbahnelement nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, da auf den tiefliegenden

Fahrbah:blechstreifen (5) Fahrschienen (17) aufliegen, wobei zwei zu einem Gleis gehérende
Schienen mitihren inneran oder duBeren Schienenfukanten an den entsprechenden
Anschldgen (10) anliegen und daran mit je einer Klemmplatte (18) und Hakenschraube (14)
angsklemmt sind, wihrend die anderen SchienenfuRkanten zu den gegeniberliegenden
Anschlédgen jeweils einen der halben Spurweitan-Differanz entsprechenden Abstand (19') haben, in
den ein Spurnocken (19) eingreift, der Bestandteil einer in Gleisquerrichtung beiderseits
verbreiterten Klemmplatte (20) ist, die wie die Klemmplatte (18) am zugehdrigen Anschlag befestigt
ist.

. Fahrbahnelement nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet dadurch, da’ zwischen den zwei

Anschldgen (10) eines jeden Stiitzpunktes (8) unterhalb des Schienenfues eine vorwiegend
rechteckige Zwischenlage (15) aus einem elastisch ddmpfenden Material und ein daraufliegendes
Unterlagsblech {16) eingelegt ist, das mit seitlichen Vorspringen (16’) die Anschlage (10) umgreift
und mit unterseitigen Vorspriingen (16”) die Zwischenlage (15) horizontal arretiert und auf dem
Unterlagsblech (16) die Fahrschiene (17) aufliegt.

. Fahrbahnelement nach Punkt 1 bis 3, gekeninzeichnet dadurch, daB die an den

Langsrippenpaaren (4) endenden StraBenfahrbahnblachteile (2; 2") (iberstehende Kanten (11; 12)
haben, von denen bei Einbau von Fahrschienen (17) entsprechend der schmaleren Spurweite die
gleisinnere Kante (11) zur Schienenkopfinnenflanke eine erforderliche Mindestspurrillenbreite
freilaRt, wahrend bei der breiteren Spurweite die gleisduBere Kante (12) an der
SchienenkopfauBenflanke nahezu anliegt und beide Kanten (11; 12) oberhalb der Stiitzpunkte (8)
handlochartige Ausklinkungen (13) aufweisen.
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7. Fahrbahnelement nach Punkt 1 bis 3 und 6, gekennzeichnet dadurch, daR auf den trogartig
tieferliegenden Fahrbahnblechstrsifen (6) je ein Doppel-T-Tréger (21) an den Stiitzpunkten (8)
zentriert und léngs arretiert gelagert ist, dessen Untergurt (22) mit seinen Kanten mindestens an
2wei Paaren der Anschlége (10) seitlich mit Montagespiel anliegt und an letzteren mittels
Hakenschrauben (14) und Klemmplatten (18) angeklemmt ist, wihrend sein Obergurt (25) den Trog
héhenblindig mit den angrenzenden StraBenfahrbahnblechteilen (2'; 2") abdeckt, an seinen
Gurtkanten durch horizontale (26) und vertikale Linienlagerungen (27) in der Lage fixiert ist und
oberhalb der Befestigungspunkte des Untergurtes (22) seitliche Ausklinkungen (28) aufweist, die
zusammen mit den Ausklinkungen (13) der iberstehenden Kanten (11; 12) der
Stralenfahrbahnblechteile {2'; 2”) Handldcher (29) bilden.

8. Fahrbahnelement nach Punkt 1 bis 3 sowie 6 und 7, gekennzeichnet dadurch, da die Obergurte {25)
der Doppel-T-Tréger (21) mit stegrecht darauf befestigten Schwellenzentrierleisten (30) versehen
sind, auf denen ein Gleis auf Querschwellen (31) mit bekannten Befestigungsmitteln verlegt ist.

Hierzu 3 Seiten Zsichri'ngen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Fahrbahnelement fiir zerlegbare metallene Behelfsbriicken groRer Stiitzweiten, die dem Verkenr von
Str aBenfahrzeugen und/oder Schienenfahrzeugen dienen und dabei wahlweise die Anwendung der breiteren oder schmaleren
zweier unwesentlich voneinander abweichender Gleisspurweiten, beispielsweise Eisenbahnnormal- oder Breitspur, zulassen.

Charakteristik der bekannten technischen L.3sungen

Fir zerlegbare metallene Behelfsbriicken sind Fahrbahnen aus stabférmigan Elementen (Quertridger und Léngstréger) bekannt,
bei denen die Schienen entweder mittelbar iiber Briickenschwellen oder elastische Schienenbefestigungen oder unmittelbar mit
tiblichen Rippenunterlagsplatten des Gleisoberbaues auf den stabférmigen Fahrbahnelementen befestigt sind. Die
Befahrbarkeit fir StraBenfahrzouge wird durch zwischen und auerhalb der Schienen zusétzlich eingebaute Abdeckungen aus
Holz oder Metall hergestslit. Unterschiedliche Spurweiten sind durch unterschiedlich aufgeplattete Sitze von Briickenschwellen
oder Aufschrauben der starren oder elastischen Sghiener.bafestigung in entsprechend unterschiedlichen Absténden méglich.
Fir letzteres ist auch eine stufenlos verschiebliche Verschraubung durch Anordnung von Langléchern und Sicherung der
Schienenbefestigung gegen Seitenverschiebung mittels Spindeln, Zahaplatten, Zahnstangen und durch HV-Schrauben
erzeugten KraftschluB bekannt bzw. bereits vorgeschlagen wurden.

Diese Fahrbahnen aus einzelnen Quer- und Langstrigern Faben den Nachteil vieler an der Baustelle einzubauender
Veroindungsmittel, die die Montagezeit ungiinstig beeinflussen. Die zur Herstellung einer ebenen Stralenfahrbahn neben den
Schienen einzubauenden Abseckelemente erhdhen die {viasse der Fahrbahn, ohne deren Tragkraft zu vergré3ern und bringen
zusétzlichen Montageaufwand mit sich. Der Aufwand fiir die Herstellung und Instandhaltung seitenverschieblicher
Schienenaufieger mittels Spindeln, Zahnplatten oder Zshnstangen ist erhabiich, Zur turnusm#Bigen Kontrolle ihrer
Verspannteile wéhrend der Nutzung der Behelfsbriicke miissen beiderseits der Schisben relativ breite Réume 2ugénglich sein,
die bei Anordnung einer mit der Schienenoberkante biindigen StzaRenfahrbahn zu groe Rillenbreiten zwischen Schienenkante
und Abdeckelementkante aryeben wiirden, so daf die Abdeckelemente zur Durchfiihrung der Wartungsarbeiten ganz oder
teilweise entfernt werden miissen.

Letzteres gilt auch fir eine im Herstellungs- ur.d Instandhaltungsaufwand giinstigere, bereits vorgeschlagene Vorrichtung zum
Verschieben der eiastischen schwellenlosen Schienenbefestigung gcmnB Patentschrift 91832,

Ferner sind Fahrbahnen metallener Behelfsbriicken bekannt, die aus in Briickeridngsrichtuna spannenden,
nebeneinandergelegten Kasteniridgern bestehen, deren Obergurte die StraRenfahrbzhn bilden, wobai zwisi von diesen
Kastentrégern mit je siner in einem flachen Kanal des Obergurtes liegenden, fest aufgeschweiBten Biockschiene versehen sind,
die bei entsprechendem Seitenabstand voneinarder die Fahrschisnen fiir Schienenfahrzeuge bilden, welche im Wechsel mit
St-aBenfahrzeugen verkehren kénnen. Diese Fahrbahnen haben die Nachteile, daB8 zur Herstellung siner bestimmten
Fehrbahnbreite cine Vielzah! von Kastentrégern einzeln montiert werden muR, daf die Kastentriiger mit Blockschienen fur die
volle Radlast bemessen werden miissen, also relativ schwer werder, dafs die Blockschienen die Schienenfahrzeugstoe
ungeddmpft weitergsben, also nur langsam gefahren werden kann, und daB abgefahrens Blockschienen praktisch nicht
ausgewechsalt werden kdnnen.

Auch sind metallene Behelfsbriicken bakannt, die aus zwei nebeneinanderliegenden kastenférmigen Haupttragern mit je zwei
Stegblechen bestehon, bei denen jeweils (iber einem Steg eine Schiene mit elastischer Befestigung aufgelagert ist und der
andere Kastensteg sowie der Kastenobergurt einseitig neben dieser Schiene bis zu deren Oberkante so hochgezogen sind, daR
sie einen Teil der durch StraBenfahrzeuge befahrbaren Fahrbahn bilden.

Der Seitenabstand zwischen Schiene und parallellaufendur Fahrbahnkante lieat fest, und die zwei zu einem Briickeniiberbau
gehdrenden Haupttrdgerkésten kdnnen so in unterschiedlichem Abstand miteinander querverbunden werden, daf der
Schienenabstand alternativ der Normalspur oder der Breitspur entspricht. Diese Konstruktionen sind fir groRe Stiitzweiten
ungeeignet, weil sie unmittelbar die Haupttrager eirer Behelfsbi ccke bilden, deren Linge durch die Tragkraft der Hebezauge
begrenzt ist.

Fiir Bshelfsbri' -ken groBer Stitzweiten, beispielsweise zerlegbare Fachwerkbriicken, sind als Fahrbahnelemente
StraBenfahrbahnsektionen von der Art einer orthotropen Platte bekannt, die aus zwei die Sektion in Briickenlangsrichtung
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bagrenzenden, beiderseits an den Haupttriagern gestiitzten Quertriigern, dazwischen gespannten Léngsrippen und sinem die
Obergurte dieser Fahrbahntriger bildenden ebenen, ggf auch zum Schrammtord hochgckanteten Fahrbahnblech bestehen,
welches statisch mitwirkt und zugleich die Funktion eines Horizontalverbandes Gibernimmt. Derartige Sektionen erméglichen die
Herstellung einer relativ groBen Fahrbahnteilfliche mit nur einem Montageelement und wenigen Verbindungsmitteln und sind
flaichenbezogen leichter als Fahrbahnen aus getrennten Trag- und Abdeckele nerten. Sie haben jedoch in der bekannten Form
den Nachteil, fir den wechselweisen Verkehr von Schionenfahrzeugen ungeeignet zu sein.

2lel der Erfindung

Dis Erfindung bezweckt, die den geschilderten bekannten Konstruktionen anhaftenden Nachteile zu beseitigen, inshesondere
die auf eine Fldcheneinheit einei von Schienen- und StraBenfahrzeugen befahrbaren Fahrbahn bezogenen Montagezeiten zu
verkiirzen und die Anordnung und Wartung einer spurverstelibaren und/oder elastischen Schienenbefestigung sowie das
Auswechseln abgefahrener Schienen zu erméglichen, ohne dal dazu einze!ne Fahrbahnteile voriibergehand entfernt werden
miissen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfinidung liegt die Aufgabe zugrunde, eine montagegiinstige, groflaichige Fahrbahnsektion mit einer besonders kleinen,
nur wenige und ohne Verdnderung der Fehrbahn zugéngliche Verbindungsmittel aufweisenden elastischen
Schienenbefestigung zu schaffen, auf der Fahrschienen wahlweise fiir Eisenbahnriormalspur oder -breitspur auswechselbar so
eingebautwerden kdnnen, daB ihre Schienenobarkante nahezu in gleicher Hohe mit dem StraBenfahrbahnbiech liegt, und somit
der wechselweise Verkehr von Schienen- und StraBenfahrzaugen auf der gleichen, unveridnderten Fahrbahn méglich ist.
AuBerdem soll bei Verzicht auf StraBenfahrzeugverkehr das Verlegen eines Gleises unter Verwendung von Gleisschwellen und
bei Verzicht auf Schienenfahrzeugverkehr die Herstellung einer eben durchgehenden StraBenfahrbahn méglich sein.
ErfindungsgemiR wird clie Aufgabe dadurch geldst, daB bei ciner an sich von ausschlieflich dem StraBenfahrzeugverkehr
dienenden Bshelfsbriicken bekainten Fahrbahnsektion von der Art giner orthotropen Platte, bestehend aus zwei sie in
Briickenliingsrichtung begrenzenden Quertrégern, mehreren rechtwinklig daz 1 verlaufenden Langsrippen und einem beiden
Trdgerscharen als Oberguit gemeinsamen StraBenfahrbahnblech, fir den méglichen Einbau von einem oder mehreren Gleisen
alternativ breiterer oder schmalerer Spurweite neben einigen ausschlieBlich zum Tragen von Straden- oder
Kettenfahrzeuglasten bemessenen Lingsrinnen je erforderlicher Fahrschiene in méglichst genausr Achseniibereinstimmung
mit einer aus den der breiteren und schmaleren Spurweite zugeordneten Schienenachsen gemittelten geaachten Achsé ein als
2Zwillingstrager auch fiir di3 Belastung durch Schienenfahrzeuge bemessenes Langsrippenpaar vorhanden ist, zwischen dem
das StralRenfahrbahnblach in Form eines relativ schmalen Langsstreifens teilweise fehlt und statt dessen zwischen ihm ein
Fahrbahrblechstreifen von der Breite des lichten Abstandes des Léngsrippenpaares um die Hohe einer Fahrschiene zuziglich
ihrer Unterstitzung gegeniiber dem StraBenfahrbahnblech tieferlisgend eingebaut ist, der mit diesem Léngsrippenpaar in
tragend fiaster Verbindung steht und Gber dieses hinweg durch auBerhalb davon im Briickenquerschnitt echrig angeordnete
Voutenblache mit den benachbarten StraBenfahrbahnblechteilen tragend fest verbunden ist. Der solche: ~rt trogartig
tieferliegnnde Fahrbahnblechstreifen ist mindestens an einzelnen Stiitzpunkten, deren Abstand in der Regel gleich dem Abstand
der Schwellen eines Querschwellengleises ist, durch darunterliegende Nebentragglieder, beispielsweise Querrippen, fiir értlich
konzentriert angreifende Vertikallasten tragfiihig ausgesteift und weist an diesen Stiitzpunkten oberseitig starr befestigte Paare
von untereinander gleichen Anschiiigen zur $eiten- und Liangsarretierung zusétzlich in die trogartige Yertiefung einzubauender
Bauteile, beispielsweise Fahrschienen, sowie: zwischen ihnen Entwésserungseinrichtungen auf.

Die Anschldge haben ein dem Kleinmplattenoberbau entsprechendes Ripper: orofil mit je mindestens einer Ausnehmung zur
Aufnahme von im Gleisoberbau verwendeten Hakenschrauben, haben aweckinéBig eine e*wa der Breite einer Giblichen
Rippenunterlagspiatte entsprechende Lange und sind vorzugsweise aus entsprechenden Gleisoberbaunormteiten hergestelit
und auf cie tiefliegenden Fahrbahnblechstreifen aufgeschweift. Sie haben als Paar untercinander eirien lichten Abstand, der
gleich dem Innenflankenabstand der Rippen siner den vorgesehenen Fahrschienen zugeordneten Rippenunterlagsplatte
zuziiglich der halben Differenz der beiden unwesentlich voneinander abweichenden, zu erméglichenden Spurweiten ist und
liegen jeweils symmetrisch zu den gedachten, aus Schienenachsen der breiteren und schmaleren Spur gemittelten, Achsen.
Die Fahrschienen liegen an jedem Stiitzpunkt mit jeweils einer SchienenfuBBkante seitlich an einem der Anschlége an und sind
daran mit einer gleisoberbautiblichen Klemraplatte, beispielsweise Kpo 6, und Hakenschraube befestigt, wihrend die andere
SchienenfuBkante zum gegenuiberliegender Anschlag einen der halben Spurweitendifferenz entsprechanden Abstand aufweist,
in den ein diesen Abstand sichernder Spurnocken eingreift, der Bestandteil einer im Gleisquerschnitt gesehen beidersasits
entsprechend verbreiterten Klemniplatte ist, mit welcher die Schiene an dieser SchienenfuBseite am zugeordneten Anschlag
befestigtist, wobei die beiden Arten Klemmplatten hinsichtlich ihrer Anordnung an derinneren oder duBeren Schienenfukante
austauschbar sind.

Zwischen den Anschidgen liegen auf dem tiefgelegten Fahrbahnblechstreifen vorwiegend rechteckige Zwischenlagen aus
einem elastisch démpfenden Material, beispielsweise profilierte Gummiplatten, auf ihnen Unterlagsbleche, die mit seitlichen
Vorspriingen die Anscnldge zwecks eigener Arretierung umgreifen und unterseitige Vorsprinye zur | #ingsarretierung der
Dédmpfungsplatten aufweisen, und iiber diesen Blechen unmittelbar oder iiber eine oberbauiibliche Zwischenlage mittelbar
aufgslagert die Fahrschienen.

Elastische Zwischenlagen und Unterlagsbleche konnen bei Verzicht auf elastische Ddmpfung der Schienenauflagerung auch
fehlen.

Die den Schienienkdpfen benachbarten Kanten der - 1den Lingsrippenpaaren endenden StraBenfahrbahnblechteile sind so weit
an die Schienenkdpfe herangeflhrt, daB sie bei de breiteren Spurweite gleisauBen nahezu an die SchienenkopfauBenflanke
anstoBen und bei der schmaleren Spurweite gleisinnen nur die Mindestspurrillenbreite zur Sctiienenkopfinnenflanke freilassen,
und weisen {iber den Schienenstitzpunkten handlochartige Ausklinkungen auf, durch die die Klemmplatten montiert und
gewartet werden kdnnen.
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Zur Ausbildung einer nur von StraBenfahrzeugen zu befahrenden Fahrbahn istin die trogartigen Vertiefungen der
Fahrbahnoberfliche anstelle der Fahrschienen joweils ein Triger von I-Querschnit: eingelegt, dessen Untergurt mindestens im
Bereich von zwaei Paaren der zur Schianenbefestigung vorgesohenen Ansctlige eine dere: gegenseitigen Abstand
entsprechende Breite hat und dort mit oberbauiiblichen Klemmplatten an diesen befestigt ist, wéhrend sain Obergurt den Trog
héhenbiindig mit den angrenzenden StraBenfahrbahnblechteilen abdackt, an seinen Gurtkanten durch horizontale und vertikale
Linienlagerungen, beispielsweise untergeschweiBte Bluchstraifen, in der Lage fixiert i<t und oberhalb der Befestigungspunkte
des Untergurtes seitliche Ausklinkungen aufweist, dis zusammen mit denen der henachrarten Kanten der
StraBenfanrbahnblechteile Handidcher bilden.

Diel-Tréger sind in Lingsrichtung arretiert und an den fiir drtliche Vertikallastaufnahme ausgebildeten Stiitzpunkten zentriert auf
den tieferliegenden Fahrbahnblechstreifen aufgelzgert.

Zwecks Einbau eines Gleises mit Querschwellen sind die vorbeschriebenen I-Triger zusétzlich mit auf dem Obergurt stegrecht
befestigten Schwellenzentrierleisten versehen, auf denen die Querschwellen unter Verwendung bekannter Befestigungsmittel
veriegt sind.

Die erfindungsgeméBe Losung schafft innerhalb eines bisher nur fiir StraBenfahrzeugverkehr bekannten und verwendbaren,
2um Behelfsbriickenbau als vorteilhaft fiir W ontagezeit und Gesamtmasse erkannten Fahrbahnelementes in Sektionsbauweise
Trége, die zum Einbau versenkter Fahrschiensn tiir Schienenfahrzeuge oder spezieller Tréiger genutzt werden kénnen, mit einer
faltwerkartigen Kontinuitét des Fahrbahnoisches, welche die von StraBsnbriickenfahrbahnen entsprechender Bauart bekannten
Vorteile waiter gewihileistet,

Die dargestelite vereinfachte elastische Schienenauflagerung erméglicht durch wechselweisen Einbau einer normalen und einer
verbreiterten Klemmplatte mit Spurnocken ohne zeitaufwendiges Einstellen von Untariagsplatten den wahiweisen Einbau einer
schmaleren oder breiteren Gleisspurweite und ist so platzsparend, daB die einen festen Bestandteil der Fahrbahnsektion
bildenden StraBenfahrbahnblechteile auf minimale Absténde an die Schienenképfe herangezogen werden kénnen, so daB die
verbleibenden Rillen nicht gesoridert abgedeckt werden miissen.

Das Umriisten auf ausschlieBliche StraBenfahrbahn oder Schienenfahrzeugfahrbahn fiir Gleise auf Querschwellen mit den
daraus’entstehenden technischen Méglichkeiten, wie Bogenlage, isoliertes Gleis u. a., ist durch Einbau spezieller
Unterstiitzungstrager anstelle der Schienen auf einfache Art méglich,

Die Anzahl der Einzelteila je Fldcheneinheit und insgesamt und damit die Montagezeit und der fertigungstechnologische
Aufwand werden gegeniiber bekannten, vergleichbar unive: sllen Fahrbahnen metallener Behelfsbriicken erhebl.ch verringent.

Ausfihrungsbelspioal

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erliutert werden.
In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: einen Querschnitt durch ein Fahrbahnelement,

Fig.2: eine Draufsicht auf das Fahrbahnelement,

Fig.3: den Schnitt A~ A nach Fig.4, zugleich Ausschnitt aus Fig.1,

Fig.4: eine Teildraufsicht auf einen Stiitzpunkt ohne Schiens und deren l6sbaren Befestigungsmittel,

Fig.5: den Ausschnitt gemig Fig.3 in der Ausriistungsvariante mit Querschwellengleic, uargestellt als Schnitt B--8 nach Fig.s,
Fig.6: die Teildraufsicht gemaB Fig.4 in der Ausriistungsvariante fir ausschlieBliche StraBenfahrbahn.,

Fig. 1 und Fig. 2 zeigen den Gesamtaufbau ainas eingleisigen Fahrbahnelementes aus zwei duBeren
StraBenfahrbahnblechteilen 2" baw. 2', darunter mehreren Lingsrippen 3 und, entsprechend den zwei erforderlichen
Fahrschienen, 2wei speziellen LEngsrippenpaaren 4 mit den dazwischen tieferliegenden Fahrbahnblechstreifen 5 und ihrer
kraftiibertsagenden Fortsetzung durch Voutenbleche 6. Die Léngsrippenpaare 4 bilden mit den Fahrbahnblechstreifen innerhalb
der aus den Blechen 2’ und 2" gebildeten Fahrbahnoberfliche Trégs, deren Achsen mit den gemittelten gedachten Achsen 7 der
beiden méglichen Schienenachsengrenzlagen 7 und 7 {vgl. Fig.3) fiir breitere und schmalere Spurweite zusammenfallen.

An den erforderlichen Stiitzpunkten 8 sind die Bleche 5 durch Nebentragglieder 5', hier beispielsweise Querrippen, welche sich
zwischen die Léngsrippenpaare 4 spannen, unterstiitzt, und haben dazwischen Dur chbriiche als Entwasserungseinrichtung 9.
Fig.3zeigt einen solchen Trog an einem Stiitzpunkt 8im vergroBerten Ausschnitt, wobei die Fahrschiene 17 in Achslage 7", also
fir schmalere Spurweite, eingebaut ist. Sie ruht auf einer elastischen Zwischenlage 15 und einem Unterlagsblech 16 zwischen
einern Paar von Anschligen 10, und liegt bei Achslage 7* mitihrer inneren FuBkante am benachbarten Anschlag an. Dort ist sie
mit einer oberbauiiblichen Klemmplatte 18, beispielsweise Kpo 6b, und zugehériger Hakenschraube 14, welche in die
Ausnehmung 10’ {Fig.4) eingreift, mit Mutter und Federringsicherung befestigt. Auf der GleisauBenseite hat der Schienenfud
zum duBeren Anschlag einen Abstand 1¢”, in den die verbreiterte Klemmplatte 20 mit ihrem Spurnocken 19 eingreift. Auch hier
erfolgt die Befestigung mit einer Hakenschraube 14. Durch gegenseitigen Austausch der Klemmiplatten 18 und 20 kann die
Fahrschiene 17 in Achslage 7’ gebracht werden und mit der zugehérigen zweiten Schiene die breitere Spurweite bilden.

Im dargestellten Beispie' :ind die fiir die verbleibenden Rillen neber dem Schienenkopf maBgebenden Blechkanten 11, 12 durch
waagerechte Abk- ntunen der Einzeltriger des Léngsrippenpaares 4 gebildet. Konstruktiv andere Ausbildungen sind méglich,
Beide Blechkaiit~n haben im Bereich der Stiitzpunkte 8 Ausklinkungen 13, welche das Einbauen, Verschrauben und
Nachspannen der Klemmplatten 18 und 20 erméaglichen, aber kurz genug sind, um tritt- und befahrsicher zu sein. Kante 11 hat bei
Schignenachslage 7" die Mindestrillenweite zum Schienenkopf zur Spurkranzaufnahme, Kante 12 liegt bei Schienenachslage 7'
nahezu am Schienenkopf an.

Die zur besseren Ubersicht ohne Fahrschiene und Klemmplatten und mit teilweise weggelassenen oberen Fahrbahnblechen
dargestelite Teildraufsicht Fig.4 138t erkennen, da das Unterlagsblech 16 mit seitlichen Vorspriingen 16’ die Anschlige 10
umgreift und mit unterseitigen Vorspriingen 16" die elastische Zwischenlage 15 langs arretiert.
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GleisauBenseitig bleikt bei schmalerer Spurweits vom #uBeren Anschlag 10 wie bis zur SchienenfuBkante auch 2u den
AuBenkanten von Zwischenlage 15 und Untarlagsblech 16 der Abstand 19’,in den auch diese beiden Teile seitlich arretierend der
Spurnocken 1Y eingreift. Bei breiterer Spurweite liegen Abstana 19’ und Spurnocken 19 sinngemaR an der Schieneninnenseite.
In Fig Ristin dem Trog anstelle der Fahrschiene 17 ein I-Triiger 21 eingelegt. Er lisgt in der Achse 7 und fiigt sich mit seinem
Untergurt 22 im Bereich der Stitzpunkte 8 seitlich unverschieblich zwischen die Anschlige 10, walirend saine
Langsbeweglichkeit durch Knaggen 23 begrenzt wird, die vorzugsweise die Anschlidge 10 umgreifen.

Zur Lastzentrierung an den Stiitzpunkten 8 dienen Zentrierstiicken 24. De- Obergunt 25 ist gegen gréRere Seitenvarschiebungen
durchdie Kanten 26" und 26" der StraBenfahrbahnblechteils 2' bzw. 2" gesichert und wird durch die linienférmigen Lagerungen
27'und 277, die hier zweckmiBigarweise durch Abkantungen des Langsrippenpaares 4 gekildet sind, hdhengleich mit den
Fahrbahnblechan 2' und 2" gehaiten. Der Obergurt hat auBerdem seitliche Ausklinkungen 28 an allen Stellen, an denen eine
Befestigung mit Klemmplatten 18 erfolger soll, die mit den entsprechendan Fahrbahnkar tenausklinkungen 13 Handldcher 29
bilden, durch welche die Klemmplatten 1€ eingesetzt, verschraubt und gewartet werden kdnnen.

Der Obergurt kann zusétzlich mit einer Schwellenzentrierleiste 30, vorzugsweise als Nasenleiste ausgebildet, versehen werden,
aufdenen Gleisque rschwellen 31 2ur Ausbildung eines Schwellengleises verlegt und mit bekannten Mitteln befestigt werden. In
Draufsicht, Fig. 6, ist diese Leiste zur besseren Ubersicht weggelassen, ebenso auch die Klemmplatten mit den Hakenschrauben.

In Betracht gezogene Druckschriften:
DE-AS 2845582 (E 01 D, 19/08); DE-PS 1021404 (19 d, 5/01)

DR-PS 733601(19d, 6/01)
CH-PS 442400(E 01D, 19/12)
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