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La présente invention concerne tous les véhicules automoteurs roulants.

Systéme de prévention des usagers de la route situés derriére un ou
plusieurs autres usagers en cas de freinage fort et/ou imprévu de leur(s)

part(s).

La présente invention concerne la signalisation visuelle donnée par
les feux de stop d'un véhicule automoteur en cas ou le conducteur de
celui ci surpris ou par obligation freine et commute donc ceux ci par
I'intermédiaire d'un contact électrique et éventuellement d'un relais.

Actuellement le role de ces feux se limite a l'utilisation décrite ci dessus
en ne donnant que cette indication au(x) conducteur(s) situé(s) derriére
le véhicule qui freine c'est a dire deux feux rouges qui s'allument.

Aussi dans bien des cas et en particulier sur les autoroutes,de nombreux
conducteurs se retrouvent en position délicate voir dangereuse quand
l'usager devant eux se met a freiner fortement pour diverses raisons tel
que:ralentissement brutal de la circulation,accident,brouillard,verglas,
malaise,travaux,etc...,situations encore aggravées de nuit et suivant le
relief de la chaussée,le phénoméne classique étant le suivant:

On s’apergoit que le conducteur du véhicule qui nous précéde freine du
fait que ses feux de stop s'allument,mais on a aucune idée de l'intensité
avec laquelle il le fait,aussi on commence également a freiner mais en
général doucement dans un premier temps n'ayant pas su juger
suffisamment vite la forte décélération du ou des véhicules qui nous
précédent,puis beaucoup plus fort sitét que I'on voit I'arriére du véhicule

devant nous se rapprocher a vive allure ce qui est en fait |a seule information

que l'on ait congernant l'intensité du freinage du véhicule devant nous,
car il faut savoir,et ce,a titre d'exemple,qu'un usager qui ne freine pas
immédiatement dés qu'il apergoit les feux de stop du véhicule de I'usager

devant lui se rapproche de 13,9m/s de celui ci qui aurait décéléré de 120Km/h

a 70Km/h.

Conséquences: Risques de dérapage sur la chaussée suivant les
conditions climatiques pouvant provoquer un accident voir un
carambolage si les autres usagers situés derriére vous "paniquent"
car il se retrouvent dans la méme situation que vous précédemment.
De plus par fort brouillard et dans le cas d’'un virage par exemple on
peut I'espace d'un instant confondre les feux arriéres antibrouillard
avec les feux de stop dans le cas ou le conducteur du véhicule devant
nous freine brusquement pour une ou plusieurs raisons évoquées

ci dessus .
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La présente invention consiste a réduire,voir supprimer ces risques par
son intermédiaire c'est & dire de donner une information supplémentaire
aux conducteurs a savoir le clignotement rapide du troisié€me feux de stop

lors d'un freinage occasionnant une forte décélération.

Pour se faire et selon l'invention,dispositif qui détecte une forte décélération
d'un véhicule automoteur roulant,lors du freinage provoqué par le conducteur
de celui ci et quelle qu'en soit la raison constitué(Fig.1)d'un boitier(12)de forme
rectangulaire dans lequel est fixé sur la paroie(17) dans le sens de la longueur,
un cylindre(1)au moyen de vis(18)contenant:une butée en caoutchouc(10) ayant
pour role d'amortir et de réduire les déplacements de la bille d'acier(2),en
conduite normale,qui,lors du freinage du véhicule,va de par son poids déplacer
le piston(9),étamé, vers I'avant suivant une course définie par la force ou
grammage du ressort étamé(3)inséré dans la tige(8) du piston(9) sur lequel il est
soudé assurant donc la liaison électrique avec le faston(19)par l'intermédiaire
d'un cable conducteur(20).

Le ressort(3)est bloqué par le guide(4)qui a pour réle le guidage de la tige(8) du
piston(S) sur laquelle est soudé a son extrémité le contact étamé(5)qui,s'il touche
le contact(6) de la lamelle souple en cuivre(7)soudée sur la partie mobile du
relais(13)fixé sur le rail de réglage(16) de la distance entre les contacts(5) et (6)
au moyen de la vis(22),commute le relais(27)qui va dévier par l'intermédiaire de
ses contacts,le circuit électrique normal vers le circuit électrique(Fig.3)équipé par
exemple d'un relais clignoteur(26).Le relais(27)est a arrét différé assurant aprés
le freinage la continuité du clignotement pendant "x" secondes dans le cas ou il
aurait eu lieu dans un virage ou derriére le sommet d'une céte par exemple.

Le faston(29),du relais(13),en contact avec la partie mobile de celui-ci assure la
liaison électrique exitant la bobine du relais(27)en cas de sollicitation de celui-ci.
Le relais(13)a comme seconde fonction la réduction de la distance entre les
contacts(5) et (6) en utilisant sa fonction mécanique qui est,lors de la mise sous
tension de sa bobine le collage de sa partie mobile & sa partie fixe ayant dans son
utilisation classique la fonction d'interrupteur.La pédale de frein est simulée en(28).
Dans le cadre de l'invention la bobine de ce relais(13)est activée par les contacts
materialisés par des bandes conductrices (23) collées (Fig.2) sur chacuns

des deux rails(15)et(31)en arcs de cercle et paralléles sur lesquels circule ia bille
métallique(11).Ce systéme(21)est logé dans le boitier(12)et fixé avec des vis(14).
Les fastons(24.1)et(24.2)sont soudés sur les bandes conductrices(23.1) et (23.2)
du rail(15)et sont reliées électriquement entres elles par un cable électrique,les
fastons(25.1)et(25.2)sont soudés sur les bandes conductrices(23.3) et (23.4) du
rail(31)et sont reliées électriquement entres elles par un cable électrique.
Lorsque le véhicule tourne par exemple a droite,la bille(11)se déplace vers la
gauche sur les rails{15) et (31)et suivant la vitesse du véhicule ainsi que l'angle
du virage en arrivant sur les deux parties conductrices(23.1) et (23.3) elle commute
par son intermédiaire la bobine du relais(13)celle-ci é&tant en série dans le circuit,
aussitdt 1a partie mobile du relais(13),se collant a la partie fixe,réduit la distance
entre les contacts(5) et (6) réduisant alors la force de freinage nécessaire a leur
jonction et par conséquent le troisiéme feu de stop(30) est activé plus tét du fait
des plus grands risques a freinage égal dans les virages qu'en ligne droite.
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REVENDICATIONS

Systéme de prévention des usagers de la route situés derriére un ou plusieurs
autres usagers en cas de freinage fort et/ou imprévu de leur(s)part(s)caractérisé
en ce que :

1) La bille(2)a l'interieur du cylindre(1)sous l'action du freinage du véhicule exerce

une poussée dont la course est définie par le ressort(3)sur le piston(9) terminé
par un contact(5)qui s'il touche le contact(6)dévie le circuit électrique normal du
troisiéme feu de stop(30)par l'intermédiaire d'un relais(27)commutant un relais du
type “clignoteur"”(26)le tout en série avec le feude stop(30).

2) Le systéme décrit ci-dessus en(1)fonctionne sans intervention sur la pédale de

frein(28) en cas de fort ralentissement da a un fort rétrogradage par erreur ou
par obligation par l'intermédiaire de la boite de vitesse du véhicule.

3) La bille(11)circulant sur les rails(15)et(31)permet,dés lors quelle se place en cas

de virage,soit sur les pistes conductrices(23.1)et(23.3)ou(23.2)et(23.4)de mettre
sous tension la bobine du relais(13)qui va "coller"par aimantation sa lamelle
articulée sur laquelle est soudée I'ensemble lamelle souple(7)et contact(6)
réduisant ainsi I'espace entre les contacts(5)et(6)permétant ainsi de mettre en
fonction le troisiéme feu de stop(30)avec un freinage moins fort du fait des plus
grands risques encourus en cas de virage prononcés.

Ce circuit est en série avec le contact de la pédale de frein pour économiser le
relais(13).

4) Le relais(27)est a relachement des contacts différé,c'est a dire qu'il maintient sa

position de travail pendant "x" secondes aprés ouverture du circuit alimentant sa
bobine,dans le but de laisser le troisiéme feu de stop clignoter au cas ou la forte
décéleration aurait eu lieu dans un virage ou derriere le sommet d'une céte.

5) Systéme de mise en/hors fonction d'un appareillage électrique sous I'action

d'une forte décéleration d'un véhicule roulant ou autre suivant les paramétres
définis en 1,2,3,4,des revendications de la présente invention.

25 6) Systéme suivant les revendications 1,2,3,4 de la présente invention pouvant étre

monté dans le circuit électrique classique d'allumage des deux feux de stop d'un
véhicule automoteur.
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