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La presente innovazions si riferisce ad un orga
dl azionamento a woedale per 11 comando della

tiranteria collegata alla vaivola a farfalla di un

dispeozitivo di alimentazicne di un motore &

combuztione 1nterna.

mlil organi di questo timo comprendono
soztanzialmente dna leva ad una cul estremita e
fissato 11 pedale suddetto e la guale & gscillante
intorne ad un asse, fisso rispetto alla carrozzeria
dell ’autoveicolo. L'altra estremitd della leva @
cellegata alla tiranteria, la guale aziona normalments
la valvnla a farfalla di un corpo farfallato d4di un
dispeoeitaivo di alimentazione di urn motore a
combustione interna. La tiranteria suddetta, che puo
essere costitulta semplicemente da un cavo Bowden, o
da un gualsiasi altro cinematismo adatto., collega
normalmente 1 estremita di una leva oscillante =2

zoglidale all albero della walwvola a fartalla con Lla
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suddetta estremita della leva a cui & fissato il
pedale.

Quando 1l conduttore dell’autoveicolo aziona 1l
pedale, determina la rotazione della leva e, quingi,
attraverso la tiranteria suddetta anche la rotazione
della valvola a farfalla; al fine di limitare 1la
corsa massima consentita alla leva del pedale é
normalmente predisposto un arresto fissato alla
carrozzeria dell’autoveicolo, in modo tale che venga
limitato 1 angolo massimo di rotazione della valvola a
farfalla 2 si eviti il prodursi di sovraccarichi,
attraverso la tiranteria, sSugli organi da questa
azionati.

%l1i organi di azionamento di questo tipo
presentano alcuni inconvenienti.

Innanzitutto, l’arraesto suddetto della leva del
medale deve poter essere reglstrato opportunamente
riepetto alla cgarrozzeria, al fine di evitare 1l
prodursi del sovraccarichi suil citati organi del corpo
farfallato: infatti la distanza tra 1 due punti di
attaceco della tiranteria. uno del quasi =i trova
sulla leva sclidale alla wvalvola a farfalla e 1l'altro
aulla leva del pedale, subisce delle variazioni, anche
importanti, 3 causa delle tolleranze nella catena

cinematica che collega 1 due punti <suddetti. Inoltre
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rel corsoc della vita dell’autoveicolo si possono
produrre, con facilita., variazioni della lunghezza
suddetta. Sono pertanto richiesti freguenti interventi
sull’arresto prima ricordateo, sia per registrgre
accuratamente la posizionsg di fine corsa della leva
del pedale in dipendenza delle tolleranze complessive
della tiranterila, sia per compensare variazioni della
lunghezza tra 1 citati punti di attacco della
tiranteria che si verificano normalmente in eserclzio.
Le operazioni per effettuare tali regolazioni
zono piuttosto dellicate & scomode £, qualora asse
vengano tralasciliate, possono prodursi sovraccarichi
sui cinematismi di comando della valvola a farfalla.
Sono anche noti deili dispositivi per regolare la
corsa di azionamento nella leva del pesdale, 1 qualil
comprendonc sostanzialmente una molla disposta in un
astuccio inserito lungo la tiranteria di comando della
valvola a farfalla; con tali dispositivi se si
producono rotture nella  tiranteria o, 1n particolare,
nell’astuccio suddetto, viene provocata una brusca
variazione di assetto della farfalla che porta ad una
maggior apertura della stesza 2 pertanto si1 genera una
influenza negativa sulla marcia del wveicolo.

Scopo della presente innovazione e quello di

realizzare un organo dl azionamento a pedale per 11l
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comando della tiranteria collegata alla valvola a

farfalla di un dispositivo di alimentazione di un

interna col quale non s$1

motore a combustione

gli inconvenilenti che sono stati prima

producano
ricordati ed, in particolare, consenta di eliminare 11l

auddetto arresto registrabkile tra la leva del pedale =

la carrczzeria & le conseguenti operazioni di
registrazione ed eviti 11 prodursi di sovraccarichi
farfalla

sul cinematismi di comando della valvola a

in qualsiasi condizione di esercizio del veilcolo. .g
.05

Tali scopi vengono ottenutl con un organo di -
aziorpamento a pedale per il comando della tiranteria =7
¢

collegata alla valvola a farfalla di un dispositive di {}
=

interna, Ea}

alimentazione di un motore a combustione

comprendante sostanzialmente una leva ad una cul

estremita & fissato detto pedale, 1la guale e
oscillante attornoc ad un az=se fisso rispetto alla
carrnzzeria dell’auteoveicolo, caratterizzato dal fatto

che comoprende un telailino oscillante collegato a

carniera a detta leva, che & provvisto di un elemento

di attacco atto ad essere collegato a detta tiranteria

ed una coppia Jdi superficli di arrestoc atte a cooperars

con corrispondentl superfici 4di1 detta leva per

consentire a detto telaino di oscillare tra una prima
in cul una prima =d una

ed una seconda posizione
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seconda di dette superfici di arresto del telaino song

a contatto con una corrispondente superficie di

arrasto della leva,

un elemento elastico di rigidezza

prefissata essendo interposta tra detto telaino

oscillante e detta leva, in modo che,

di riposo dell’organo di azionament
superficie di arresto del telaino ven

la corrispondente

un precarico prefissato.

Per una migliore comprensione de

ng verra ora data,

presente innovazione,

gsempio, una sua descrizione piwu

riferimento alle figure deil diseg
gualil:
dell’organ

parzlialmente sezionata,

medale dell’innovazione

operativa alla guale corrisponde,

nella

la figura 1 rappresenta una vista laterale,

poslzione

o, detta prima

ga tenuta contro

superficie di arresto della lava con

1 ritrovato della

“MNI Guido
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ni allegatl nelle

0 di azionamenta a

in una prima posizione

per esempio,

langolo di apertura massimo della farfalla:

la figura 2 rappresenta un’

altra wvista laterale

analoga a quella della figura precedente in cuil

l'organo di azionamento si t

Dosizione operativa ottenuta

supplementare all organo stegso:

la figura 3

rappreseanta una

rova in una seconda

impartendo una corsa

vista parziale
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dell’organo di azionamento dell’innovazione
sostanzialmente ortogonale a guello della figura.l.

L’organo di azionamento dell’innovazione
comprende sostanzialmente una leva 1 ad una Qui
estremita & flssato un pedale 3I; tale leva e
pscillante attorno ad un asse 4 fisso rispetto alla
carrozzeria 5 dell'autoveicolo. La leva suddetta
pmraesenta Jun’altra estremitd & che si trova, rispetto
all’asse di oscillazione 4, da parte oppocgsta
all’estremitad 2 a cul & fissato il pedale 3.

L ’organn di azionamento dell ' innovazione
comprende inoltra un telalno oscillante 7 11 guale &
collegato con una cerniera 10 all’estremita 6 della
leva 1 &d 11 guale & provvisto di un elemento di
attacco 11, atto ad essere collegato ad una estremiti
della tiranteria di aziocnamento 12.

Il telaino 7 comprende sostanzialmente una coppilia
di superficl di arresto 13 & 14 atte a cooperare con
corrispondenti superfici dell’estremitd & della leva
1, al fine di consentire al telaino stessgo di
pscillare tra una prima posizione, rappresentata in
figura 1t in cui la superficie di arresto 13 & a
contatto con l'sstremita suddetta, ed una ssconda
posizione., rappt=2sentata in figura 2, in cul la

superficie di arresto 14 & a contatto con la stessa
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gstremita & della leva. Una molla o un qualsiasi altro
elemento glastico 15, di-rigldezza prefissaﬁa, e
interposta tra il telaino oscillante 7 e 1l estremitd &
della lsva, in modo che, nella posizione di rippso
dell 'organo di azionamento, l’'arresto 13 venga tenuto
contro la corrispondente superfticie di arrestc
dell 'estremita 6 della leva coOn un precarico
prefissato, come =i vede in figura 1.

Il telainc nscillante 7 e conformato
soetanzialmente ad U e comprende due alette 16é
sporgenti da una parete di fondo 17 e definenti
sostanzialmente una cavita 20 nel cul interno e
allogaiata l'estremita & della leva J
Convenientemente le superfici di arresto 13 & 14 sono
ricavate conformando opportunamente, nel modo visibile
nelle figure 1 e 2, la parete di fondo 17 del telaino
astesso.

Ciascuna delle alette lé& comprende una
corrispondente aletta sporgente 21; le due alette 21
sone conformate opportunamente in modo da sovrapporsi,
come =i wvede chiaramente 1in figura 3, e alla loro
astremitd & fissatoc un piolo 11 per l'attacco della
tiranteria 12.

11 telaino oscillante 7 puo eszcsere conformatoc in

gqualsiasi altro modo conveniente, purche sia provvisto

L
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delle due superfici di arresto 13 e 14 anche il suo
incerpnieramento alla leva 1 pud avvenira in un punto
diverse da guello indicato per 1’asse della cerniera
10,

Mentre nella forma i realizzazione delle figure.
il telaino ozcillante 7 & incernierato alla leva 1O in
P puntis L0 della lsvs stessa che & poOsizlionato
rispetto all asse 4., da parte opposta a quella in oul
& diszposto 11 pedale I, tale telaino oscillants pud
ecgere ircernisrato a tale 1ava 1n corrispondenza

del)l azse 4 attorno al guale & cscillante la lzva

Convenientements la molla 1% & una molla ad elica
di fleszicne che € montata sostanzialmente coassials
con 1'aszae della cerniera 10 che collega 1l telzino
cscillante 7 all’eztremita & della leva,

convenientementa la leva stessa, come si ved

o

chiaramente in flaura 3, & confarmata 1n modo da

originares due braccl 2% e 24, il orimo 23 collesgatc
2l telaino oscilllante 7 & 1l altro 24 alla leva 1.

Convenientements 1l bracclio 24 & ricavato confoirmando

2lls molla che & compreso tra due gruppl di

ot
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=piire 295 = 26 (Figura 3) della molla e 1 altiro

conformando la due szstremita libere della molla

sfhessa. La molla & convenlientemente guidatz Tu o un

i}
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suppeorto 28, fissato al telaino 7 con un piolo 29: una
coppilglia 30 di estremita fissa assialmente 11 piclo
29,

Lta molla 15 rigsulta essere opportunamEﬁte
precaricata ed il suo precarico & la sua rigiderzza
sono sceltl in modo tale che, durante la corsa del
pedale & necessarla per portare la valvola a farfalla
dalla posizione di chiusura a guella di apertura
massima, 1l telainoc 7 rimanga nellsa configurazione
rappresentata in fiqura 1, in cui la superficie di
arrecsto 1% e tenuta ! contatto contro la
corrispondente superficie dell’estremitd 6 della leva
1.

Un arresto 27 per la leva | e fTissato alla
carrczIseria 5.

I1 Funziconamento dell’organe di aziomamento
descritto avviens nel modo saguente.

Nella posizione di riposo dell’organo di
azlonamento, la tiranteria 12 esercita sul piolo 11
una forza sufficiente da tenere ruotata la leva 1 in.
una pocsizione in cuil 11 pedale 3 =1 trova nella sua
posizione i fine corza wverso 1'alto. Durante
1 azionamento normale del pedale 3 viene comandata la
rotazicne della leva L in =z=en=0 orario in figura 1 e,

guindil, applicata alla tiranteria 12 una forza
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sufficiente per comandare 1 apertura della valvola a

farfalla fino a portare gquesta nella condirione di

apertura massima. che potrebbe corrispondersz a guella

rappresentata 1in figura 1. Durante questa rotazione
della farfalla. come gia & stato detto, a causa del

nracarico & della rigidezza della molla 15, il telaino

igurazions rappresentata in

—

7 wviene tenuto nella con

figura L. in cui la supsrficie di arrssto 13 & a3
contatto con l'estremita & della leva 1. Qualora il

conduttors dell "autoveicolo, dopo aver raggiunto la

suddetta condizione di

Farfalla, azionasse wlteriormente il pedale 3,

ieva 1 pud compiere un‘ulteriore

-

dalla configurazione di figaura 1 a quella di figura

durante la guale la posizione del piolo 11 collegat

all'azscremita della tiranteria 12 riman

sostarmzialmente immutata. =

rotazione relativa della leva 1 rispetto al telaino

&1 termine della rotarzione suddetta 1 'estremita

della leva L =i porta a contatto con la zupsrficis

arrasto ld come 2 stato rapprasentato in figura 2.

Pas=sando dalla configurazione o1

apertura mas=ima della

la

rotazione passando

= .

MNI Guido

A
EES

’
L

naAﬂwlu:253L

B_ONGIO\

fiserizi [}

o

e

z21 verifica unicamente una
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figura L a

gquella di figura I, pui producendosl ancora un
sbbaszamento del pedale I, = aulndi una rotazione

della L=wva 1. non viene apollcato alcun zovraccar

ico
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sugli organl di azionamento della valvoia a farfalla,
poicheé durante tale rotazione, sulla tiranteria 12
agisce unicamente la forza generata dalla molla 1% 1a
quale dipende dalla rigidezza =2 dal pracarico de;la

molla =tessa,. caratteristiche qgueceste che possono

il

ecszare sceaelie opportunamente.

Larresto 27 fi alla carrozzeria

e
Ul
0
0

dell'avtovelicols & poslizZionato in modo tale che veanos
impedita un'ulteriore rotazione della leva 1 dopo chs
l'estremita & della leva 31 e peortates a contatto con
la =uperficie dil arresio 14 del telaing 7.

Con 1'organc di azionamento dell’ innovaziones

AN

1a

—
i

viene pertanto impedito 1i prodursil di qua

U]
fd

BORIGIAY,

zpvraccarico suygli organi del dispositive
alimentazione comandato dalla tiranteria 12:; inoltire.
sventusli tollsranze della catena cinematica DOSsSONC
ecsere compsncate mediante rotazilioni relative del
telaine 7 rispetito alla lava L tra le due posizioni 41
fine corsa ottenuts con le supsrfici di arresteo 13 &

tas in modo analogo DoS3IONG essere comoeEnsate

T3

varlazionl di lunghezza tra 1 puntl di attacco della

firanteria L2 senza la neces=ita di regolare la

i

izione ¢l fTine corsa della lsva ! mediante arresti

1)

Bo
i tipo registrablle 1ntercostl tra la lsva stessa =

la carrozzeria.
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Alla forma di realizzazione descritta dell’organoc

di azionamento della praszente innovazione passono
csere apportats modifiche e varianti, sia alla forma,

zia alla disposizione delle varie parti senza uscire

dall ambito dell innovazione stessa.
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comando della tiranteria (12
farfalla di

motores a
spstanzialmente una leva (1) ad
& fiszato detto oedzle.,

ad un azsa (4)

RIVENDICAZIONI

1. - DOrgano di azionamento a pedale (I) per il

) collegata alla valvola a
un dispeositivo di alimentazione dirun
combustions interna, compireandents
una cul estremita (&)
la quale & opscilliante attorno

fiszo rispetto alla carrozzerla (%)

dell  avutoveicolo, caratterizzato dal fatto che

comprande un telaing oscilllante (7) collegato a

cerniera (107 & detta leva., che & provvisto di un

elemente di atfacce (Li) atto ad =sassere collesgato a

detta tiranteria & di una coppla di superfici di

arrastn (LZ, 14} atte a cooperare con corrispondentl

syuperfici di detta leva (1) per consentire a defto

telaino (7)) di oscillare tra una prima ed una zeconda

posizione in cul una prima (13) =d una seconda (14

di dette =zuperficl di arresto del telaino sono a

contatto con coirrispondentl supsrficl 4di arresto della

leva (L), ed un slemento =2lastico (15) di rigidezza

prefissata essendo interposta tra detto telaino

nscillante (7)) =2 detta lava (1), in modo che, nella

pozizione ddi riposo dell’ organc di azionamento., detta

orima superficlie o1 arresto (13 del telaino venga

tenuta contio la corrispondents zuperficie dil arresto

L4
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della leva (1} con un precarico prefissato.
secondo la

2. - Organo di azionamento

rivendicazione, 1 caratterizrato dal fatto che detto

elemento elastico (L15) & una molla.

3. - Organo di azionamento caratterizzato dal

fatto che detto telalno oscillante (7)) & incernierato

a detta leva in un punto (10%) della leva stegsa cha &

posizionato, rispetto a detto asse (4), da parte

opposta & quella in cul e disposto detto pedale (3).

4 . - fOrgann di azionamento sacondo la

rivendicarione 1. caratterizzato dal fatto che detto

telaino oscillante (7) & incernierato a detta leva in

corrispondernza di detto asse (4) attorno al guale &

nscillante detta leva (1).

5. - Organo di azicnamento =econdce una delle

rivendicarzioni bprecedenti. c¢aratterizzato dal fatto

che detto telaino oscillante (V) & conformato

sostanzialmente ad U e comprende due alette (16&)

sporgenti da una parete Jdi Tondo (17) e definenti una

cavita (20) all’intermno della gquale & allecggliata

l'estremitad libera {&) di detta leva.

& . - Organo di arionamento secondo 1 &

rivendicazicne 3, caratterizzato dal fatto che dette

orima (L2} = seconda (l4) superfici di arresto di
P 7Y sono ricavate su detta

detto telalno oscillante |

OVANMNI Guido
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pmarete ¢i forndo (17) del telaino stesso
la

grgano di azionamento secondo

maratterizzato dal fatto che

rivendicazione 5 o &,
ciazcuna di dettes alette (16) comprende una linguetta

detto elemento di attacco (11} essendo

sporgente (211,
collegato a dette linguette (21).
8. = 0Organo di azionamento secondo una delle
fatto

precedenti, caratterizzato dal

rivendicazionl
& una molla ad elica di flessione

che detta mollia (13)

che & montata sostanzialmente coassiale con 1’ asse di
-]
. e py-
detta cerniera (10) cha collega detto telaino (3%
_™N
pescillante (7) a detta leva (1), detta molla (13) %'@T
I8
essendo conformata in modo da originare due bracel C)E
05
{22, 24) che sono collegati, uno (24) a3lla lava =2 Zﬁg
O g
@ 2
17altro (23) al telainc.
2 -~ Organo i azionamento secondo la
rivendicazione 8, caratterizzato dal fatto che un
nrimo di detti bracci (24) & ricavato conformando 1l
filo della mella (15) che @ compreso tra due gruppl
(25. 2&6) di spire della molla e 1’altro (23)
conformando le due astremitad libere della molila
TtRB G .
LO0. - Organc di azionamento a pedale per i1l
comando della tiranteirla collegata alla valvola a
un

alimentazione di

farfalla di un dispositivo di



motore endotermico sostanzialmente come descritto

illustrato nelle figure del disegno allegato..

p.i.: FIAT AUTO S.p.A.

BONGIOVANNI Guide
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