€§%§3 i;

NORGE

[B] (1) UTLEGNINGSSKRIFT Ne 142111

(51) Int. €13 B 63 B 19/08 , 43/26
[NO]
| STY RET (21) Ppatentsgknad nr. ]T4 3/72
FOR DET INDUSTRIELLE (22) Inngitt 21.01.72
RETTSVERN -
(23) Lepedag 21.01.72
(41) Alment tilgjengelig fra 25.07.71

(44) Seknaden utlagt, utlegningsskrift utgitt 24.03.80

(30) Prioritet begjeert

(54) Oppfinnelsens benevnelse

(71)(73) Seker|Patenthaver

(72) Oppfinner

(74) Fullmektig

(56) Anfarte publikasjoner

22.01.77, Storbritannia, nr. 3025/71

Anordning ved rektangulzr skyvedgr
for hermetisk og trykkfast stengning
av en dgrapning.

CARGOSPEED EQUIPMENT LTD.,
Garvel Shipyard, Greenock, Renfrewshire,

JOHN GEORGE BROWN,

- Madeira Lodge, 16, Newark Street, Greenock,

begge: Skottland.

JOHN GEORGE BROWN,
Greenock,
Skottland.

Tandbergs Patentkontor A-S, Oslo.

BRD (DE) patent nr. 103018 (65g;—36)
USA (US) patent nr. 1029620 (114-119)



Utlegningsskrift nr. 142111

int. Ci°. B 63 B 19/08. 43/46 .

CARGOSPEED EQUIPMENT LTD.,
JOHN GEORGE BROWN.

Rettelse

| utlegningsskriftet er prioritetsdato og dato for alm. tilgjengelig feil.
Riktig er: (41) Alment tilgjengelig fra 25.07.72
(30) Prioritet begjeert 22.01.71, Storbritannia, nr. 3025/71

143/72
30.04.80



42111

Denne oppfinnelse vedrgrer en anordning ved rektangular
skyvedgr for hermetisk og trykkfast stenging av en dgrapning i et
fartgys skrog eller skott, omfattende to U-lignende skyvestyringer
som er anordnet parallelt til begge sider utenfor &pningen og i
innbyrdes avstand, i hvilke styres to parallelle side;,ag‘skyve—m“.nh
dgren, flere i skyvestyringenes lengderetning med i det veséntlige
i 1ik avstand anordnede.kileorganer, hvis kileflater oppviser en
kilekomponent loddrett til skyvedgrplanet samt flere til kile-
organene svarende ruller som samvirker med kileorganene og er an-
ordnet til ved skyvedgrbevegelse & forskyve seg i skyvestyringene
og stpgte mot kileorganene i stengt stilling, idet skyvedgren i
forskyvningsretningen p& flere i innbyrdes avstand liggende ‘steder
trykkes mot &pningskantene hvilende mot skyvestyringenes ene pro-

filben samt kileorganene og rullene.

En skyvedgr av denne art er kjent fra DE-PS 103 018,
ved hvilken der for trykkfast stengning av dpningen trenges skinne-
'aktige konstruksjonselementer med pd disse utformede kile-kamflater.
Konstruksjonselementene m& med hensyn til disses bevegelse styres
av ekstra fingre. En lignende skyvedg¢gr er vist og beskrevet i
DE-PS 231 478. Ogsa i US-PS 1 029 620 er vist en skyvedgr med
enkelte av de innledningsvis angitte trekk.

Hensikten med oppfinnelsen er & skaffe en skyvedgr med
et minst mulig antall bevegelige deler og av en enklest mulig kon-
struksjon, og dette oppnds ifglge oppfinnelsen ved at rullene er
lagret umiddelbart ved de to i forhold til skyvestyringene pa-
rallelle sider av skyvedgren ved hjelp av tapper som derfra griper
inn i dgrplanet loddrett p& den relative forskyvningsretning i
skyvestyringene, at rullene i sine tappers akselplan pd hver side
rav skyvedgren er forskjgvet trinnformet i sideretningen, og at
kileorganene er fast anordnet pad vedkommende ytre profilben for-

skjgvet i sideretningen tilsvarende rullenes respektive lgpebaner.
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Ved den trinnformede anordning av rullene samt av kile-
organene ved et ytre profilben av hver skyvestyring oppnds en
konstruksjon som er uten ekstra skinneaktige elementer som serlig
trenges ved en skyvedgr som er kjent fra DE-PS 103 018, séaledes
at. der sammenlignet med denne kjente d¢r oppnds en vesentlig for-
enklet konstruksjon med et minimum av bevegede konstruksjons-

elementer.

@vrige trekk ved oppfinnelsen fremgdr av underkravene
og den etterfglgende beskrivelse av en foretrukket utfgrelse av
oppfinnelsen under henvisning til tegningene, hvis fig. 1 viser
en del av et skipsskrog med en d¢r i 4pen stilling, fig. 2 viser
et snitt langs linjen 2-2 pa fig. 1, og fig. 3 viser et snitt
etter linjen 3-3 pd fig. 1; fig. 4 ligner fig. 3, men viser dgren
stengt, fig. 5 viser skjematisk en del av skyvestyringene, rullene
og kileelementene, mens dgren er slgyfet, fig. 6 viser en vel-
egnet vinsjanordning for l¢fting og senking av dgren, og fig. 7
og 8 viser i stgrre mdlestokk snitt etter linjen 7-7 hhv. 8-8
pa fig. 1.

P& tegningen er et skipsskrog betegnet med 11, skrogets
vardekk med 11a, skrogets nedre dekk med 11b og en dgrdpning i
skroget med 10. En ringramme 10a er sveiset i rett vinkel til
skroget og en ringramme 10b er sveiset til innerkanten av rammen
10a, sdledes at der dannes en spantramme eller kanalramme som har
en &pning som svarer til dg¢rédpningen 10, men som ligger i avstand

bakover fra denne.

Spanterammen eller kanalrammen som sammen med skroget
omgir dgrdpningen, danner to vertikale siderom 11c og i hvert av
disse finnes en indre styreskinne 12 og en ytre styreskinne 13
og en kanal mellom hvert par styreskinner. Som vist pa fig. 1
og fig. 4 forlgper styreskinnene oppad ovenfor dekket 11a,

Hver indre styreskinne 12 har en rekke vertikale slisser
14 som er anordnet i innbyrdes avstand i vertikalretningen, men
ikke er i flukt i vertikalretningen, se fig. 5. Slissene er sa-
ledes anordnet at deres avstand fra dgrapningen avtar suksessivt
fra bunnslissen mot toppslissen eller omvendt. Til hver ytre
fpringsskinne 13 er der sveiset fast en rekke vertikale kiler 15,
og &n kile finnes rett overfor hwver sliss. Kileflatene heller nedad

og mot den tilstgtende fgringsskinne med slisser,
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Selve dgren 16 er anordnet vertikalt glidbar mellom de
to rammer, og fra hver side av dg¢ren rager der ut en rekke spind-
ler 17 som fgrer inn i de nevnte kanaler. Hver spindel barer en
rulle 18, og disse ruller er sdledes anordnet at hver rulle under
dgrens senkebevegelse og med dgren i narheten av stengestillingen
vil samvirke med en kile 15 og derved tvinges inn i vedkommende

sliss 14.

Det nedre dekk 11b har en rekke holdere 19 anordnet
ved foten av dgrdpningen. Disse holderes ytre vegger skraner ned-
ad og innad, dvs. bort fra skroget. Dgrens fot er forsynt med
ruller eller fremspring 20 som, ndr dg¢ren senkes, samvirker med

holdernes skrd vegger for & tvinge dgrens fotparti innad.

Enhver egnet innretning kan anordngsyfbiil¢fting aQ.
dgren. Saledes kan den lgftes ved hjelp aV'tb.overliggende kraft-
drevne vinsjer 32 og 33 med pdviklet kabel 34 hhv. 35, se fig. 6.
Kabelen 34 er fgrt over en f¢ri£gsrulle 36 p& den ene side av dg¢r-
dpningen og deretter over ruller 37 ved dg¢rfoten. Kabelens frie
ende er festet til undersiden av verdekket eller et annet feste-
sted. Kabelen 35 er f¢rt over en fgringsrulle 38 p& den annen
side av dgrdpningen og deretter over ruller 39 som er festet til
dgrens fot; kabelens frie ende er festet til undersiden av vardekket
eller til et annet festested.

Dgrapningen har en gvre tverrdel som barer et antall

hydraulisk drevne stgtteklosser 40 som er innrettet til a samvirke

med den ¢gvre side av dg¢ren ndr denne er i stengestilling.

Dgren er utstyrt med en rundtgdende pakning 41 av gummi
eller et annet egnet materiale som tetter mot en ribbe pd ringram-
men 10b ndr dg¢ren er i stengestilling,

Dgren og rammene kan sammen med fgringsskinnene vare

plane eller krumme med konstant radius for & svare til krumningen

av fartgyets skrog.

For 4 holde dgren sentralt p& skinnene kan de pa hver
side av dgren vertikale sider av dgren vaere forsynt med en rekke
foringsruller 42 som har ringformede spor og som er anordnet i
lommer 42a i dgrsidene. Rullene 42 kan utfgre en begrenset aksial-
bevegelse og beveger seg pa kanten av fgringsskinnen 13.

Dgrens virkemdte skal beskrives under den antagelse at

dpren er i lgftet eller &pen stilling og holdes i denne stilling
ved hjelp av kablene.
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For & senke dgren dreies vinsjene 32, 33 sdledes at
dgren senkes som fglge av tyngden og rullenes 42 med spor forsynte
sider samt rullenes 18 med spor forsynte sider styrer dgren under
denne bevegelse nedover. F¢r dgren stenges, vil rullerekkene 18
pé& hver side av dgren samvirke med kilene 15 med den fglge at
dgren vil tvinges innad for & bringe pakningen til vasketett an-
legg mot ribben pa rammen 10b, mens rullene 18 g&r inn i de til-
svarende slisser. Tilsvarende vil rullene 20 pd den nedre side
av dgren samvirke med de skrad vegger pd hclderne 19 og tvinge
dgrens fotparti innad og derved bevirke et mere effektivt vaske-
tett anlegg. Endelig vil de hydraulisk betjente stgtteklosser
40 bringes i virksomhet for a presse dgren nedover til enda bedre
vasketett anlegg. Endelig vil klossene l&se dgren mot bevegelse

oppad.

For & apne dgren trekkes klossene tilbake og dgren lg¢ftes
ved hjelp av de motordrevne vinsjer. Under begynnelsen av apnings-
bevegelsen gar rullene 18 klar av kilene 15 og beveges ved samvirke
med slissenes og rullenes ¢gvre kanter og dermed dgren utover for

4 oppheve tetningen.

Den beskrevne dg¢r glir vertikalt, men den kan ogsad vare
sdledes utfgrt at glidebevegelsen skjer horisontalt samtidig som
man i stedet for & &pne og lukke dgren ved hjelp av vinsjer og
kabler kan gj@gre dette ved hjelp av en eller flere hydrauliske

donkrafter.

Selv om dgren er beskrevet som innsatt i et skips skrog,
kan den vare anordnet i et indre skott og den kan gli enten ver-
tikalt eller horisontalt eller langs oppad eller sideveis forlgpende

baner med konstant krumningsradius.

Patentkrayvw

1. Anordning ved rektangular skyvedgr for hermetisk og
trykkfast stenging av en dgrdpning (10) i et fartgys skrog (11)
eller skott, omfattende to U-lignende skyvestyringer (13) Epm er
anordnet parallelt til begge sider utenfor dpningen og i inn-
byrdes avstand, i hvilke styres to parallelle sider av skyvedgren
(16), flere 1i. skyvestyringenes lengderetning med i det vesent-
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lige i lik avstand anordnede kileorganer (15), hvis kileflater
oppviser en kilekomponent loddrett til skyvedgrplanet samt flere

til kileorganene svarende ruller {18) som samvirker med kile-
organene og er anordnet til ved skyvedgrbevegelse & forskyve seg

i skyvestyringene og stgte mot kileorganene i stengt stilling,

idet skyvedgren i forskyvningsretningen pa flere i innbyrdes av-
stand liggende steder trykkes mot &pningskantene hvilende mot
skyvestyringenes ene profilben samt kileorganene og rullene,
karakterisert ved at rullene (18) er lagret umiddel-
bart ved de to i forhold til skyvestyringene parallelle sider av
skyvedgren (16) ved hjelp av tapper (17) som derfra griper inn i
dgrplanet loddrett pa den relative forskyvningsretning i skyve-
styringene (13), at rullene i sine tappers akselplan pa hver side

av skyvedgren er forskjgvet trinnformet i sideretningen, og at kile=
organene (15) er fast anordnet p& vedkommende ytre profilbenforkijgvet

i sideretningen tilsvarende rullenes (18) respektive lgpebaner.

2. Anordning i henhold til krav 1, karakteri-
sert ved at skyvestyringenes (13) bredde vinkelrett til dgr-
planet i det vesentlige tilsvarer rullenes (18) diameter, og at

der for hver skyvestyring ved det profilben (12) som befinner seg
rett overfor hvert kileorgan (15) er anordnet en vinduslignende
utsparing (14) for delvis opptagelse av vedkommende rulle i stenge-
stillingen.

3. Anordning i henhold til krav 1 eller 2, k ar ak -
terisert ved at et profilben (12) for hver skyvestyring
(13) ligger an mot periferien av flere styreruller (42) som med
innbyrdes avstand og i skyvedgrens bevegelsesretning er lagret

pa vedkommende side av dg¢gren pa korte aksler som befinner seg
vinkelrett til dg¢rplanet og opptar styrerullene med aksialt spille-
rom, i det minste tilsvarende skyvedgrens forskyvning vinkelrett

til sitt plan ved understgttelse pd kileorganene.
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