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U vodiciho zafizeni pro posuvné bognice vozii s posuvnymi
sténami a stfechou je alespori pfibliZn& rovnob&zng s vngjsi
hranou podvozku (3) uspofédana vodici kolejnice (6) pro
posuvnou bocnici (4), opatfenou dvéma drziky (5) vodicich
kladek (17), pfi¢emz vodici kolejnice (6) je v oblasti vn&jsich
drzékii (5) vodicich kladek (17), uspofadanych pfi &elnich
sténach (1), ohnuta dovnitf smérem k podéIné stredni &asti (8)
vozu. Maximalni rozpémy thel je mensi neZ thel, vznikajici
phi pfiéném dotyku boku vodici kladky (17) a vodici
kolejnice (6). V oblasti vnitfnich drzéka (5) vodicich kladek
(17), privracenych k pfi¢né stfedni ¢asti (9) vozu, jsou ve
sméru k podélné stfedni ¢asti (8) vozu uspotadany navadéci
Casti (7), které svymi volnymi konci sméfuji k pisluéné &elni
sténé (1), pfiCemz tihel jejich odklonu ma piiblizné
trojnasobnou velikost oproti Ghlu odklonu na vnéjsich
koncich. Na téchto navadécich Eastech (7) jsou sttidavé pod
hlavou vodici kolejnice (6) nebo nad jeji hlavou usporadany
vodici prvky (10, 11) pro navadéni drzaki (5) vodicich kladek
(17) do pfisludné navadéci &asti (7).
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Vodici zaFizeni pro posuvné boénice vozii s posuvnymi sténami a stfechou

Oblast techniky

Vynalez se tyka vodiciho zafizeni pro posuvné bocnice vozi s posuvnymi sténami a stfechou,
jejichZ posuvné stény jsou v piepravné poloze rovnob&zné s podélnou stfedni ¢asti vozu a pokud
jsou dvé protilehlé posuvné bolnice otevieny, jsou pfesunuty pfes sousedni uzavienou bolnici
a pii pfesouvani jsou vedeny na vodici kolejnici.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamy nékladni vozy a posuvnymi sténami a ¢astmi stfech riizného provedeni, u nichz se
posuvné stény, poptipadé &asti stfechy, pfemistuji z dopravni nebo klidové polohy do polohy
nakladaci nebo vykladaci. Sk¥in& vozl s posuvnymi sténami maji dvé &elni stény, které jsou
usporadany na koncich vozu, ve stfedni &asti vozu maji stfedni portal a Ctyfi na Celni stény
a stfedni portal t&sn& doléhajici a samostatn& ovladatelné posuvné boénice, z nichz dvé protilehle
usporadané bo¢nice je moZno oteviit a pfesunout pies uzavienou bo¢nici, s ni sousedici, v podél-
ném sméru. Pfitom jsou posuvné bo¢nice vzdy vedeny ve vysouvacim a/nebo vodicim zafizeni,

jehoz horni &ast je usporadana v oblasti stfechy a dolni pod Grovni podlahy.

Je znamo vykyvovat posuvnou bognici z uzaviené dopravni polohy do pfesouvaci polohy na
presouvaci kolejnici pomoci otoéného hiidele. Pfesouvaci kolejnice jsou v misté vykyvovani
pteruseny, aby bylo mozno provést vykyvnuti pfesazovacich ramen. Drzaky vodicich kladek
posuvnych boénic se pohybuji po kruhové draze okolo vykyvovaciho hiidele mezi dopravni polo-
hou a polohou nakladaci a vykladaci. Pomoci tohoto zafizeni se celd posuvna bo¢nice pii vykyv-
nuti nadzvedne a odsune se vn&j$im smérem, aby se doséahlo potfebné viile vii€i sousedici uzavie-
né &asti stény. Pro obsluhu musi byt hmotnosti moment zredukovan na inosnou miru pomoci
vyrovnavacich pruZzin. Témito vzajemnymi zéavislostmi jsou omezeny moZnosti usporadani
vykyvovaciho hiidele a piisluiné vodici kolejnice. Mista uloZeni a paky vykyvovaciho hfidele,
popiipadé vodici kolejnice, &asto presahuji vn&jsi hranu podvozku, ¢imz jsou tato zafizeni vysta-
vena velkému nebezpedi poskozeni vozidly, provadéjicimi nakladani. Pojezdova tstroji posuv-
nych boénic v klidové poloze, poptipadé v prib&hu oteviraci polohy, musi byt zajiSténa proti
zvednuti z presazovaciho prvku a v oteviené poloze z vodici kolejnice. Vzhledem k tomu, Ze
vodici kolejnice ma v presazovaci oblasti posuvnych boénic dvé mezery, nejsou bocnice v této
oblasti zajistény proti nadzvednuti. Toto zafizeni ma dale nevyhodu, spo¢ivajici v tom, Ze vyZza-
duje velky podet potfebnych konstruk&nich dilt, &imzZ je jeho vyroba nikladné. Také jeho provoz
je spojen s vysokymi udrzovacimi néklady. Nevyhodou je déle to, Ze vykyvovaci hfidel je citlivy
konstrukéni prvek, ktery neni chranén a je vystaven velkému nebezpeti poSkozeni. Kromé toho
musi byt hmotnost posuvné bo&nice vozu pti kazdém oteviracim a uzaviracim pohybu ve svislém
sméru nadzvednuta a spuiténa. Navic jsou moZnosti usporadani vykyvovaciho hiidele a vodici
kolejnice na podvozku omezeny vzajemnymi vazbami.

DE patent &. 33 23 655 popisuje a znazortiuje vedeni pro posuvné boénice, u kterého je kazda ze
sousedicich posuvnych boénic uloZena na odd&lenych vodicich kolejnicich. Tyto vodici kolejnice
jsou usporadany rovnob&zné vedle sebe a také Sikmo nad sebou. Pfi tomto usporadani se posuvné
boénice pii otevirani nenadzvedavaji, ale v horni oblasti se smérem od sebe rozepfou, aby se
uvolnil prostor vzhledem ke druhé sténé nebo k &elni sténé. Vodici kolejnice jsou nepferudeny
a jsou uspofadany rovnobézné vzhledem k vn&jsi hran& podvozku vozu, pfi¢emz vodici kladky
posuvnych boénic ziistavaji ve stalém styku s vodici kolejnici. Nedostatkem tohoto provedeni je,
%e jsou pro n& nutné dvé vodici kolejnice na kaZdé strang délky vozu. Kromé toho vyZaduje tato
konstrukce velky vertikalni a horizontalni prostor v oblasti vnéjsich podéinych nosniki vozu,
takze neni mozné chranéné usporadani vodicich kolejnic. Dale se nepfiznivé projevuje to, Ze
vnéjii stiecha musi byt pfi presouvani pfes vnitini stfechu velmi silné rozepiena. Tim je pro
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Siroka vozidla omezena sjizdnost mezi izkymi rampami. Toto zafizeni ma vysokou vlastni hmot-
nost a kromé toho je jeho vyroba spojena s vysokymi naklady.

Podstata vynélezu

Ukolem vynélezu je vytvofit dolni vedeni pro posuvné bo&nice vozii s posuvnymi sténami a stie-
chou, které by me&lo co nejnizsi podet pohyblivych souasti, nebo nevyzadovalo jejich pouziti,
a tim poskytovalo vysoky potencial vyrobné technickych Gspor a nizkych provoznich nékladd,
pficemZ toto zafizeni by vyZadovalo pouziti jen jedné vodici kolejnice, kters by umoznila iisporu
mista a hmotnosti a kromé toho by mohla byt jako dobie chran&na uspofddana daleko za vné&j$im
okrajem podvozku a obsluze umoZziiovala snadnou manipulaci bez pouziti pomocnych pruzin pro
vyrovnavani hmotnostniho momentu. Dale predstavuje dileZity dil&i kol oteviraci draha dolni
Casti posuvné bo¢nice, nezavisla na kruhovém oblouku a potiebna k tomu, aby bylo pti stavaji-
cich Sitkdch ramp mozno dobfe vyuZit maximalné mozné $itky vozi v otevieném stavu.

Uvedeny ukol splituje a nevyhody odstratiuje vodici zafizeni pro posuvné bognice vozii s posuv-
nymi st€nami a stfechou, jejichz posuvné stény jsou v prepravni poloze rovnob&zné s podélnou
stfedni Casti vozu a pokud jsou dvé protilehlé posuvné bognice otevieny, jsou piesunuty pfes
sousedni uzavfenou boénici a pfi pfesouvani jsou vedeny na vodici kolejnici, podle vynélezu,
jehoZ podstatou je, Ze alespori priblizné rovnob&zné s vnéjsi hranou podvozku Jje usporadéana
vodici kolejnice pro posuvnou boénici, opatfenou dvéma drzaky vodicich kladek, pri¢emz vodici
kolejnice je v oblasti vngjich drzéki vodicich kladek, uspofadanych pii &elnich sténach, ohnuta
dovnitf smérem k podélné stredni Sasti vozu a maximélni rozpémy dhel je men3i nez thel,
vznikajici pfi pti¢ném dotyku boku vodici kladky a vodici kolejnice, a v oblasti vnitfnich dr#aka
vodicich kladek, pivracenych k pfiéné stfedni €asti vozu, jsou ve sméru k podéIné stiedni &asti
vozu uspofadany navadéci &asti, které svymi volnymi konci sméfuji k ptisluiné &elni sténé,
pficemzZ Gihel jejich odklonu mé pfiblizné trojnasobnou velikost oproti tihlu odklonu na vngjsich
koncich, a na téchto navadécich Castech jsou stfidavé pod hlavou vodici kolejnice nebo nad jeji
hlavou uspofidany vodici prvky pro navadéni drzaki vodicich kladek do pkislu§né navadéni
Casti.

Je vyhodné, kdyZ na drzaku vodici kladky posuvné bognice, sméfujici ke stfedni &asti vozu, je
uspofadano zdvojené pojezdové ustroji, pfiGemz priblizné svisla osa otadeni je mezi jeho dvéma
v fad¢ uloZenymi vodicimi kladkami a na rému pojezdového tstroji jsou upevnény vodici prvky.

Dile je vyhodné, kdyz uspofadani vodicich prvki zdvojenych pojezdovych tistroji dvou sousedi-
cich posuvnych bocnic je takové, Ze vodici prvky jedné posuvné boénice presahuji ram pojezdo-
vého istroji smérem k horni stran€ a druhé posuvné boénice smérem k dolni strané a v pisluiné
oblasti vyhybek jsou vedeny pfislu$ng tvarovanymi trnoZemi, upevnénymi na podvozku.

Je také vyhodné, kdyz zdvojené pojezdové Gstroji je vytvoreno jako pojezdové zatizeni s jednou
vodici kladkou se sférickym loZiskem.

Podle vynalezu miiZe vodici zafizeni obsahovat zajiSt'ovaci zafizeni pro omezeni svislého pohybu
vodici kladky a nezadoucimu nadzvednuti posuvné bocnice, tvofené dorazem, upevnénym nad
vodici kolejnici a sledujicim jeji drahu.

Pro zajisténi nezddouciho nadzvednuti posuvné bonice mize byt drzdk vodici kladky opatfen
zabezpeCovacim zafizenim, vytvofenym jako svéraci prvek, obepinajici vodici kolejnici z vn&jsi
strany vozu. Vzhledem k vodorovné plose miZe byt v dolni &asti vodici kolejnice uspoadan
doraz.

Pomoci vodiciho zafizeni podle vynilezu se dosahuje potfebného volného prostoru posuvné
bocnice k sousedni uzaviené stiese a ke skiini vozu ve dvou oddélenych pohybech. Nejdrive se
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posuvna sténa prostiednictvim horniho vodiciho zafizeni rozepfe od podélné stfedni Casti vozu.
Oto&nym bodem je pfitom styény bod vodicich kladek posuvnych bo¢nic a vodici kolejnice. Nato
se dosahne zbyvajiciho volného zdvihu do vodorovné a Sikmo vn& sméfujici drahy posuvu
v po¢ateéni oblasti. Pro tento ucel je na kazdé z obou podélnych stran vozu vzhledem k hrané
jeho podvozku rovnob&zn& uspofadana vodici kolejnice, ktera nese posuvnou bo€nici, uloZzenou
na dvou drzacich vodicich kladek, které v oblasti vnéjsich drzak{, nachéazejicich se v blizkosti
&elnich stén, sméfuji ke stfedni &asti vozu, a v &asti vnitini, v oblasti drzaka, uspofadanych pred
pri¢nym stiedem vozu, ma vodici kolejnice navadgci €4sti, které jsou vzhledem k podélné stfedni
&asti vozu uspofadany v uréitém uhlu a svym volnym koncem sméiuji k pfivracené Celni sténé,
pfi¢emZ jsou na t&chto navadécich &astech uspofadany vodici prvky, které drzaky vodicich
kladek pfislusné posuvné bolnice zavadéji do piislusné navadéci Casti.

Piehled obrazka na vykresech

Piikladné provedeni vynalezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 pfedstavuje €elni pohled na
dvouosy viiz s posuvnymi bo&nicemi, obr. 2 pohled shora na podvozek vozu v fezu, vedeném
podle &&ry A — A na obr. 1, bez posuvnych bo¢nic a detailil vozové skfin€, obr. 3 navad&ci East
vodici kolejnice v oblasti stfedni ¢asti vozu, obr. 4.1 pfi¢ny fez rozepfenou a ve vodorovném
sméru presunutou posuvnou boénici s vodicimi prvky, uspofadanymi dole, obr. 4.2 pfiCny fez
rozeprenou a ve vodorovném sméru pfesunutou posuvnou bo¢nici s vodicimi prvky, uspofadany-
mi nahote, obr. 5 pfi€ny fez rozepfenou, aviak nepfesunutou, posuvnou bofnici a sousedni
uzavienou posuvnou bo€nici a obr. 6 pFi€ny fez rozepienou posuvnou boénici v fezu, vedeném
podle ¢ary B — B na obr. 2, pfesunutou ve vodorovném sméru pied uzavienou sousedni posuvnou
bocnici.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 jsou zndzorn&ny diilezité konstruk&ni skupiny sk¥iné vozu s posuvnymi bo¢nicemi 4.
Otvory mezi &elnimi sténami 1, uspofadanymi na obou koncich vozu, a mezi prostiedim portalem
2 a vn&j$im okrajem podvozku 3 jsou uzavieny pohyblivou posuvnou bocnici 4. Proti kazdé
posuvné boénici 4 je v podélném sméru vozu sousedici a v pfiném sméru vozu protilehle
usporadana dali posuvna bo&nice 4, pri¢emZz viechny posuvné bocnice 4 jsou vedeny na vodici
kolejnici 6. Spojeni mezi posuvnou bo&nici 4 a vodici kolejnici 6 je pro kazdou posuvnou boénici
4 zajisténo dvéma drzdky 5 vodicich kladek 17. Protilehlé posuvné bocnice 4 je mozno bud
soutasné nebo jednotlivé otevirat a uzavirat pfes sousedici posuvnou bo¢nici 4. V tom spogiva
rozdil mezi uzavienou dopravni polohou a pfesunutou polohou posuvnych bocnic 4. Volny
prostor, potfebny pro presouvani mezi posuvnou bo¢nici 4 a skiini vozu, se ziskéd dv€ma nezavis-
lymi pohyby. Jak je zfejmé z obr. 5 v priib&hu prvniho pohybu se posuvna bo¢nice 4, 14 pomoci
zde blize neznazornéného rozpinaciho zafizeni vychyli vn&jsim smérem. OtoCny bod tohoto
vychylovaciho pohybu lezi mezi vodici kladkou 17 a hlavou vodici kolejnice 6. Podle obr. 6 se
vdruhé fazi pohybu posuvna bonice 4, 15 pfesouvd v podélném sméru vozu, pfi€emZ se
zpotatku pohybuje pfi¢né vnéjsim smérem. Tohoto pfiEného pohybu ve vodorovné roving se
dosahuje uspofadanim vodicich kolejnic 6, které je zfejmé z obr. 2. Vodici kolejnice 6 je v oblasti
obou drzakt 5 vodicich kladek 17 posuvné boénice 4 v uzavieném dopravnim stavu vytvofena
rozdilng. Vnéjsi drzaky 5 vodicich kladek 17 posuvné bognice 4 jsou v uzavieném stavu posuvné
boénice 4 na konci vodici kolejnice 6. V této oblasti je vodici kolejnice 6 vodorovné vyhnuta
v pfimém thlu smérem k podélné stredni Gasti § vozu. Tento thel se voli tak, aby mezi hlavou
vodici kolejnice 6 a boénimi stranami vodici kladky 17 drzaku S nemohlo dochazet ke zpficeni
pesto, Ze je vodici kladka 17 na tomto mist& uspofadana napevno. V oblasti vnitfniho drzaku 3,
usporadaného smérem k prostfednimu portalu 2, popfipadé k pficné stfedni €asti 9 vozu, je
provedena strm&j$i navadéci &ast 7 do vodici kolejnice 6, aby se v pocateCni oblasti pfesouvani
dosahlo pokud mozno dlouhé piigné drahy ve vodorovné roviné a tim i volnosti vzhledem
k prostfednimu portalu 2 a k sousedni posuvné bo¢nici 4. Jak je zfejmé z obr. 3 je hlava vodici
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kolejnice 6 v oblasti navadéci &asti 7 preruSena, aby bylo umoZnéno najizdéni zdvojeného
pojezdového Ustroji vnitiniho drzaku 5 vodicich kladek 17 posuvné boénice 4 na vodici kolejnici
6. Pii dal8im presouvani zdvojené a nucen& vedené pojezdové ustroji oteviené posuvné botnice
4, 15 pii pfimém vysouvani miji navad&ci ¢ast 7 sousedni uzaviené posuvné bocnice 13 a milize
piejet dale aZ k dorazu na drzak 5 vodici kladky 17 sousedni posuvné bo¢nice 13. Nuceného
vedeni pro jizdu v obloucich drahy se dosahuje pomoci thlové vychylenych vodicich prvka 10,
které jsou v navadécich &astech 7 uspofadany tak, Ze je prislusny vodici prvek 16 odpovidajiciho
pojezdového Ustroji pfesahuje. Rovného vyjeti na sousedici navadéci ¢ast 7 se dosahuje tim, ze
vodici prvek 11 je uspofadan tak, Ze neni pfesahovéan vodicim prvkem 16 pojezdového ustroji, ale
v oblasti navadéci Casti 7 tlati pojezdové tstroji vnéj$§im smérem. Podle obr. 4.1 a 4.2 jsou
prisludné vodici prvky 10, 11 a 16 pro dvé spolu sousedici posuvné bocnice 4 usporadany
v navzdjem rozdilné vy3ce za u&elem oddéleni kiivkového vedeni obou posuvnych bocnic 4.
To znamena, Zze vodici prvky 10 na jedné poloviné vozu, urené pro jizdu vozu v obloucich,
a vodici prvky 11, uréené pro pfimou jizdu, jsou usporadany pod urovni hlavy vodici kolejnice 6
a vodici prvek 16 na pojezdovém tstroji pfisluiné posuvné bodnice 4 je uspofddan pod osou
otateni vodici kladky 17. Pro sousedni posuvnou bocnici 4 jsou vodici prvky 10, 11 a 16
odpovidajicim zpisobem uspofadany nad hlavou vodici kolejnice 6, popiipadé nad osou otdCeni
vodici kladky 17. Vnéjsi drzaky 5 vodici kladky 17 pfi otevienych posuvnych bo€nicich 4 pfi
piimé jizdé béhem posunovani jako nucené vedené miji ob& navadéci ¢asti 7 vodici kolejnice 6.
Zde bliZze nepopsand a neznazornéna trnoZz, tvorici prodlouzeni drzédku 5 vodici kladky 17,
zajistuje, Ze jednoduché vnéjsi pojezdové dstroji nemize odbodit na navadéci ¢ast 7. Jak je
zfejmé z obr. 4.1 miZe byt posuvni bolnice 4 zajisténa proti nezamySlenému vysunuti nebo
vyzvednuti pomoci thelniku, upevnéného jako doraz 12 nad vodici kolejnici 6 nebo, jak je
znazornéno na obr. 6, pomoci svéraciho prvku 12', zasahujiciho do dolni ¢asti vodici kolejnice 6.

PATENTOVE NAROKY

1. Vodici zatizeni pro posuvné bo&nice vozi s posuvnymi sténami a stfechou, jejichz posuvné
stény jsou v piepravni poloze rovnob&zné s podélnou stiedni ¢asti vozu a pokud jsou dvé proti-
lehlé posuvné bolnice otevieny, jsou pfesunuty pfes sousedni uzavienou bocnici a pfi presouvani
jsou vedeny na vodici kolejnici, vyzna€ujici se tim, Ze alespos pfiblizné rovnob&zné
s vn&jsi hranou podvozku (3) je uspofidana vodici kolejnice (6) pro posuvnou bocnici (4),
opatfenou dvéma drzéky (5) vodicich kladek (17), pficemz vodici kolejnice (6) je v oblasti
vnéjsich drzékid (5) vodicich kladek (17), uspofadanych pfi Celnich sténach (1), ohnuta dovnitt
smérem k podéIné stiedni &asti (8) vozu a maximalni rozp&rny thel je mensi neZ ihel, vznikajici
pri pii¢ném dotyku boku vodici kladky (17) a vodici kolejnice (6), a v oblasti vnitfnich drzakd
(5) vodicich kladek (17), pfivracenych k pFi€né stiedni ¢asti (9) vozu, jsou ve sméru k podélné
stiedni &asti (8) vozu usporadany navadéci Easti (7), které svymi volnymi konci sméfuji k pfislus-
né &elni sténé (1), pfitemz uhel jejich odklonu ma pfiblizng trojnasobnou velikost oproti Ghlu
odklonu na vn&jich koncich, a na t&chto navad&cich &astech (7) jsou stfidavé pod hlavou vodici
kolejnice (6) nebo nad jeji hlavou uspofadany vodici prvky (10, 11) pro navadéni drzakd (5)
vodicich kladek (17) do pfislu§né navadéci asti (7).

2. Vodici zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze na drzéku (5) vodici
kladky (17) posuvné bo&nice (4), smétujici ke stfedni asti vozu, je uspofadano zdvojené pojez-
dové Gstroji, pfi¢emz pfiblizné svisla osa otadeni je mezi jeho dvéma v fad€ ulozenymi vodicimi
kladkami (17) a na rimu pojezdového ustroji jsou upevnény vodici prvky (16).

3. Vodici zafizeni podle ndroku2,vyznadujici se tim, Ze uspofadani vodicich prvki

(16) zdvojenych pojezdovych dstroji dvou sousednich posuvnych bocnic (4) je takové, Ze vodici
prvky (16) jedné posuvné bolnice (4) pfesahuji ram pojezdového Ustroji smérem k horni strané
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a druhé posuvné botnice (4) smérem k dolni stran& a v pfisluné oblasti vyhybek jsou vedeny
pfisluSné tvarovanymi trnozemi, upevnénymi na podvozku (3).

4. Vodici zafizeni podle nékterého znéroki 2 a3, vyznadujici se tim, e zdvojené
pojezdové Ustroji je vytvorfeno jako pojezdoveé zatizeni s jednou vodici kladkou (17) se sférickym
loziskem.

5. Vodici zafizeni podle nérokii 1 az4,vyzna&ujici se tim, Ze dile obsahuje zajisto-
vaci zafizeni pro omezeni svislého pohybu vodici kladky (17) a proti nezadoucimu nadzvednuti
posuvné bocnice (4), tvofené dorazem (12), upevnénym nad vodici kolejnici (6) a sledujicim jeji
drahu.

6. Vodici zafizeni podle n€kterého z ndrokii 1 az 5, vyznaéujici se tim, Ze drzak (5)
vodici kladky (17) je opatfen pro zajisténi nezddouciho nadzvednuti posuvné boénice (4) zabez-
pecovacim zafizenim, vytvofenym jako svéraci prvek (12'), obepinajici vodici kolejnici (6)
z vngj§i strany vozu, a vzhledem k vodorovné plose je v dolni &ésti vodici kolejnice (6) uspora-
dén doraz.

6 vykresi
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