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(54) SCHNEIDVORRICHTUNG FUR VERFAHRBARE ABBAUMASCHINEN FUR DEN UNTERWASSEREINSATZ

(57) Bei einer Schneidvorrichtung fur verfahrbare Ab-

baumaschinen, insbesondere fur den Unterwasser-
einsatz, umfassend eine rotierbar gelagerte
Schneidwalze mit am Umfang der Walze angeord-
neten Schneidwerkzeugen, zwei Antriebsmotoren,
welche die Schneidwalze liber jeweils ein Getriebe
antreiben, wobei die Schneidwalze drehfest mit
einem aus den Getrieben herausragenden Bereich
einer Abtriebswelle der Getriebe verbunden ist und
wobei die Schneidwalze eine mittlere, zwischen den
beiden Getrieben angeordnete Trommel umfasst, ist
die mittlere Trommel einteilig ausgebildet und wirkt
mit den den beiden Getrieben zugewandten seitli-
chen Stirnflaichen jeweils unter Zwischenschaltung
eines Dichtungselements den zwischen den beiden
Getrieben sich erstreckenden Abschnitt der Ab-
triebswelle gegen Wasserkontakt abdichtend mit
den Getriebegehdusen zusammen.
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Zusammenfassung:

Beli einer S8chneidvorrichtung fir verfahrbare Abbaumaschinen,
insbesondare fiir den Untarwassereinsatz, umfassend eine ro-
tierbar gelagerte Schneidwalze mit am Umfang der Walze ange-~
ordneten Bchneidwerkzeugen, zwel Antriebgmotoren, welche die
Schrneidwalze iiber jeweils ein Getriebe antreiben, wobei die
Schreidwalze drehfest mit einem aus den Getrieben herausra-
genden Bereich elner Abtriebswelle der Getriebe verbunden
ist und wobei die Schneidwalze eine mittlere, zwischen den
belden Getrieben angeordnete Trommel umfasst, ist die mitt-
lere Trommel einteillg ausgebildet und wirkt mit den den
beiden Getrieben 2zugewandten seitlichen Stirnfliachen jeweils
unter Zwischenschaltung eines Dichtungselements den 2z2wischen
den beiden Getrieben sich eratreckenden Abschnitt der ab-
triebswelle gegen Wasserkontakt abdichtend mit den Getriebe=
gehdusen zusammen. (Fig.l)
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pie Erfindung betrifft eine Schneidvorrichtung fiir verfahr-
bare Abbaumaschinen, insbesondere filir den Unterwasserein-
satz, umfassend eine rotierbar gelagerte Schneidwalze mit am
umfang der Walze angeordneten Schneidwerkzeugen, zwel An=
triebsmotoren, welche die Schneidwalze lber jeweils ein Ge-
triebe antreiben, wobei die Schneidwalze drehfest mit einem
aus den Getrleben herausragenden Bereich einer Abtriebswelle
der Getriebe verbunden ist und wobel die Schneidwalze zwei
Hufere und eine mittlere, 2zwischen den beiden Getrieben an-

geordnete Trommel umfasst.

Die Erfindung betrifft weiters eine verfahrbare Abbaumaschi-
ne Iinsbesondere fiir den Unterwassereinsatz umfassend ein
Fahrwerk, einen Maschinenrahmen und einen am Maschinenrahmen
in H6henrichtung pschwenkbar gelagerten Auaslegerarm, an dem
eine Schneildvorrichtung mit einer um eine gquer 2zur Maschi-
nenlingsrichtung verlaufenden Rotationsachse rotierenden
Schneidwalze angeordnet ist.

Fiir den Abbau von Mineralien oder filr das Vortreiben von
Tunneln unter Wasser, wle beisplelsweise am Meeresboden,
sind speziell adaptierte Vortriebs~ bzw. Abbaumaschinen be=-
kannt geworden, die meist ferngesteuert betrieben werden
konnen. Beispielsweise 1st aus der US 6,003,952 eine Vor=-
triebemaachine fiir den Unterwasserbetrieb bekannt, bei der
eine Schneidwalze an einem vertikal verschwenkbaren Ausleger
angeordnet ist. Die Schneidwalze weist eine Gesamtlinge auf,
welche gréBer ist als die AuBenabmessungen der Raupenfahr=
werke. Flir den Abbau von Mineralien auf dem Meeresgrund ist
weiters aus der DE 195 31 474 eine Schneideinheit mit einer
Schneidwalze mit geknickt ausgebildeten AuBentrommeln und
mit zwei Antriebamotoren bekannt geworden.
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Flir den Einsatz unter Tage weisen bestimmte Typen von Vor-
triebemaschinen Schneidvorrichtungen in Form einer Schneid-
oder 8chramwalze auf, die aus einer mittleren Trommel und
zwei &uBeren Trommeln bestehen., Die Trommeln werden von ei-
nem geeigneten Antrieb und einem dem Antrieb jeweils zuge-
ordneten Getriebe um eine Rotationsachse rotierend angetrie-
ben, wobei die Trommeln an ihrem Aufenumfang und gegebenen-
falls an ihren seitlichen Stirnflichen Schneidwerkzeuge, wie
beispielsweise SchneidmeiBel, aufweisen. Ein Schneidwerkzeug
mit aus einer mittleren Trommel und zwel &uBeren Trommeln
bestehender Schneidwalze ist beispielsweiame der us 6,139,112
21 entnehmen. Bel einer derartigen Bauform besteht bei einem
Einsatz unter Tage grundsitzlich die Gefahr, dass in das
Innere der Trommel Wasser gelangt, was insbesondere bei
Schneidwalzen mit elner Wasserbediisung der Fall ist. Um da-
bei zu verhindern, dass das Iin die Trommel eingetretene Was-
ser in das Getriebe gelangt, ist beispielswelse in der US
6,102,485 vorgeschlagen worden, den Oldruck im Getriebege-
hduse auf einen Wert von 10% bis 15% Uber dem Wasserdruck
einzustellen. Weitexrs wurde bereits vorgeschlagen, dass die
Getriebe am Austritt der abtriebswelle aus dem Getriebege-
hduse jeweils ein Dichtungselement aufweisen.

Wwidhrend die genannten MaBnahmen zur Abdichtung der wvon Was-
ser freizuhaltenden Bauteile, wie insbesondere der Schneid-~
getriebe, fiir den Einsatz unter Tage in der Regel ausrei-
chend sind, nilssen fiir den Einsatz unter Wasser weitere Mai-
nahmen getroffen werden, Dies insbesondere deshalb, weil
unter Wasger beim Abbauvorgang ein aggressives Salzwasser=-
Mineralgemiech entsteht, das in die Hohlrdume der einzelnen
Schneidtrommeln eindringt, sodass eine erhebliche Gefahr
elner Korrosion der Bauteile besteht. Insbesondere ist es

erforderlich, die aug dem Schneidgetriebe herausragende Ab-
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triebswelle durch gesonderte AbdichtmaBnahmen vor Korrosion

durch das Salzwasser-Mineralgemisch zu schiitzen.

Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf, die
Abtriebawelle vor der korrodierenden Wirkung des Salzwasser-

Mineralgemisches zu schitzen.

gur Losung dieser Aufgabe ist die Schneidvorrichtung der
eingangs genannten Art erfindungsgemdl im Wesentlichen der-
art weitergebildet, dass die mittlere Trommel einteilig aus-
gebildet ist und mit den den beiden Getrieben =zugewandten
seitlichen Stirnfliéchen jeweils unter 2wischenschaltung ei-
nes Dichtungselements den zwischen den beiden Getrieben =ich
erstreckenden Abschnitt der Abtrisbswelle gegen Wasserkon-
takt abdichtend mit den Getriebegehiusen zusammenwirkt. Da-
durch, dass die mittlere Trommel einteilig ausgebildet ist,
werden Undichtheitsstellen am Umfang der Trommel, die bei
einer zwei- und insbesgsondere mehrteiligen Ausbildung aus
miteinander verschraubten Schalenkdrpern die Mdglichkeit
eines Eindringens von Wagser bpieten wiirden, vermieden. Auf-
grund der einstiickigen Ausbildung weist der AuPBenmantel der
Trommel Kkeine Anschlues-, StoB- oder Verschraubungsstellen
auf. Um auch ein seitliches EBindringen von Wasser in einen
Trommelinnenbereich zu verhindern, in welchem die Abtriebs-
welle angeordnet ist, ist erfindungsgem&l vorgesehen, dass
aine gesonderte Abdichtung zwischen den Getriebegehdusen und
den den Getriebegehdugen zugewandten seitlichen Stirnfléchen
der mittleren Trommel vorgssehen ist. Dadurch wird wirksam
verhindert, dass aggressives Salzwasser-Mineralgemisch zum
sich zwischen den beiden Getrieben erstreckenden Abschnitt
der Abtriebswelle dringt, sodass die Gefahr einer Korrosion
minimiert wird.,
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Eine bavorzugte Weiterbildung sieht vor, dass die Schneid-
walze zwel &uBere, seitlich der Getriebe angeordnete Trom-
meln umfasset, die einteilig ausgebildet sind und mit ihrer
dem jeweiligen Getriebe =zugewandten seitlichen Stirnfléche
jeweils unter Zwischenschaltung eines Dichtungselements den
seitlich auBen aus den Getrieben Jeweils herausragenden Ab-
schnitt der Abtriebswelle gegen Wassarkontakt abdichtend mit
den Getriebegehiusen zusammenwirken. Dadurch wird sicherge-
stellt, dass auch die seitlich auBen aus den Getrieben je-
weila herausragenden Abschnitte der Abtriebswelle gegen Was-
serkontakt abgedichtet werden.

Bevorzugt ist welters vorgesehen, dass die seitlichen Stirn-
flichen der Trommeln an einem zylinderfdrmigen Innenteil der
Tremmeln ausgebildet sind. Die erfindungsgem8B vorgesehenen
Dichtungselements sind somit 2wischen dem dgenannten zylin-
derformigen Innenteil der Trommeln und der jeweiligen CGegen-
fléche der Getriebegehduse angeordnet, wobel der zylinder-
férmige Innenteil der Trommeln in einfacher Weise demjenigen
Teil der Trommel entspricht, mit welchem diese auf der Ab-
triebswelle aufliegen und drehfest mit dieser verbunden
aind, Die drehschliissige Verbindung der Abtriebswelle mit
den Trommeln erfolgt dabei in bevorzugter Weise jeweils mit-
tels einer Keilwellenverbindung. Wenn, wie dies einer bevor-
zugten Weiterbildung entspricht, die Antriebswelle aus zwei
in axialer Richtung aneinander anschlieBenden Wellenelemen-
ten zusammengesetzt ist, sind die Dbeiden Wellenslemente mit
Hilfe eines Schubelements, insbesondere einer Schubscheibe,
miteinander verbunden, um zu verhindern, dass es zu einer

gegenseitigen Verwindung der Wellenelemente kommt.

Um den erforderlichen Anpressdruck an den Abdichtstellen
zwischen den seitlichen S8tirnfldchen der Trommeln und dem
Getriebegehiduse sicher zu stellen, ist bevorzugt vorgesehen,
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dass die beiden Getriebe bzw. Antriebsmotoren mit Hilfe von
Verbindungsmitteln an einem Tréger befestigbar und zur Aus-
ibung einer Anpregskraft auf die Dichtungselemente in eine
Richtung zueinander gegen die mittlere Trommel spannbar
gind. In konstruktiv besonders einfacher Weise kann die An=-
presskraft hierbei noch dadurch verbessert werden, dass be-
vorzugt die mittlere Trommel zwischen den seitlichen Stirn-
flichen mit einem axialen Ubermal ausgebildet ist, Das axia=-
le UbermaB erfordert dabei naturgemil einen definierten Mon-
tageabstand zwischen den belden Getrieben, wobei die Ausbil-
dung in diesem Zusammenhang bevorzugt derart weitergebildet
ist, dass die beiden Antriebsmotoren mittels wenigstens ei-
ner in axialer Richtung wirksamen Schraubverbindung an einem
Schneidausleger befestigt sind. Insbesondere sind die bailden
Antriebsmotoren an gegeniiberliegenden Seitenfldchen des
Schneidauslegers angebracht, sodass diea Breite des
Schneidauglegers zwischen den beiden genannten Flidchen den
Montageabstand definiert,

Um auch eine seitliche Abdichtung der &uBleren Trommeln zu
erreichen ist bevorzugt vorgesehen, dass die Huferen Trom-
meln an ihrem dem jewelligen Getriebe abgewandten, stirngei-~
tigen Ende verschlossen sind und an der jeweilligen Stirnsei-
te der Abtriebswelle mittels Befestigungselementen, insbe-
sondere einer Schrauvbverbindung befestigt und zur Ausiibung
einer Anpresskraft auf die Dichtungselemente gegen das Ge-
triebegehiuse spannbar sind. Dabei besteht jedoch die Ge-
fehr, dass aufgrund der ¢genannten stirnseitigen Schraubver-
bindung eine Undichtheitsstelle entsteht, socdass eine weite=-
re bevorzugte Ausbildung vorsieht, dass das stirnseitige
Ende der &HuBeren Trommeln einen den Bereich der Befesti-
gungselemente unter Zwischenschaltung einer gesonderten
Ringdichtung UUberdeckenden bzw. {iibergreifenden Deckel auf-
weist.

13/03 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 5180] [ 008
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Eine zusdtzliche Abdichtung des Getriebes gegen Eindringen
von Wasser gelingt gemd3 einer bevorzugten Weiterbildung
dadurch, dass, wie an sich bekannt, die Getriebe am Austritt
der Abtriebswelle aus dem Getriebegehfuse jeweils ein Dich-
tungselement, insbesondere eine Caterpillar-Dichtung, auf-
weisen. Als 2zusitzliche AbdichtungsmaBnahme kann weiters,
wie ebenfalls an sich bekannt, vorgesehen sein, dass 01 im
Getriebegehiuge gegeniiber dem Aufendruck unter elnem Uber-

druck von vorzugsweise wenigstens 0,8 bar gehalten ist.

Um die Teilevielfalt der fiir die Heratellung der erfindungs=-
gemiflen Schneidvorrichtung bendtigten Teile zu reduzieren,
ist bevorzugt vorgesehen, dass die beiden Getriebe aus iden=-
tischen Teilen aufgebaut sind. BEs wird somit nur eine einzi-
ge Getriebebauform fiir die Schneidvorrichtung benttigt, was
zu einer wesentlichen Verringerung des Aufwandes bei der
Ersatzteilhaltung fihrt.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der Zeichnung
schematisch dargestellten Beispieles ndher erlHutert. In
dieger zeigen Fig.l eine S8chnittdarstellung einer Schneid-
walze und Fig.2 eine Draufasicht auf die Schneldwalze gemdfB
Fig.l, wobei der tbersichtlichkeit halber die Schneidtrom-
meln nicht dargestellt sind.

In Fig.l 1st eine Schneidwalze 1 schematisch dargestellt,
die aus einer mittleren Trommel 2 und 2zwel HuReren Trommeln
3 und 4 besteht. Am AuBanmantel der Trommeln 2, 3 und 4 sind
der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellte Schneidwerk-
zeuge, wie belspielsweise Schneidmeifel, angebracht. Der
sich bei der Rotation der Schneldwalze 1 um die Achse 5 er-
gebende Hullkreis der Schneidwerkzeuge ist mit 8 angedeutet,
Die Schneidwalze 1 ist an einem Auslegerarm 7 rotierbar ge-

13/09 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 5160] @009
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lagert, wobei der Rotationsantrieb 2zweili Antriebsmotoren 8
umfasst. Die Abtriebswellen 9 der Antriebsmotoren 8 treiben
jeweils {iber ein zugeordnetes Getriebe 10 die Abtriebswelle
11 an. Die Funktionsweise des Getriebes 10 wird nun anhand
eines der beiden in Fig,l dargestellten Getriebe erliutert,
wobei die entsprechenden Ausflihrungen auch fiir das andere
Getriebe gelten, da beide Getriebe gleich aufgebaut sind.

Die Abtriebswelle 9 des Antriebsmotors B8 weist ein Ritzel 12
auf, welches mit einem Stirnrad 13 k3ammt. Das Stirnrad 13
iet mit einer mittels Kugellager 14 am Gehduse 15 des Ge-
triebes 10 gelagerten Hillse 16 verbunden. Die Hiilse 16
treibt ein Sonnenrad 17 einer ersten Planetenstufe eines
Planetengetriebes an, das mit Planetenr¥dern 18 zusammen-
wirkt, die wiederum in ein feststehendes Hohlrad 19 eingrei-
fen. Die Drehmomentiibertragung auf das Sonnenrad 20 der
zweiten Planetenstufe erfolgt {ber den Trager 21 der Plane-
tenrdder 18. Die Planetenrdder der zweiten Planetenstufe
sind mit 22 bezeichnet und greifen wiederum in ein festste-
hendes Hohlrad 23 ein. Der Planetentrdger 24 der zweiten
Planetenstufe {Ubertradgt das Drehmoment auf die Abtriebswelle
11 mittels einer Keilwellenverbindung 25.

Das Gehduse 15 des Getriebes 10 ist an beiden Austrittsstel-
len der Abtriebswelle 11 mit einem Dichtungselement 26, ins-
besondere einer Gleitringdichtung, abgedichtet. Damit wird
verhindert, dass aggressives Salzwasser-Mineralgemisch in
das Innere des Getriebegehduses 15 gelangt. Die mittlere
Trommel 2 sowie die Huferen Trommeln 2 und 4 weisen jeweils
einen zylinderférmigen Innenteil 27 auf, mit welchem sich
die Jewellige Trommel an der Abtriebswelle 11 abstiitzt, Die
verbindung 2zwischen dem zylindrischen Innenteil 27 und dem
Mantel der Trommeln 2, 3 bzw., 4 wird jeweils iber radiale
Elemente 28, wie beispielswaise Stege, sichergestellt. Das

13709 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 51B0] @010
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Innere der Trommeln 2, 3 bzw; 4 ilst somit hohl ausgebildet,
sodass grundsdtzlich Wasser in den Hohlraum eindringen kann,
Un jedoch 2zu verhindern, dass in den Hohlraum der Trommeln
2, 3 bzw., 4 eingedrungenes Wasser in Beriihrung mit der Ab-
trisbswelle 11 gelangt, ist erfindungsgemiB eine gesonderte
Abdichtung dahingehend vorgesehen, dags die seitlichen
Stirnflichen der zylindrischen Innenteile 27 unter Zwischen-
gchaltung jeweils einer O-Ring-Dichtung 29 mit dem Getriebe-
geh#iuse 15 zusammenwirken. 2ur Erzielung eines ausreichenden
Anpresadrucks an der erwdhnten Dichtungsetelle ist der zy-
lindrische Innenteil 27 der mittleren Trommel 2 mit einem
Ubermal von beispielsweise ca. 1 mm ausgebildet, sodass
durch die Verschraubung der Dbeiden Antriebsmotoxen 8 mit
Hilfe der mit 30 angedeuteten Schrauben mit dem Schneidaus-
leger 7 der vortriebsmaschine die erforderliche axiale An-
pressung der O=Ring=-Dichtungen 29 gegeben ist. Die Hufleren
Trommeln 3 und 4 werden zur Sicherstellung einer ausreichen-
den Anpressung der seitlichen Stirnflédchen ihrer zylindri-
gschen Innenteile 27 an das Getriebegehfuse 15 mit Hilfe ei-
ner mit 31 angedeuteten Verschraubung in axialer Richtung
mit der Abtriebswelle 11 verschraubt. Eine 2zusdtzliche Ab-
dichtung an dieser Stelle erfolgt mit Hilfe eine= gesconder-
ten Deckels 32, der unter Zwischenschaltung einer ©O-Ring-
Dichtung 33 dichtend mit dem freien Ende des inneren Trom-

melteils zusammenwirkt.

Umn die Montage zu vereinfachen besteht die Abtriebswelle 11
aus zwel Wellenelementen 34 und 35, die mit Hilfe von Schub-

scheiben 36 miteinander verbunden sind.

In der Darstellung gemdBl Filg.2 ist ersichtlich, dass die
Abtriebswelle 1l als Keilwellen ausgebildete Abschnitte 37
aufweigt, =sodases die Abtriebswelle 11 an den entsprechenden
Stellen iber eine Keilwellenverbindung mit den zylindrischen

13/09 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 5160] [@011
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Innenteilen 27 der mittleren Trommel 2 sowie der &dufleren

Trommeln 3 und 4 zur Ubertragung des Drehmoments zusammen-
wirkt.

13709 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 51601 #0112
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Patentanspriiche!

1. Schneidvorrichtung filir verfahrbare Abbaumaschinen, ins-
besondere fir den Unterwassereinsatz, umfassend eine rotier-
bar gelagerte Schneidwalze mit am Umfang der Walze angsord-
neten Schneidwerkzeugen, 2wei Antriebsmotoren, welche die
Schneidwalze liher jeweils ein Getriebe antreiben, wobei die
Schneidwalze drehfest mit einem aus den Getrieben herausra-
genden Bereich einer Abtriebswelle der Getriebe verbunden
ist und wobei die Schneidwalze zwei &duflere und eine mittle-
re, zwischen den bDbeiden Getrieben angeordnete Trommel um-
fasst, dadurch gekennzeichnet, dass die mittlere Trommel
eintellig ausgebildet ist und mit den den bejlden Getrieben
zugewandten seltlichen Stirnflédchen jeweils unter 2wischen-
echaltung eines Dichtungselements den 2wischen den beiden
Getrieben =sich erstreckenden Abschnitt der Abtriebswelle
gegen Wasserkontakt abdichtend mit den Getriebegehiusen zu-
sammenwirkt,

2. Schneidvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dags die Schneidwalze zwei &duBere, seitlich der Getrie=
be angeordnete Trommeln umfaspt, die einteilig ausgebildet
sind und mit ihrer dem jewesiligen Getriebe zugewandten seit-
lichen Stirnfldche jeweils unter 3Zwischenschaltung eines
Dichtungselements den seitlich auflen aus den Getrieben ije=-
walls herausragenden Abschnitt der Abtriebswelle gegen Was-
serkontakt abdichtend mit den Getriebegehdusen 2zusammenwirs

ken.

3. Schneidvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die seitlichen Stirnfldachen der Trommeln

13709 2010 MD 16:42 [SE/EM NR 51607 o013
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an einem zylinderfSrmigen Innenteil der Trommeln ausgebildet
sind.

4. Schneldvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle aus zwei in axlaler
Richtung aneinander anechlieBenden Wellenelementen zusammen-
gesetzt ist, die mit Hilfe eines Schubelements, insbesondere
einer Schubscheibe drehsteif miteinander verbunden sind.

5. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungselemente als O-
Ringdichtungen ausgebildet sind.

6. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Getriebe bzw, die
Antriebsmotoren mit Hilfe von Verbindungsmitteln an einem
Triger befestigbar und zur Ausiibung einer Anpresskraft auf
die Dichtungselemente in eine Richtung zueinander gegen die
mittlere Trommel spannbar sind.

7. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die mittlere Trommel zwischen
den seitlichen Stirnflichen mit einem axialen {ibermaR ausge-
blldet iat,

B. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Antriebsmotoren mit-
tels wenigstens einer in axialer Richtung wirksamen Schraub-
verbindung an einem Schneidausleger befestigt sind.

9. schneidverrichtung nach einem der 2Ansprliche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die &duferen Trommeln an ihrem
dem jewelligen Getriebe abgewandten, stirnseitigen Ende ver-
schlossen egind und an der Jeweiligen Stirnseite der Ab-

13/09 2010 MO 16:42 [SE/EM NR 51601 @014
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triebswelle mittels Befestigungselementen, insbesondere ei-
ner Schraubverbindung befestigt und 2zur Ausiibung einer An-
presskraft auf die Dichtungselemente gegen das Getriebege-
hduse spannbar sind.

10. Schneidvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass das stirnseitige Ende der &#uBeren Trommeln einen
den Bereich der Befestigungselemente unter Zwischenschaltung
einer gesonderten Ringdichtung {iberdeckenden bzw. iibergrei-
fenden Deckel aufweist,

11, Schneidvorrichtung nac¢ch einem der Ansprliche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Gatriebe aus identi-

schen Teillen aufgebaut sind.

12, Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Getriebe Jjeweils
zwel Planetengetriebestufen aufweisen.

13. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebe am Austritt der
Abtriebswelle aus dem Getriebegehduse jeweils ein Dichtungs=-

element, insbesondere eine Caterpillar=Dichtung, aufweisen.

14. Schneidvorrichtung nach einem der Ansapriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass Ol im Getriebegehiuse gegeniiber
dem AuBendruck unter einem {berdruck von vorzugaweise we-
nigstens 0,8 bar gehalten iet.

15, Verfahrbare Abbaumaschine flir den Unterwassereinsatz
umfassend ein Fahrwerk, einen Maschinenrahmen und einen am
Maschinenrahmen in Hohenrichtung schwenkbar gelagerten Aug-
legerarm, an dem eine Schneidverrichtung nach einem der An-

spriiche 1 bis 14 mit einer um eine quer zur Maschinenléngs=

13/09 2010 MO 168:42 [SE/EM HR 51B0] 49015
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richtung verlaufenden Rotationsachse rotierenden Schneidwal-
ze angeordnet ist,

Wien, am 13.09,2010 Sandvik Mining and
Construction G.m.b.H.
durch:

Haffner d Keschmann
Keac hry OG

’
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re: Osterreichische Patentanmeldung A 1515/2010, K1, EQO2F
Sandvik Mining and Construction G.m.b.H. in Zeltweg (AT)

Patentanspriiche:

1. Schneidvorrichtung fiir verfahrbare Abbaumaschinen, ins-
besondere fiir den Unterwassereinsatz, umfassend eine rotier-
bar gelagerte Schneidwalze (1) mit am Umfang der Walze ange-
ordneten Schneidwerkzeugen, zwel Antriebsmotoren (8), welche
die Schneidwalze (1) iliber jeweils ein Getriebe (10) antrei-
ben, wobei die Schneidwalze (1) drehfest mit einem aus den
Getrieben (10) herausragenden Bereich einer Abtriebswelle
(11) der Getriebe verbunden ist und wobei die Schneidwalze
(1) zwei &uBere und eine mittlere, zwischen den beiden Ge-
trieben (10) angeordnete Trommel (2) umfasst, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die mittlere Trommel (2) einteilig ausge-
bildet ist und mit den den beiden Getrieben (10) zugewandten
seitlichen Stirnflichen jeweils unter Zwischenschaltung ei-
nes Dichtungselements (2%) den zwischen den beiden Getrieben
(10) sich erstreckenden Abschnitt (11) der Abtriebswelle
gegen Wasserkontakt abdichtend mit den Getriebegehdusen (15)

zusammenwirkt.

2. Schneidvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schneidwalze (1) 2zweli &uflere, seitlich der
Getriebe (10) angeordnete Trommeln (3,4) umfasst, die ein-
teilig ausgebildet sind und mit ihrer dem jeweiligen Getrie-
be (10) =zugewandten seitlichen Stirnflache Jjeweils unter
Zwischenschaltung eines Dichtungselements den seitlich aulBen
aus den Getrieben (10) jeweils herausragenden Abschnitt der
Abtriebswelle (11) gegen Wasserkontakt abdichtend mit den

Getriebegehadusen (15) zusammenwirken.
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3. Schneidvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die seitlichen Stirnfldchen der Trommeln
{(2,3,4) an einem zylinderformigen Innenteil der Trommeln

(2,3,4) ausgebildet sind.

4. Schneidvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Abtriebswelle (1ll1) aus zwei in axi-
aler Richtung aneinander anschliefenden Wellenelementen
{34,35) =zusammengesetzt ist, die mit Hilfe eines Schubele-
ments, insbesondere einer Schubscheibe (36) drehsteif mitei-

nander verbunden sind.

5. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die Dichtungselemente (29) als

O-Ringdichtungen ausgebildet sind.

6. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Getriebe (10) bazw.
die Antriebsmotoren (8) mit Hilfe von Verbindungsmitteln an
einem Trdger befestigbar und zur Ausibung einer Anpresskraft
auf die Dichtungselemente (29) in eine Richtung =zueinander

gegen die mittlere Trommel spannbar sind.

7. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die mittlere Trommel (2) zwi-
schen den seitlichen Stirnfliachen mit einem axialen Ubermaf

ausgebildet ist.

8. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriliche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Antriebsmotoren (8)
mittels wenigstens einer in axialer Richtung wirksamen

Schraubverbindung an einem Schneidausleger befestigt sind.
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9. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die &uBeren Trommeln (3,4) an
ihrem dem jeweiligen Getriebe (10) abgewandten, stirnseiti-
gen Ende verschlossen sind und an der jeweiligen Stirnseite
der Abtriebswelle (1ll) mittels Befestigungselementen, insbe-
sondere einer Schraubverbindung (31) befestigt und zur Aus-
iilbung einer Anpresskraft auf die Dichtungselemente (29) ge-

gen das Getriebegehduse spannbar sind.

10. Schneidvorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dass das stirnseitige Ende der &duBeren Trommeln (3,4)
einen den Bereich der Befestigungselemente unter Zwischen-
schaltung einer gesonderten Ringdichtung (33} liberdeckenden

bzw. libergreifenden Deckel (32) aufweist.

11. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Getriebe (10) aus

identischen Teilen aufgebaut sind.

12. Schneildvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Getriebe (10) Jje-

wells zwel Planetengetriebestufen aufweisen.

13. Schneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12,
dadurch gekennzeichnet, dass die Getriebe (10) am Austritt
der Abtriebswelle (11) aus dem Getriebegehduse (15) Jjeweils
ein Dichtungselement (16), insbesondere eine Caterpillar-

Dichtung, aufweisen.

14. sSchneidvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass 0l im Getriebegehduse (15) ge-
geniiber dem Aufendruck unter einem Uberdruck von vorzugswei-

se wenigstens 0,8 bar gehalten ist.
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15. Verfahrbare Abbaumaschine fliir den Unterwassereinsatz
umfassend ein Fahrwerk, einen Maschinenrahmen und einen am
Maschinenrahmen in Hohenrichtung schwenkbar gelagerten Aus-
legerarm (7), an dem eine Schneidvorrichtung nach einem der
Anspriiche 1 bis 14 mit einer um eine quer zur Maschinen-
langsrichtung verlaufenden Rotationsachse rotierenden

Schneidwalze (1) angeordnet ist.

Wien, am 29.08.2011 Sandvik Mining and
Construction G.m.b.H.
durch:

Haffner und Keschmdgnn
Keschmann/ O
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Y DE 195 39 249 A1 (CASAGRANDE S.P.A.) 25. April 1996 (25.04.1996) 1,2,11,15
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A WO 2000/036230 A1 (RN CRIBB PTY LIMITED) 10,13
22. Juni 2000 (22.06.2000)
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