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(57) Zusammenfassung: Es wird eine Scheibenbremse mit
einem Bremssattel (13) zur Verfligung gestellt. Der Bremss-
attel (13) umfasst einen Zylinderabschnitt (35), der an einer
Seite in einer Scheibenaxialrichtung angeordnet ist und eine
Bohrung zum Unterbringen eines Kolbens aufweist, ein Paar
an Armabschnitten (38a, 38b), das sich hin zu beiden Seiten
des Zylinderabschnitts (35) in einer Scheibenrotationsrich-
tung erstreckt und Enden aufweist, an welchen Gleitpins be-
festigt sind, und einen Fiihrungsbefestigungsabschnitt, der
ausgebildet ist, um den einen Armabschnitt (38b) mit dem
Zylinderabschnitt (35) zu koppeln und an dem ein Kabelfiih-
rungselement (91) befestigt ist, welche einstlickig miteinan-
der ausgebildet sind. Eine Dicke des Fiihrungsbefestigungs-
abschnitts (39) in einer Scheibendurchmesserrichtung und
eine Dicke des einen Armabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung Uberlappen sich zumindest teilweise in der
Scheibenaxialrichtung. 91
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Beschreibung
HINTERGRUND DER ERFINDUNG
Gebiet der Erfindung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schei-
benbremse.

Stand der Technik

[0002] Ein Bremssattel mit einem Feststellboremsme-
chanismus umfasst ein Kabelfihrungselement, das
ausgebildet ist, um ein Kabel umfassend einen Draht
zum Ziehen eines Hebels (siehe beispielsweise die
nicht-geprifte japanische Patentanmeldung mit der
ersten Veroéffentlichungs-Nr.: 2005-291277) einzuha-
ken. Ein Fihrungsbefestigungsabschnitt, der ausge-
bildet ist, um das Kabelfiihrungselement an dem
Bremssattel zu befestigen, wird einstlickig an dem
Bremssattel geformt, wenn der Bremssattel gegos-
sen wird.

[0003] Der Fihrungsbefestigungsabschnitt steht
von dem Bremssattel (engl.: caliper) hervor. Daher
kann der Fihrungsbefestigungsabschnitt schnell ko-
agulieren, wenn der Bremssattel gegossen wird und
die FlieRfahigkeit des geschmolzenen Metalls kann
sich verschlechtern, was die Formbarkeit des Brems-
sattels verschlechtert.

Zusammenfassung der Erfindung

[0004] Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfin-
dung eine Scheibenbremse zur Verfligung zu stellen,
die in der Lage ist, die Formbarkeit eines Bremssat-
tels zu verbessern.

[0005] Gemal einem ersten Aspekt der vorliegen-
den Erfindung umfasst eine Scheibenbremse: einen
Bremssattel, der gleitbar an einem Befestigungsele-
ment mittels Gleitpins (engl.: sliding pins) abgestutzt
wird, die in Fihrungslécher eingefiihrt werden, die in
dem Befestigungselement ausgebildet sind, das an
einem nicht rotierenden Abschnitt eines Fahrzeugs
befestigt ist; einen Kolben, der in dem Bremssattel
angeordnet ist und ausgebildet ist, um zumindest ein
Paar an Reibbeldgen gegen eine Scheibe zu dri-
cken; einen Feststellbremsmechanismus, der in dem
Bremssattel angeordnet ist, um den Kolben zu be-
wegen; ein Hebelelement, das ausgebildet ist, um
eine Kraft von einem Kabel an den Feststellbrems-
mechanismus zu Ubertragen; und ein Kabelfiihrungs-
element, das einstiickig an einer aulleren Seite des
Bremssattels befestigt ist und ausgebildet ist, um ein
Kabel umfassend den Draht einzuhaken.

[0006] Der Bremssattel umfasst: einen Zylinderab-
schnitt, der an einer Seite in einer Scheibenaxial-
richtung angeordnet ist und eine Bohrung zur Unter-
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bringung des Kolbens aufweist; ein Paar an Armab-
schnitten, die sich in beiden Richtungen des Zylin-
derabschnitts in einer Scheibenrotationsrichtung er-
strecken und Enden aufweisen, an denen die Gleit-
pins befestigt sind; und einen Fiihrungsbefestigungs-
abschnitt, der ausgebildet ist, um einen Armabschnitt
des Paars an Armabschnitten mit dem Zylinderab-
schnitt zu verbinden und an dem das Kabelfih-
rungselement befestigt ist, welche einstiickig mitein-
ander ausgebildet sind, und wobei eine Dicke des
Fuhrungsbefestigungsabschnitts in einer Scheiben-
durchmesserrichtung und eine Dicke des einen Arm-
abschnitts in der Scheibendurchmesserrichtung sich
zumindest teilweise in der Axialrichtung der Scheibe
Uberlappen.

[0007] Der eine Armabschnitt kann ein Armabschnitt
sein, der einen groRen Freiraum zwischen dem Fih-
rungsloch und dem Gleitpin aufweist.

[0008] Der eine Armabschnitt kann ein Armabschnitt
sein, der, wenn das Fahrzeug sich nach vorne be-
wegt, zur Scheibenrotationsausgangsseite der wird.

[0009] 1/4 oder mehr der Dicke des Fiihrungsbefes-
tigungsabschnitts in der Scheibendurchmesserrich-
tung kann den einen Armabschnitt Gberlappen.

[0010] Ein Haftabmessung (engl.: adhesion dimen-
sion) des Fuhrungsbefestigungsabschnitts an dem
einen Armabschnitt in der Rotationsrichtung der
Scheibe kann gleich oder weniger sein als die Half-
te einer Abmessung des einen Armsabschnitts in der
Rotationsrichtung der Scheibe.

[0011] Ein Nabenabschnitt (engl.: boss part), der ein
Einfihrloch zum Einfihren einer Bremsflissigkeit in
den Bremssattel aufweist, kann an dem Zylinderab-
schnitt des Bremssattels ausgebildet sein und der
Fuhrungsbefestigungsabschnitt kann mit dem Na-
benabschnitt gekoppelt sein.

[0012] Der Bremssattel kann durch Gielden einsti-
ckig aus einer Aluminiumlegierung ausgebildet sein.

[0013] Gemal den Aspekten der vorliegenden Erfin-
dung ist es moglich, die Formbarkeit des Bremssat-
tels zu verbessern.

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0014] Fig. 1 ist eine Draufsicht, die eine Scheiben-
bremse gemal einer Ausfihrungsform der vorliegen-
den Erfindung zeigt.

[0015] Fig. 2 ist eine Ansicht von unten, die die
Scheibenbremse gemal der Ausfiihrungsform der
vorliegenden Erfindung zeigt.
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[0016] Fig. 3 ist eine Ansicht von hinten, die die
Scheibenbremse gemal der Ausfuhrungsform der
vorliegenden Erfindung zeigt.

[0017] Fig. 4 ist eine Seitenansicht, die die Schei-
benbremse gemal der Ausfihrungsform der vorlie-
genden Erfindung zeigt.

[0018] Fig. 5 ist eine Ansicht, wenn in einer Rich-
tung, die mit einem Pfeil X in Fig. 3 bezeichnet wird,
betrachtet.

[0019] Fig. 6 ist eine Seitenansicht, die ein GielRele-
ment eines Bremssattelkdrpers der Scheibenbremse
gemal der Ausflihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung zeigt.

[0020] Fig. 7 ist eine Draufsicht, die das GieRele-
ment des Bremssattelkdrpers der Scheibenbremse
gemal der Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung zeigt.

[0021] Fig. 8 ist eine Ansicht von hinten, die das
Gielelement des Bremssattelkdrpers der Scheiben-
bremse gemal der Ausfihrungsform der vorliegen-
den Erfindung zeigt.

[0022] Fig. 9 ist eine Ansicht von unten, die das
Gielelement des Bremssattels der Scheibenbremse
gemal der Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-
dung zeigt.

[0023] Fig. 10 ist eine seitliche Querschnittsansicht,
die die Scheibenbremse gemafl der Ausfihrungs-
form der vorliegenden Erfindung zeigt.

DETAILLIERTE BESCHREIBUNG
DER ERFINDUNG

[0024] Im Folgenden wird eine Ausfiihrungsform der
vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die
beigefligten Zeichnungen beschrieben. Eine Schei-
benbremse 10 gemaR einer Ausfihrungsform, die in
Fig. 1 bis Fig. 5 gezeigt ist, umfasst einen Trager (ein
Befestigungselement) 11, ein Paar an Reibbelagen
12 und einen Bremssattel 13.

[0025] Wie in Fig. 1 und Fig. 2 gezeigt, ist der Tra-
ger 11 angeordnet, um rittlings (engl.: astride) einer
auleren Durchmesserseite einer Scheibe 14, die mit
einem Rad (nicht gezeigt) rotiert wird, zu sein, wel-
ches gebremst wird, und ist an einem sich nicht dre-
henden Teil eines Fahrzeugs (nicht gezeigt) befes-
tigt. Das Paar an Reibbelagen 12 ist an beiden Sei-
ten der Scheibe 14 mittels der Scheibe 14 angeord-
net. Die Reibbelage 12 werden von dem Trager 11
abgestitzt, um in einer Axialrichtung der Scheibe 14
in einem Zustand gleitbar zu sein, in dem die Reib-
belage 12 an beiden Oberflachen der Scheibe 14
angeordnet sind, um einander gegenlberliegen. Der
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Bremssattel 13 wird von dem Trager 11 abgestutzt,
um in der Axialrichtung der Scheibe 14 in einem Zu-
stand gleitbar zu sein, in dem der Bremssattel 13 ritt-
lings der dufReren Durchmesserseite der Scheibe 14
angeordnet ist. Der Bremssattel 13 driickt die Reib-
beldge 12 gegen die Scheibe 14, um einen Reibwi-
derstand an die Scheibe 14 anzulegen. Im Folgen-
den wird eine Durchmesserrichtung der Scheibe 14
als eine Scheibendurchmesserrichtung bezeichnet,
eine Axialrichtung der Scheibe 14 wird als eine Schei-
benaxialrichtung bezeichnet und eine Rotationsrich-
tung der Scheibe 14 wird als eine Scheibenrotations-
richtung bezeichnet. Zusatzlich wird die Scheiben-
rotationsrichtung bei Vorwartsbewegung eines Fahr-
zeugs als ein Pfeil F in den Zeichnungen gezeigt. Ei-
ne Eingangsseite (engl.: inlet side) der Scheibenro-
tationsrichtung wird als eine Scheibenrotationsrich-
tungseingangsseite bezeichnet und eine Ausgangs-
seite (engl.: outlet side) der Scheibenrotationsrich-
tung wird als eine Scheibenrotationsrichtungsaus-
gangsseite bezeichnet.

[0026] Der Trager 11 umfasst eine Basisplatte 22 mit
einem Befestigungsloch 21, mit dem die Basisplatte
22 an einem Fahrzeug befestigt ist, ein Paar an inne-
ren Belagabstitzabschnitten 24, das ausgebildet ist,
um gleitbar den inneren Reibbelag 12 mittels eines
Paars an Belagflihrungen 23, wie in Fig. 3 gezeigt,
abzustiitzen, ein Paar an dulleren Belagabstiitzab-
schnitten 25, das ausgebildet ist, um gleitbar den au-
Reren Reibbelag 12 mit dem Paar an Belagflihrungen
23 abzustitzen, ein Paar an Verbindungsabschnit-
ten 26, die sich in der Scheibenaxialrichtung erstre-
cken, um die inneren Belagabstitzabschnitte 24 mit
den auleren Belagabstitzabschnitten 25 zu verbin-
den und einen Trégerabschnitt 27, der ausgebildet
ist, um das Paar an aulleren Belagabstitzabschnit-
ten 25 miteinander zu verbinden, wie in Fig. 2 ge-
zeigt, die einstlickig ausgebildet sind.

[0027] Wie in Fig. 1 gezeigt, sind Flhrungslécher
29a und 29b in dem Trager 11 an Positionen des
Paars an Verbindungsabschnitten 26 aul3erhalb der
Scheibendurchmesserrichtung an beiden Enden in
der Scheibenrotationsrichtung entlang der Scheiben-
axialrichtung gegeniber des Tragerabschnitts 27
ausgebildet. Gleitpins 30 werden gleitbar in die Fih-
rungslécher 29a und 29b von den Innenseiten da-
von eingeflihrt, um in der Scheibenaxialrichtung gleit-
bar zu sein. Der Bremssattel 13 wird an dem Tra-
ger 11 mittels der Gleitpins 30 abgestitzt. Abschnit-
te des Paars an Gleitpins 30 zwischen dem Brems-
sattel 13 und dem Trager 11 sind jeweils mit Falten-
balgen 31 bedeckt. In der Ausfiihrungsform weist bei
den Fihrungsléchern 29a und 29b das Fiihrungs-
loch 29a das an der Scheibenrotationseingangssei-
te angeordnet ist, einen kleinen Freiraum zwischen
dem Fihrungsloch 29a und dem Gleitpin 30 auf. Des
Fihrungsloch 29b, das an der Scheibenrotationsaus-
gangsseite angeordnet ist, weist einen Freiraum zwi-
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schen dem Flhrungsloch 29b und dem Gleitpin 30
auf, der grofRer ist als der zwischen dem Fuhrungs-
loch 29a und dem Gleitpin 30. Zuséatzlich kénnen
die Freirdume an der Scheibenrotationseingangssei-
te und der Scheibenrotationsausgangsseite zueinan-
der gleich sein.

[0028] Der Bremssattel 13, welcher rittlings der
Scheibe 14 angeordnet ist, weist einen Bremssattel-
kérper 34 auf, der von dem Trager 11 mittels des
Gleitpins 30 abgestitzt wird. Der Bremssattelkérper
34 umfasst einen Zylinderabschnitt 35, einen Bri-
ckenabschnitt 36, einen Klauenabschnitt 37, wie in
Fig. 4 gezeigt, ein Paar an Armabschnitten 38a und
38b und einen Fihrungsbefestigungsabschnitt 39,
wie in Fig. 1 gezeigt, welche einstiickig miteinander
mittels Gie3en einer Aluminiumlegierung ausgebildet
sind. In dem Bremssattelkorper 34 ist der Zylinder-
abschnitt 35 an einer Seite in der Axialrichtung an-
geordnet. Der Klauenabschnitt 37 ist an der anderen
Seite in der Axialrichtung der Scheibe 14 angeordnet.
Der Briickenabschnitt 36 ist rittlings der Scheibe 14
angeordnet, um den Klauenabschnitt 37 mit dem Zy-
linderabschnitt 35 zu verbinden. Der Bremssattel 13
wird als Fausttyp-Bremssattel (engl.: fist-type caliper)
bezeichnet.

[0029] Der Zylinderabschnitt 35 weist einen Zylin-
derhauptkérper 41, der sich in der Scheibenaxial-
richtung erstreckt, und einen Verbindungskonturab-
schnitt 42, der an einem oberen Abschnitt davon aus-
gehend von einer Mittenposition des Zylinderhaupt-
kérpers 41 in der Scheibenaxialrichtung bis hin zu
einem Ende des Klauenabschnitts 37 ausgebildet
ist, auf. Der Verbindungskonturabschnitt 42 weist ei-
ne Breite in der Scheibenrotationsrichtung auf, die
ansteigt sowie sie sich dem Klauenabschnitt 37 in
der Scheibenaxialrichtung néhert. Zuséatzlich, wie in
Fig. 4 gezeigt, ist der Verbindungskonturabschnitt
42 ausgebildet, um auRerhalb der Schreibendruch-
messerrichtung angeordnet zu sein und ein Ende
des Verbindungskonturabschnitts 42 gegeniiber des
Klauenabschnitts 37 ist mit dem Brlckenabschnitt
36 in einer kontinuierlichen Form verbunden. Wie in
Fig. 1 und Fig. 3 gezeigt, sind beide Seitenoberfla-
chenabschnitte 44a und 44b des Verbindungskontur-
abschnitts 42 in der Scheibenrotationsrichtung ent-
lang der Scheibendurchmesserrichtung ausgebildet
und weisen einen Spalt in der Scheibenrotationsrich-
tung auf, der ansteigt, sowie er sich dem Klauenab-
schnitt 37 in der Scheibenaxialrichtung nahert. Wie
in Fig. 1 gezeigt, erstreckt sich ein Paar an konve-
xen Seitenabschnitten 45a und 45b nach aufen von
beiden Seitenoberflachenabschnitten 44a und 44b in
der Scheibenrotationsrichtung.

[0030] Der Zylinderabschnitt 35 weist einen konka-
ven Abschnitt 47 auf, der an einer duf3eren Oberfla-
che des Verbindungskonturabschnitts 42 aufierhalb
der Scheibendurchmesserrichtung ausgebildetist, an
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einer zentralen Position in der Scheibenrotationsrich-
tung angeordnet ist, und sich hin zu dem Briicken-
abschnitt 36 in der Scheibenaxialrichtung erstreckt.
Als ein Ergebnis sind die duBeren Oberflachenab-
schnitte 48 an beiden Oberflachen des konkaven Ab-
schnitts 47 in der Scheibenrotationsrichtung ausge-
bildet, um nach auf3en in der Scheibendurchmesser-
richtung hervorzustehen und sich in der Scheibenaxi-
alrichtung zu erstrecken. Zusétzlich sind konkave Ab-
schnitte 49 an Mittenabschnitten der beiden Oberfla-
chenabschnitte 48 in der Scheibenaxialrichtung aus-
gebildet, sind auflierhalb der Scheibenrotationsrich-
tung angeordnet und weisen eine Hohe in der Schei-
bendurchmesserrichtung auf, die kleiner ist als die
der konvexen Abschnitte 48. Die seitlichen konvexen
Abschnitte 45a und 45b sind an Positionen der kon-
kaven Abschnitte 49 ausgebildet.

[0031] Zuséatzlich, wie in Fig. 4 gezeigt, ist ein Sitz-
abschnitt 42, mit dem ein Mundstiick 51 zum Auslas-
sen von Luft, wie in Fig. 3 gezeigt, mittels eines Ge-
windes in Eingriff steht, einstickig in dem Zylinder-
abschnitt ausgebildet, um von dem Zylinderabschnitt
35 nach aufden in der Scheibendurchmesserrichtung
hervorzustehen, um gegeniber dem Klauenabschnitt
37 des konkaven Abschnitts 47, der in der Mitte da-
von angeordnet ist, hervorzustehen. Eine Kappe 53
istauRerhalb des Mundstiicks 51 angeordnet, um das
Mundsttick 51 zu versiegeln.

[0032] Ferner, wie in Fig. 1 gezeigt, weist der Zy-
linderabschnitt 35 einen Nabenabschnitt 55 auf, der
einstlickig an einer Seite davon in der Scheiben-
rotationsrichtung an einer Grenze zwischen dem
Verbindungskonturabschnitt 42 und dem Zylinderab-
schnitt 41, insbesondere an der Scheibenrotations-
ausgangsseite ausgebildet ist, um sich in Richtung
einer Seite in der Scheibenrotationsrichtung, aulier-
halb der Scheibendurchmesserrichtung und in Rich-
tung einer gegenulberliegenden Seite des Klauenab-
schnitts 37 in der Scheibenaxialrichtung zu erstre-
cken.

[0033] Ein Einflhrloch 56 ist an einem zentralen
Abschnitt des Nabenabschnitts 55 parallel zu einer
Vorsprungsrichtung des Nabenabschnitts 55 ausge-
bildet, um eine Bremsflissigkeit in den Zylinderab-
schnitt 35 einzufiihren. Zuséatzlich sind Vorspriinge
59, die Kerbenabschnitte 58 aufweisen, die an zen-
tralen Positionen davon ausgebildet sind, an einer
Sitzoberflache 57 ausgebildet, die an einem Ende
des Nabenabschnitts 55 in der Vorsprungsrichtung
angeordnet ist, um statt dem Einfiihrloch 56 inner-
halb der Scheibendurchmesserrichtung angeordnet
zu sein. Ein Mundstlick eines Schlauchs (nicht ge-
zeigt), der mit dem Einfiihrloch 56 verbunden ist,
um ein Bremsfluid einzuflihren, ist in den Kerbenab-
schnitten 58 der Vorspriinge 59 angeordnet. Die Vor-
springe 59 umgeben das Mundstilick von beiden Sei-
ten davon, um nicht drehbar verriegelt zu sein.
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[0034] Das Paar an Armabschnitten 38a und 38b ist
ausgebildet, um sich von der Mitte des Paars an Sei-
tenoberflachenabschnitten 44a und 44b des Verbin-
dungskonturabschnitts 42 in der Scheibenaxialrich-
tung zu erstrecken, um neben den seitlichen, kon-
vexen Abschnitten 45a und 45b in der Scheibena-
xialrichtung angeordnet zu sein, und um einander
in der Scheibenrotationsrichtung gegentiberzuliegen.
D. h., das Paar an Armabschnitten 38a und 38b
erstreckt sich von einem Mittenabschnitt des Zylin-
derabschnitts 35 des Bremssattelkdrpers 34 in der
Scheibenaxialrichtung hin zu beiden Seiten davon in
der Scheibenrotationsrichtung. Die Gleitpins 30 er-
strecken sich von Enden der Armabschnitte 38a und
38b in der Scheibenaxialrichtung hin zu einem Klau-
enabschnitt 37 um daran befestigt zu sein. Die Gleit-
pins 30 sind an den Armabschnitten 38a und 38b mit-
tels Schrauben 61 befestigt, die in Gewindeeingriff
mit den Armabschnitten in einer gegenlberliegenden
Richtung zu der Vorsprungsrichtung stehen.

[0035] Eine Sitzoberfliche 63, eine gekrimmte
Oberflache 64 und eine ausgedehnte Oberflache 65
sind an dem paar an Armabschnitten 38a und 38b
neben dem Klauenabschnitt 37 ausgebildet. Die Sitz-
oberflache 63 ist ausgebildet, um senkrecht zu der
Scheibenaxialrichtung zu sein, in welcher der Gleit-
pin 30 die distalen Endseiten der Armabschnitte 38a
und 38b in der Vorsprungsrichtung kontaktiert. Die
gekriimmte Oberflache 64 ist ausgebildet, um von ei-
ner proximalen Endseite der Sitzoberflache 63 an den
Armabschnitten 38a und 38b in Richtung einer Au-
Renseite der Sitzoberfliche 63 in einer Vertikalrich-
tung gekrimmt zu sein. Die ausgedehnte Oberflache
65 verlauft im Wesentlichen kontinuierlich gekrimmt
hin zu der gekrimmten Oberflache 64 und ist mit den
auleren Enden der konvexen Abschnitte 45a und
45b an der angrenzenden Seite in der Scheibenrotati-
onsrichtung verbunden. Eine Sitzoberflache 68, eine
gekrimmte Oberflache 69, eine proximale Endober-
flache 70 und eine gekriimmte Oberflache 71 sind an
Oberflachen des Paars an Armabschnitten 38a und
38b gegeniiber des Klauenabschnitts 37 ausgebildet.
Die Sitzoberflache 68 ist ausgebildet, um die Schei-
benaxialrichtung, in der die Schrauben 61 die dista-
len Enden der Armabschnitte 38a und 38b in der Vor-
sprungsrichtung kontaktieren, zu schneiden. Die ge-
krimmte Oberflache 69 ist ausgebildet, um von der
proximalen Endseite der Sitzoberflache 68 an den
Armabschnitten 38a und 38b in Richtung einer dulRe-
ren Seite der Sitzoberflache 68 in einer Vertikalrich-
tung gekrimmt zu sein. Die proximale Endoberfla-
che 70 erstreckt sich von der gekriimmten Oberflache
69 gegeniber der Sitzoberflache 68 in einer paralle-
len Richtung zu der Sitzoberflache 68. Die gekrimm-
te Oberflache 71 ist ausgebildet, um ausgehend von
der proximalen Endoberflache 70 gegeniliber der ge-
krimmten Oberflache 69 in einer vertikalen Richtung
der proximalen Endoberflache 70 gekrimmt zu sein,
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um mit den Seitenoberflachenabschnitten 445 und
44b verbunden zu sein.

[0036] Der Fuhrungsbefestigungsabschnitt 39 ist
ausgebildet, um sich von einer Seite in der Scheiben-
rotationsrichtung der beiden Oberflachenabschnitte
44a und 44b des Verbindungskonturabschnitts 42,
insbesondere dem Seitenoberflachenabschnitt 44b
der Scheibenrotationsausgangsseite gegeniiber des
Klauenabschnitts 37 in der Scheibenaxialrichtung,
statt derselben Seite wie dem Armabschnitt 38b
in der Scheibenrotationsrichtung zu erstrecken. Der
Fihrungsbefestigungsabschnitt 39 ist ausgebildet,
um den Verbindungskonturabschnitt 42, den Zylin-
derhauptkérper 41, den Nabenabschnitt 55 und den
einen Armabschnitt 38b der Scheibenrotationsaus-
gangsseite zu verbinden. Zusatzlich ist der eine Arm-
abschnitt 38b an der Scheibenrotationsausgangssei-
te angeordnet. Demgemal ist an einer Position, an
der der eine Armabschnitt 38b angeordnet ist, ein
Freiraum zwischen dem Fihrungsloch 29b und dem
Gleitpin 30 grof3.

[0037] Der Fihrungsbefestigungsabschnitt 39 weist
eine Verbindungsoberflache 76 und einen angehobe-
nen Abschnitt 77, die an einer auReren Oberflache
davon in der Scheibendurchmesserrichtung ausge-
bildet sind, auf. Die Verbindungsoberflache 76 weist
eine ringférmige Form auf und ist von dem Zylinder-
abschnitt 35 ausgehend mit beiden Seiten des einen
Armabschnitts 38b verbunden. Der angehobene Ab-
schnitt 77 steht leicht von einer Mittelposition der Ver-
bindungsoberfldche 76 in einer Vertikalrichtung der
Verbindungsoberflache 76 hervor. Die Verbindungs-
oberflache 76 bildet den gesamten Bereich des Ver-
bindungsabschnitts mit dem Zylinderabschnitt 35 und
dem einen Armabschnitt 38b der dulReren Oberfla-
che 75 des Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 aus
und ist mit dem Zylinderabschnitt 35 und dem einen
Armabschnitt 38b ohne einen Stufenunterschied ent-
lang des gesamten Bereichs verbunden. Insbeson-
dere ist die Verbindungsoberflache 76 mit dem Sei-
tenoberflachenabschnitt 44b an der Seite des einen
Armabschnitts 38b des Verbindungskonturabschnitts
42 des Zylinders 35 und der proximalen Endoberfla-
che 70 des einen Armabschnitts 38b ohne Hdhen-
unterschied verbunden. Zusatzlich bildet die Verbin-
dungsoberflache 76 einen Verbindungsabschnitt mit
dem Nabenabschnitt 55 des Zylinderabschnitts 35
an der auBeren Oberflache 75 des Fiihrungsbefes-
tigungsabschnitts 39 aus. Die Verbindungsoberfla-
che 76 ist kontinuierlich mit dem Seitenoberflachen-
abschnitt 44b an der Seite des einen Armabschnitts
38b des Verbindungskonturabschnitts 42, der pro-
ximalen Endoberflache 70 des einen Armabschnitts
38b und einer Seitenoberflaiche 78 an der Seite des
einen Armabschnitts 38b des Nabenabschnitts 55
ohne Hoéhenunterschied verbunden. Demgemal ver-
bindet der Fihrungsbefestigungsabschnitt 39 den ei-
nen Armabschnitt 38b mit dem Zylinderabschnitt 35
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und ist auch mit dem Nabenabschnitt 55 des Zylin-
derabschnitts 35 verbunden.

[0038] Wie in Fig. 3 gezeigt, ist die dullere Ober-
flache 75 in einer Richtung geneigt, die nicht paral-
lel zu der Richtung ist, in der das Paar an Armab-
schnitten 38a und 38b verbunden ist und ist auller-
halb der Scheibendurchmesserrichtung angeordnet
sowie sie nach auRerhalb der Scheibenrotationsrich-
tung verlauft. Die Verbindungsoberflache 76 der au-
Reren Oberflache 75 ist mit einer unteren Mittelpo-
sition des Armabschnitts 38b in der Scheibendurch-
messerrichtung verbunden. Demgemal, wie in Fig. 4
gezeigt, Uberlappen sich eine Dicke des Fuhrungs-
befestigungsabschnitts 39 in der Scheibendurchmes-
serrichtung und eine Dicke des einen Armabschnitts
38b in der Scheibendurchmesserrichtung zumindest
teilweise in der Scheibenaxialrichtung. In anderen
Worten sind der Fihrungsbefestigungsabschnitt 39
und der eine Armabschnitt 38b ausgebildet, um mit-
einander in der Scheibenaxialrichtung in einem Zu-
stand verbunden zu sein, in dem der Fiihrungsbefes-
tigungsabschnitt 39 und der eine Armabschnitt 38b
sich zumindest teilweise in der Scheibendurchmes-
serrichtung Uberlappen. Wie in Fig. 1 gezeigt, weist
der Fihrungsbefestigungsabschnitt 39 ein Gewinde-
loch 80 auf, das an einer Position des angehobe-
nen Abschnitts 57 ausgebildet ist, die im Wesentli-
chen senkrecht zu der duReren Oberflache 75 ist. Ein
Pinloch 81 ist zwischen dem angehobenen Abschnitt
77 und dem einen Armabschnitt 38b ausgebildet, um
parallel zu dem Gewindeloch 80 zu sein.

[0039] Wie in Fig. 3 gezeigt, weist der Fuhrungs-
befestigungsabschnitt 39 eine innere Oberflache 84
innerhalb der Scheibendurchmesserrichtung und die
aulere Oberflache 75 auf, deren Verlangerungslinien
ausgebildet sind, um einander zu schneiden. Demge-
mal ist die innere Oberflache 84 geneigt, um auller-
halb der Scheibendurchmesserrichtung angeordnet
zu sein, um sich dem einen Armabschnitt 38b zu na-
hern, sowie er nach aufierhalb in der Scheibendurch-
messerrichtung verlauft. Die innere Oberflache 84 ist
vollstandig innerhalb der Scheibendurchmesserrich-
tung angeordnet, statt einer inneren Endposition des
einen Armabschnitts 38b in der Scheibendurchmes-
serrichtung.

[0040] Wie in Fig. 1 gezeigt, weist der Fihrungs-
befestigungsabschnitt 39 einen Kerbenabschnitt 86
auf, der an einer Oberflache davon neben dem Arm-
abschnitt 38b aulRerhalb der Scheibenrotationsrich-
tung ausgebildet ist. Eine flache Oberflache 87 ist
an dem Kerbenabschnitt 86 gegenliber des Armab-
schnitts 38b in einer senkrechten Richtung zu dem
Armabschnitt 38b und parallel zu der Scheibendurch-
messerrichtung ausgebildet. Eine gekriimmte Ober-
flache 88 ist an der flachen Oberflache 87 gegen-
Uber des Kerbenabschnitts 86 ausgebildet, um mit
der Seitenoberflache 78 des Nabenabschnitts 55 ver-
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bunden zu sein. Der Kerbenabschnitt 86 wird ausge-
bildet, wenn die Sitzoberflache 68 des Armabschnitts
38b mittels Schneiden bearbeitet wird.

[0041] Ein Einbuchtungsgrad des Kerbenabschnitts
86 ist verglichen mit einer Breite des Fihrungsab-
schnitts 39 in der Scheibenrotationsrichtung gering.
Der Kerbenabschnitt 86 ist nicht entlang der Lange
des Armabschnitts 38b ausgebildet.

[0042] Wie in Fig. 2 bis Fig. 5 gezeigt, ist ein Ka-
belfihrungselement 91 an der inneren Oberflache
84 des Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 befes-
tigt. Wie in Fig. 2 gezeigt, umfasst das Kabelfiih-
rungselement 91 einen Befestigungsplattenabschnitt
92, der in Kontakt mit der inneren Oberflache 84
steht, einen Verlangerungsplattenabschnitt 93, der
sich von dem Befestigungsplattenabschnitt 92 in der
gleichen Ebene erstreckt, und einen Kabeleinhakab-
schnitt 94, der senkrecht von einem vorderen En-
de des Verlangerungsplattenabschnitts 93 nach in-
nen in der Scheibendurchmesserrichtung gebogen
ist. Der Kabeleinhakabschnitt 94 weist eine seitlich
gedffnete Hakennut 95 auf. Der Befestigungsplatten-
abschnitt 92 weist ein Bolzeneinfihrloch (nicht ge-
zeigt) und ein Pinloch 96 auf. Das Kabelfiihrungsele-
ment 91 ist an dem Fihrungsbefestigungsabschnitt
39 angeordnet und daran mittels des Pinlochs 96 des
Befestigungsplattenabschnitts 92 und eines Pins 97,
der in das Befestigungsloch 81 des Fihrungsbefes-
tigungsabschnitts 39, der in Fig. 1 gezeigt ist, ein-
gepasst ist, und eines Bolzens 98, der in Gewinde-
eingriff mit dem Gewindeloch 80 des Fihrungsbefes-
tigungsabschnitts 39 Uber einen Bolzeneinfiihrloch
(nicht gezeigt) des Befestigungsplattenabschnitts 92
in einem Zustand steht, in dem der Befestigungsplat-
tenabschnitt 92 in Kontakt mit der inneren Oberfla-
che 84 steht, befestigt. Demgemal ist das Kabelfiih-
rungselement 91 einstiickig an einer dulReren Seite
des Bremssattels 13 befestigt und erstreckt sich der-
art, um gegeniber der Scheibenrotationsausgangs-
seite und dem Klauenabschnitt 37 der Scheibenaxi-
alrichtung angeordnet zu sein.

[0043] Wie in Fig. 2 bis Fig. 5 gezeigt, ist ein Hebel-
element 101 drehbar an einer unteren Seite des Zy-
linderhauptkorpers 41 befestigt. Wie in Fig. 4 gezeigt,
umfasst das Hebelelement 101 einen Kontaktplatten-
abschnitt 102, der in Kontakt mit einer unteren Ober-
flache des Zylinderhauptkérpers 41 steht, einen aus-
gedehnten Plattenabschnitt 103, der sich von einem
Rand des Kontaktplattenabschnitts 102 neben dem
Klauenabschnitt 37 nach innen in der Scheibendurch-
messerrichtung erstreckt und einen Eingangsplatten-
abschnitt 104, der sich von einem Rand des ausge-
dehnten Plattenabschnitts 103 gegentiber dem Kon-
taktplattabschnitt 102 in einer Richtung, die im We-
sentlichen parallel zu dem ausgedehnten Plattenab-
schnitt 103 ist, in Richtung einer Seite des Klauenab-
schnitts 37 erstreckt. Wie in Fig. 2 gezeigt, weist der
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Eingangsplattenabschnitt 104 einen Kabeleinhakab-
schnitt 105 auf, der neben dem Kabelfiihrungsele-
ment 91 in der Scheibendurchmesserrichtung ausge-
bildet ist. Der Eingangsplattenabschnitt 104 weist ei-
nen Federhakenabschnitt 106 auf, der eine Haken-
form aufweist, die an einer gegenulberliegenden Sei-
te des Kabelflihrungselements 91 in der Scheibenro-
tationsrichtung ausgebildet ist.

[0044] Ein Ende eines rohrenférmigen Kabels 111
umfassend einen Draht 110 wird von dem Kabel-
einhakabschnitt 105 des Hebelelements 101 einge-
hakt. Demgemaf, sowie das Kabel 110 weg von dem
Hebelelement 101 gezogen wird, wird das Hebel-
element 101 rotiert. Ein Ende der Torsionsfeder ist
in den Federhakenabschnitt 106 des Hebelelements
101 eingehakt. Das andere Ende der Torsionsfeder
114 wird mittels eines Hakenpins 115, der an der un-
teren Oberflache des Zylinderhauptkorpers 41 befes-
tigtist, eingehakt. DemgemaR wird das Hebelelement
101 in einer Richtung rotiert, in der die Torsionsfeder
114 den Draht aus dem Kabel 111 ausgibt.

[0045] Wiein Fig. 1 gezeigt, ist der Briickenabschnitt
36 an dem Bremssattelkdrper 34 ausgebildet, um mit
dem Verbindungskonturabschnitt 42 an einer Seite,
die ndher an dem Klauenabschnitt 37 liegt als die
Armabschnitte 38a und 38b, ausgebildet zu sein. Der
Briickenabschnitt 36 weist eine im Wesentlichen plat-
tenférmige Form auf, die entlang des &ufleren Um-
fangs der Scheibe 14 gekrimmt ist. Ein Fensterab-
schnitt 120 ist an einer zentralen Position des Bru-
ckenabschnitts 36 in der Scheibenrotationsrichtung
ausgebildet, um durch den Briickenabschnitt 36 in
der Scheibendurchmesserrichtung zu verlaufen. Der
Fensterabschnitt 120 wird verwendet, um einen Ab-
nutzungsstatus des Paars an Reibbelagen 12 mittels
einer Sichtprifung zu Gberprifen.

[0046] Der Klauenabschnitt 37 ist an dem Bremss-
attel 34 neben dem Briickenabschnitt 36 gegentiber
des Zylinderabschnitts 35 ausgebildet. Wie in Fig. 4
gezeigt, ist der Klauenabschnitt 37 ausgebildet, um
sich nach innen in der Scheibendurchmesserrichtung
zu erstrecken. Wie in Fig. 2 gezeigt, ist der Klauen-
abschnitt 37 mit einer Ausnehmung 121 versehen,
durch welche ein Werkzeug zur Bearbeitung des Zy-
linderabschnitts 35 eingefiihrt wird. Die Ausnehmung
121 ist in einer im Wesentlichen halbkreisférmigen
Form ausgebildet und verlauft in der Scheibenaxial-
richtung.

[0047] Wie hier in Fig. 6 bis Fig. 9 gezeigt, ist ein
GielRmaterial 34' des Bremssattelkdrpers 34, der aus
einer Aluminiumlegierung mittels Gieflsen ausgebildet
ist, ausgebildet aus dem Zylinderabschnitt 35, dem
Briickenabschnitt 36 umfassend den Nabenabschnitt
55, dem Klauenabschnitt 36, dem Paar an Armab-
schnitten 38a und 38b und dem Fuhrungsbefesti-
gungsabschnitt 39, die einstiickig miteinander aus-
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gebildet sind. Obwohl nicht gezeigt, ist ein Trichter
(engl.: pouring gate) in der Form ausgebildet, welche
verwendet wird, wenn das GielRmaterial 34' gegos-
sen wird, um an einer hinteren Oberflaiche des Zy-
linderabschnitts 35 gegenliber des Klauenabschnitts
37 angeordnet zu werden. Ein geschmolzenes Me-
tall wird in eine Ausnehmung mittels des Trichters
in der Scheibenaxialrichtung injiziert. AnschlieRend
flieRt das geschmolzene Material teilweise aus dem
Zylinderabschnitt 35, verlauft durch den Fihrungsbe-
festigungsabschnitt 39 und das Paar an Armabschnit-
ten 38a und 38b und flieRt in Richtung des Briicken-
abschnitts 36 und des Klauenabschnitts 37.

[0048] Das GieBmaterial 34, die Sitzoberflache 63
und die gekrimmte Oberflache 64 und die Sitzober-
flache 68 und die gekrimmte Oberflache 69, die in
Fig. 1 gezeigt sind, sind an dem Paar an Armab-
schnitten 38a und 38b durch Bearbeitung ausgebil-
det. Die ausgedehnte Oberflache 65, die mit den kon-
vexen Abschnitten 45a und 45b an der angrenzenden
Seite verbunden ist, die proximale Endoberflache 70,
die mit der duReren Oberflache 75 des Flihrungsbe-
festigungsabschnitts 69, der gekriimmten Oberflache
71 usw. verbunden ist, werden wahrend des Giel3ens
ausgebildet. In dem Fiihrungsbefestigungsabschnitt
39 werden der Kernabschnitt 86, das Pinloch 81 und
das Gewindeloch 80 in dem GieRmaterial 34" durch
Bearbeitung ausgebildet. Die Verbindungsoberflache
76 und der angehobene Abschnitt 77 der duleren
Oberflache 75 des Fihrungsbefestigungsabschnitts
39 werden wahrend des Gieflens ausgebildet. Die
Sitzoberflache 57, das Einflhrloch 56 und der Ker-
benabschnitt 58 des Nabenabschnitts 55 werden in
dem Giellmaterial 34 durch Bearbeitung ausgebildet.
Die Seitenoberflache 78 und so weiter, die mit der
aulleren Oberflache 75 des Fuhrungsbefestigungs-
abschnitts 39 verbunden sind, werden wahrend des
GielRens ausgebildet. In dem Verbindungskonturab-
schnitt 42 wird ein Abschnitt zwischen dem Armab-
schnitt 38b des seitlichen Oberflachenabschnitts 44b
und des Nabenabschnitts 55, der mit der aulReren
Oberflache 55 des Fihrungsbefestigungsabschnitts
39 verbunden ist, wahrend des Giel3ens ausgebildet.

[0049] Daher wird die dufere Oberflache 75 des
Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 wahrend des
GielRens ausgebildet. Die proximale Endoberflache
70 und die gekriimmte Oberflache 71 des einen Arm-
abschnitts 38, der mit der Verbindungsoberflache 76
der auRBeren Oberflache 75 verbunden ist, ein Ab-
schnitt zwischen dem Armabschnitt 38b des seit-
lichen Oberflachenabschnitts 44b und der Naben-
abschnitt 55 und die Seitenoberfliche 78 des Na-
benabschnitts 55 werden auch wahrend des Gie-
Rens ausgebildet. D. h., ein Grenzabschnitt ohne
Hohenunterschied zwischen dem Fihrungsbefesti-
gungsabschnitt 39 und dem einen Armabschnitt 38b
und ein Grenzabschnitt ohne Héhenunterschied zwi-
schen dem Fihrungsbefestigungsabschnitt 39 und
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dem Zylinderabschnitt 35 umfassend den Nabenab-
schnitt 55 werden alle wahrend des Giel3ens ausge-
bildet. In anderen Worten ist die Verbindungsober-
flache 76, die den gesamten Bereich des Verbin-
dungsabschnitts mit dem Zylinderabschnitt 35 und
dem einen Armabschnitt 38b an der aulReren Oberfla-
che 75 des Fuhrungsbefestigungsabschnitts 39 aus-
bildet, ausgebildet, um mit dem Zylinderabschnitt 35
und dem einen Armabschnitt 38b ohne Héhenunter-
schied wahrend des GielRens verbunden zu sein. Zu-
satzlich ist eine Trennlinie PL der Form, die wahrend
des GielRens des GielRmaterials 34 verwendet wird,
in einer Zweipunkt-Kettenlinie in Fig. 6 gezeigt. Es ist
mittels der Trennlinie PL ersichtlich, dass die Verbin-
dungsoberflache 76 mit der auleren Oberflache 75
des Fuhrungsbefestigungsabschnitts 39, der Armab-
schnitt 38b an der Seite der Verbindungsoberflache
76, der seitliche Oberflachenabschnitt 44b an einer
Seite der Verbindungsoberflache 76 und der Naben-
abschnitt 55 an einer Seite der Verbindungsoberfla-
che 76 wahrend des GieRens ausgebildet werden.

[0050] Wie in Fig. 6 gezeigt, weist der FUhrungsbe-
festigungsabschnitt 39 eine Dicke T in der Scheiben-
durchmesserrichtung auf, wobei 1/4 oder mehr von
dieser eine “Uberlappende Dicke t’, die den einen
Armabschnitt 38b Uberlappt, ist. Wie in Fig. 7 gezeigt,
betragt eine Haftabmessung W1 des Flihrungsbefes-
tigungsabschnitts 39 an dem einen Armabschnitt 38b
in der Scheibenrotationsrichtung 1/2 oder weniger ei-
ner Abmessung W2 des einen Armabschnitts 38b in
der Scheibenrotationsrichtung.

[0051] Wie in Fig. 10 gezeigt, weist der Zylinder-
abschnitt 35 des Bremssattelkorpers 34 eine mit ei-
nem Boden versehene Réhrenform mit einem réhren-
férmigen Zylinderrohrabschnitt 130 und einem Zylin-
derbodenabschnitt 131, der ein Ende des Zylinder-
rohrabschnitts 130 in einer Axialrichtung davon ver-
schlielt, auf. Zusatzlich weist der Zylinderabschnitt
35 eine mit einem Boden versehene Rohrform auf,
bei der eine Zylinderdffnung 132 dem inneren Reib-
belag 12 gegenliberliegt. Hier werden ein innerer Um-
fang und die Bodenoberflache des Zylinderrohrab-
schnitts 130 als eine Bohrung 135 bezeichnet.

[0052] Ein Nockenloch 136, das einen kreisférmigen
Querschnitt aufweist, ist an dem Zylinderbodenab-
schnitt 131 des Bremssattelkérpers 34 ausgebildet,
um von der Bodenoberflache der Bohrung 135 in ei-
ner senkrechten Richtung zu der Axialrichtung des
Zylinderabschnitts 35 beabstandet zu sein. Zusatz-
lich ist das Bodenloch 137 in dem Zylinderbodenab-
schnitt 131, der von einer zentralen Position der Bo-
denoberflache durch das Nockenloch 136 in der Axi-
alrichtung des Zylinderabschnitts 35 verlauft, ausge-
bildet.

[0053] Ein inneres Seitenloch 138 ist konzentrisch
an dem inneren Umfang der Bohrung 135 des Zy-
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linderrohrabschnitts 130 des Bremssattelkérpers 34
und am nachsten zu dem Zylinderbodenabschnitt
131 ausgebildet. An dem inneren Umfang der Boh-
rung 135 des Zylinderrohrabschnitts 130 des Brems-
sattelkdrpers 34 ist ein Gleitloch 139, das einen
Durchmesser aufweist, der groer ist als der des in-
neren Seitenlochs 138 konzentrisch in Bezug auf das
innere Seitenloch 138 ausgebildet, um neben der Zy-
linderéffnung 132 statt dem inneren Seitenloch 138
zu sein. Eine Kolbendichtung 140, die ausgebildet ist,
um einen Spalt eines Kolbens 152, der spater be-
schrieben wird, abzudichten, ist neben einem Ende
des Gleitlochs 139 gegeniiber des inneren Seiten-
lochs 138 befestigt.

[0054] Ein Entliftungsloch (engl.: bleeder hole) 142
ist in dem Zylinderrohrabschnitt 130 des Bremssat-
telkodrpers 34 ausgebildet, um sich in Richtung des
Zylinderbodenabschnitts 131 statt der Halteposition
der Kolbendichtung 140 des Gleitlochs 139 zu 6ffnen.
Das Entliftungsloch 142 ist ausgebildet, um durch
den Zylinderrohrabschnitt 130 zu verlaufen, um sich
in Richtung des Briickenabschnitts 36 in der Schei-
bendurchmesserrichtung zu 6ffnen. Das Mundstlick
51 istan der gedffneten Position des Entliftungslochs
142 befestigt.

[0055] Eine Axialnut 144, die eine konkave Form
aufweist, ist in dem inneren Umfang des inneren Sei-
tenlochs 138 des Zylinderrohrabschnitts 130 ausge-
bildet, um in einer Radialrichtung davon ausgenom-
men zu sein, um sich in der Axialrichtung zu erstre-
cken.

[0056] Der Bremssattel 13 weist einen mit einem De-
ckel versehenen réhrenférmigen Kolben 152 auf, der
einen zylindrischen Rohrabschnitt 150 und den kreis-
férmigen, scheibenférmigen Deckelabschnitt 151
aufweist. Der Kolben 152 ist in der Bohrung 135
untergebracht, die in dem Zylinderabschnitt 35 des
Bremssattelkérpers 34 in einer Stellung ausgebildet
ist, in der der Rohrabschnitt 185 hin zu dem Zylinder-
bodenabschnitt 131 gerichtet ist. Insbesondere wird
der Kolben 152 gleitbar in das Gleitloch 139 der Boh-
rung 135 eingefihrt.

[0057] Ein Faltenbalg 153 ist zwischen dem inneren
Umfang des Zylinderabschnitts 35 neben der Zylin-
derdffnung 132 und dem aufReren Umfang des Kol-
bens 152 neben dem Deckelabschnitt 151 vorgese-
hen, um einen Spalt zwischen dem Kolben 152 und
dem Zylinderabschnitt 35 nach auften hin abzude-
cken.

[0058] Der Bremssattel 13 verschiebt den Kolben
152 in dem Gleitloch 139 des Zylinderabschnitts 35
verwendend einen Bremsflissigkeitsdruck, der zwi-
schen dem Zylinderabschnitt 35 und dem Kolben 152
mittels des Einfiihrloches 56 eingefiihrt wird, um den
Kolben 152 von dem Zylinderabschnitt 35 in Richtung
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des Reibbelags 12 hervorstehen zu lassen. Demge-
mal greifen der Kolben 152 und der Klauenabschnitt
57 das Paar Reibbelage 12 von beiden Seiten davon,
um die Reibbelage 12 gegen die kreisformige Schei-
be 14 zu driicken.

[0059] Der Kolben 152 gleitet in dem Zylinderab-
schnitt 35, um sich aus dem Zylinderabschnitt 35 in
Richtung des Klauenabschnitts 37 verwendend einen
Druck der Bremsflissigkeit, die in dem Zylinderab-
schnitt 35 mittels eines Hauptzylinders (nicht gezeigt)
bei einer normalen Bremsbetatigung durch eine Tret-
betatigung auf das Bremspedal erzeugt wird, zu er-
strecken. Demgemalf kontaktiert das Paar an Reib-
beldgen 12 die Scheibe 14, um eine Bremskraft zu
erzeugen. Unterdessen ist der Feststellbremsmecha-
nismus 131 in dem Zylinderabschnitt 35 des Brems-
sattels 13 angeordnet. Der Feststellboremsmechanis-
mus 161 drickt das Paar an Reibbelagen 12 gegen
die Scheibe 14, um eine Bremskraft durch mechani-
sches Drucken des Kolbens 152, der in dem Brems-
sattel 13 angeordnet ist, statt dem Bremsflissigkeits-
druck zu erzeugen, um eine Bremskraft zu erzeugen.

[0060] Der Feststellboremsmechanismus 161 um-
fasst einen Nockenmechanismus 162 und einen di-
rekt wirkenden Ubertragungsmechanismus 170. Der
Nockenmechanismus 162 umfasst ein bogenférmi-
ges Lager 163, das in das Nockenloch 136 des
Bremssattelkérpers 34 eingepasst ist und einen im
Wesentlichen umlaufenden Nockenkorper 164, der
drehbar von dem Nockenloch 136 mittels des Lagers
163 abgestitzt wird. Ein konkaver Nackenabschnitt
165, der im Wesentlichen eine V-Form aufweist, ist
an dem Nockenkorper 164 an einem aufleren Um-
fang in der Radialrichtung in Richtung des Zentrums
davon ausgebildet. Der am weitesten ausgenomme-
ne Abschnitt des konkaven Nockenabschnitts 165 ist
in Bezug auf eine zentrale Achse des Nockenkdrpers
164 versetzt.

[0061] Der Nockenmechanismus 162 umfasst eine
Nockenstange 168 von der ein Ende in den konkaven
Nackenabschnitt 165 eingefiihrt ist und das andere
Ende in dem Bodenloch 137 angeordnet ist. Die No-
ckenstange 168 variiert einen Hervorstehbetrag des
Nockenkorpers 164 gemal einer Form des konkaven
Nockenabschnitts 165, wenn der Nockenkdrper 164
um eine Achse in einer senkrechten Richtung zu dem
Wellenzylinderabschnitt 35 rotiert wird. D. h., da der
Bodenabschnitt des konkaven Nockenabschnitts 165
in Bezug auf das Zentrum des Nockenkorpers 164
versetzt ist, wenn der Nockenkdrper 164 rotiert wird,
wird eine Position des Bodenabschnitts nach vorne
und hinten in Bezug auf das Bodenloch 137 bewegt,
um den Hervorstehbetrag der Nockenstange 168, die
in Kontakt mit dem Bodenabschnitt steht, zu variie-
ren. Das Hebelelement 101, das in Fig. 2 gezeigt ist,
ist an einem Abschnitt des Nockenkérpers 164, der
sich von dem Zylinderabschnitt 35 erstreckt, befes-
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tigt. Der Nockenkorper 164 wird mit dem Hebelele-
ment 101 rotiert, wenn der Draht 110 hin zu dem Ka-
bel 111 mittels einer manuellen Betatigung des Fest-
stellbremshebels (nicht gezeigt), mittels einer Tretbe-
tatigung eines Feststellboremspedals und mittels ei-
ner Motorbetatigung eines elektrisch angetriebenen
Kabelziehmechanismuses gezogen wird, um das He-
belelement 101 zu drehen. In anderen Worten Gber-
tragt das Hebelelement 101 eine Kraft von dem Draht
110 an den Feststellboremsmechanismus 161.

[0062] Wie in Fig. 10 gezeigt, ist der direkt wirken-
de Ubertragungsmechanismus 170 in dem Zylinder-
abschnitt 35 angeordnet, um von der Nockenstan-
ge 168 des Nockenmechanismus 162 gedrickt zu
werden, um sich in der Axialrichtung des Zylinderab-
schnitts 35 zu bewegen. Der direkt wirkende Ubertra-
gungsmechanismus 170 umfasst eine Driickstange
171, ein Kupplungselement 186 und einen Einstell-
abschnitt 191, der ausgebildet ist, um Positionen der
Drickstange 171 und des Kupplungselements 186
einzustellen. Der direkt wirkende Ubertragungsme-
chanismus 170 ist als eine Anordnung ausgebildet,
die ein Abdeckungselement 195 und eine stangen-
vorspannende Druckfeder 196 zu umfasst. zusatz-
lich ist der direkt wirkende Ubertragungsmechanis-
mus 170 in dem Zylinderabschnitt 35 mittels eines
C-férmigen Halterings 197 eingehakt, um die Bewe-
gung in der Zylinderéffnung 132 zu begrenzen.

[0063] Die Driickstange 171 umfasst einen mit ei-
nem Gewinde versehenen Wellenabschnitt 180 und
einen im Wesentlichen kreisférmigen, plattenformi-
gen Flanschabschnitt 181. Zuséatzlich ist ein konve-
xer Abschnitt 182 einstlickig an dem &uleren Um-
fang des Flanschabschnitts 181 ausgebildet, um sich
nach aufien in der Radialrichtung zu erstrecken. Der
konvexe Abschnitt 182 ist in die axiale Nut 144 des
inneren Seitenlochs 138 des zylindrischen Rohrab-
schnitts 130 eingepasst, um die Rotation der Driick-
stange 171 in Bezug auf den Zylinderabschnitt 35 zu
begrenzen.

[0064] Das Kupplungselement 186 weist ein weib-
liches Gewinde 185 auf, das in Gewindeeingriff mit
dem Gewindeschaftabschnitt 180 der Driickstange
171 steht.

[0065] Bei der wie oben ausgebildeten Scheiben-
bremse 10, sowie der Feststellboremsenhebel oder
das Feststellbremspedal (nicht gezeigt) betatigt wird,
wird der Draht 110 gezogen, um den Nockenmecha-
nismus 162 zu drehen und die Drickstange 171 wird
mittels der Nockenstange 168 gedriickt. Das Kupp-
lungselement 186 wird gerade in Axialrichtung durch
die Drickbetatigung bewegt, um unter Kraftaufwen-
dung den Kolben 152 in dem Zylinderabschnitt 35
in Richtung der Reibbeldge 12 zu verschieben. Zu-
satzlich weisen der Gewindeschaftabschnitt 180 der
Driickstange 171 und das weibliche Gewinde 185 des
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Kupplungselements 186 einen Freiraum zwischen
der Driickstange 171 und dem Kupplungselement
186 auf, um sich um einen vorgegebenen Betrag in
der Axialrichtung ohne eine relative Rotation dazwi-
schen zu bewegen.

[0066] Bei der Scheibenbremse, die in der nicht ge-
priften japanischen Patentanmeldung mit der ers-
ten Verodffentlichungs-Nr.: 2005-291277 offenbart ist,
ist ein mechanischer Feststelloremsmechanismus in
dem Bremssattelkdrper, der aus Aluminium oder ei-
ner Aluminiumlegierung ausgebildet ist, angeordnet.
In der Scheibenbremse steht der Fuhrungsbefesti-
gungsabschnitt, der ausgebildet ist, um das Kabel-
fihrungselement zu befestigen, ausschlief3lich von
dem Bremssattelkdrper hervor. Als ein Ergebnis,
wenn der Bremssattelkdrper gegossen wird, kann vor
allem der Befestigungsabschnitt koaguliert sein, eine
FlieRfahigkeit von geschmolzenem Metall kann ver-
schlechtert sein oder eine Formbarkeit des Bremssat-
tels, insbesondere des Bremssattelkérpers kann ver-
schlechtert sein.

[0067] Im Vergleich dazu sind gemal der Scheiben-
bremse 10 der Ausfihrungsform in dem Bremssattel-
kérper 34, in dem der Zylinderabschnitt 35, der die
Bohrung 135 aufweist, die ausgebildet ist, um den
Kolben 152 aufzunehmen, des Paar an Armabschnit-
ten 38a und 38b, das sich von beiden Seiten des
Zylinderabschnitts in der Scheibenrotationsrichtung
erstreckt und Enden aufweist, an welchen Gleitpins
30 befestigt sind, und der Fihrungsbefestigungsab-
schnitt 39, der ausgebildet ist, um den einen Armab-
schnitt 38b mit dem Zylinderabschnitt 35 zu verbin-
den und an dem das Kabelflihrungselement 91 befes-
tigt ist, einstlickig miteinander ausgebildet, die Dicke
des Flhrungsbefestigungsabschnitts 39 in der Schei-
bendurchmesserrichtung und die Dicke des Arm-
abschnitts 38b in der Scheibendurchmesserrichtung
Uberlappen sich zumindest teilweise in der Schei-
benaxialrichtung. DemgemaR, da der Fihrungsbe-
festigungsabschnitt 39 und der Armabschnitt 38b in
der Scheibenaxialrichtung verbunden sind, kann die
Fliefahigkeit von geschmolzenem Metall verbessert
werden und eine schnelle Koagulation des Fihrungs-
befestigungsabschnitts 39 kann unterdriickt werden.
Im Ergebnis kann die GieRformbarkeit des Bremss-
attelkorpers 34 des Bremssattels 13 verbessert wer-
den.

[0068] Zusatzlich Uberlappen sich die Dicke des
FUhrungsbefestigungsabschnitts 39 in der Schei-
bendurchmesserrichtung und die Dicke des Armab-
schnitts 38b in der Scheibendurchmesserrichtung zu-
mindest teilweise in der Scheibenaxialrichtung. Im Er-
gebnis kann die Trennlinie PL der Gief3form zum Gie-
Ren des Giellmaterials 34 vereinfacht werden. Wenn
die GieRform ein Stahlgussstick ist, kann die Form-
I0seeigenschaft beim Trennen der Giel3form verbes-
sert werden und wenn die Form eine Sandform ist,
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kann der Sand einfach entfernt werden. zusatzlich ist
es mdglich, das Erzeugen eines Stufenunterschieds
auf der Oberflache des Gielimaterials 34" aufgrund
der Fehlausrichtung der Form zu verhindern. Ins-
besondere, wenn der Stufenunterschied an einem
Verbindungsabschnitt des Fihrungsbefestigungsab-
schnitts 39 und des Armabschnitts 38b geformt wird,
wahrend die Formléseeigenschaft beim Trennen der
GielSform aufgrund des Anstiegs der Oberflache in
einer Gielsformtrennungsrichtung verschlechtert ist,
gibt es keine Verschlechterung bei der Ausflihrungs-
form und daher kann die Herstellbarkeit verbessert
werden. Ferner, da die Trennlinie PL der Giel3form
vereinfacht werden kann, werden die Wartungsei-
genschaften der Giel3form auch verbessert.

[0069] Ferner Uberlappen sich die Dicke des Fih-
rungsbefestigungsabschnitts 39 in der Scheiben-
durchmesserrichtung und die Dicke des Formab-
schnitts 38b in der Scheibendurchmesserrichtung zu-
mindest teilweise in der Scheibenaxialrichtung. Im Er-
gebnis ist es moglich, die Festigkeit des Fiihrungs-
befestigungsabschnitts 39, der eine Spannung durch
einen Eingang des Kabelfiihrungselements 91 durch
das Kabel 111 erzeugt, und den Armabschnitt 38b,
der eine Spannung zwischen dem Gleitpin 30 und
dem Armabschnitt 38b mittels eines Eingangs bei ei-
ner Bremsbetatigung des Bremssattels 13 erzeugt,
zu erhalten. Zusatzlich, da der Zylinderabschnitt mit
dem Armabschnitt 38b durch den Flhrungsbefesti-
gungsabschnitt 39 verbunden ist, kann die Festigkeit
des Zylinderabschnitts 35 erhéht werden.

[0070] Vor allem, da der eine Armabschnitt 38b,
der eine Dicke in der Scheibendurchmesserrich-
tung aufweist, die zumindest teilweise die Dicke des
Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 in der Scheiben-
durchmesserrichtung Uberlappt, der Armabschnitt ist,
der einen groéReren Freiraum zwischen dem Fih-
rungsloch 29b und dem Gleitpin 30 aufweist, kon-
nen Vibrationen leicht an dem Armabschnitt 38b auf-
treten. Wie oben beschrieben, ist es leicht mdglich,
die Festigkeit des Armabschnitts 38b zu erhéhen, an
dem die Vibrationen leicht auftreten kénnen. D. h.,
bei der Scheibenbremse 10 ist es in Anbetracht der
Stellungsstabilisierung des Tragers 11 bei Gleitbewe-
gung notwendig, den Freiraum zwischen dem Fuh-
rungsloch 29a und dem Gleitpin 30 der Scheibenrota-
tionseingangsseite zu reduzieren. Daher, sogar wenn
die Scheibenrotationsausgangsseite des Tragers 11
beim Anlegen eines Bremsdrehmoments deformiert
wird, um die Gleitmobilitat des Bremssattels zu erhal-
ten, ist es notwendig, den Freiraum zwischen dem
Flhrungsloch 29b und dem Gleitpin 30 der Scheiben-
rotationsausgangsseite des Tragers 11 zu erhdhen.
Wie oben beschrieben wird, sowie der Armabschnitt
38b der Scheibenrotationsausgangsseite, der den er-
héhten Freiraum aufweist, mit dem Fihrungsbefesti-
gungsabschnitt 39 verbunden wird, die gesamte Fes-
tigkeit effektiv erhoht.
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[0071] Wenn weniger als 1/4 der Dicke T des Fih-
rungsbefestigungsabschnitts 39 in der Scheiben-
durchmesserrichtung den einen Armabschnitt 38b
Uberlappt, ist die Verstarkung des Armabschnitts 38b
ungentigend und daher kann die Festigkeit nicht
leicht auf ein im Wesentlichen hohes Niveau erhdht
werden. Jedoch, da 1/4 oder mehr der Dicke T des
Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 in der Scheiben-
durchmesserrichtung den einen Armabschnitt 38b
Uberlappt, kann der eine Armabschnitt 38b effektiver
mittels des Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 ver-
starkt werden, um im Wesentlichen die Festigkeit zu
erhohen.

[0072] Wenn die Haftabmessung W1 des Fiihrungs-
befestigungsabschnitts 39 an dem einen Armab-
schnitt 38b in der Scheibenrotationsrichtung gréfier
ist als 1/2 der Abmessung W2 des einen Armab-
schnitts 38b in der Scheibenrotationsrichtung, wird
ein Einfluss eines Gewichtsanstiegs in Bezug auf den
Festigkeitsverbesserungseffekt erhdht. In der Aus-
fihrungsform betragt die Haftabmessung W1 des
Fihrungsbefestigungsabschnitts 39 an dem einen
Armabschnitt 38b in der Scheibenrotationsrichtung
weniger als 1/2 der Abmessung W2 des einen Arm-
abschnitts 38b in der Scheibenrotationsrichtung. Da-
her ist es mdglich den Einfluss des Anstiegs an Ge-
wicht zu unterdriicken und effektiv die Festigkeit zu
verbessern.

[0073] Der Nabenabschnitt 55, der das Einfiihrloch
56 aufweist, das ausgebildet ist, um eine Bremsflis-
sigkeit in den Bremssattelkérper 34 einzuflihren, ist
an dem Zylinderabschnitt 35 des Bremssattelkorpers
34 des Bremssattels 13 ausgebildet und der Fuh-
rungsbefestigungsabschnitts 39 ist mit dem Naben-
abschnitt 55 verbunden. Daher kann die Festigkeit
des Zylinderabschnitts 35 umfassend den Trager-
abschnitt 55, den Fihrungsbefestigungsabschnitt 39
und den Armabschnitt 38b weiter verbessert werden.

[0074] Ferner, wahrend die Ausfuhrungsform bei-
spielhaft das Paar an Beldgen 12 beschrieben hat,
ist zumindest ein Paar an Beldgen ausreichend und
natdrlich kdnnen zwei oder mehr Paare an Belagen
12 angewendet werden.

[0075] Gemal der Ausfihrungsform umfasst die
Scheibenbremse den Bremssattel, der gleitbar an
dem Befestigungselement mittels der Gleitpins abge-
stutzt ist, die in die FUhrungslécher eingeflhrt sind,
die in dem Befestigungselement ausgebildet sind,
das an dem Nicht-Rotationsabschnitt des Fahrzeugs
befestigt ist, den Kolben, der in dem Bremssattel aus-
gebildet ist und zumindest das Paar an Reibbela-
gen gegen die Scheibe drickt, den Feststellbrems-
mechanismus, der in dem Bremssattel angeordnet
ist, um den Kolben zu bewegen, das Hebelelement,
das ausgebildet ist, um eine Kraft von dem Draht an
den Feststellboremsmechanismus zu ubertragen, und
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das Kabelfuihrungselement, das einstiickig an der Au-
Renseite des Bremssattels befestigt ist und das Ka-
bel umfassend den Draht einhakt. Der Bremssattel
umfasst einen Zylinderabschnitt, der an einer Seite
in der Scheibenaxialrichtung angeordnet ist und ei-
ne Bohrung zum Unterbringen des Kolbens aufweist,
das Paar an Armabschnitten, das sich hin zu bei-
den Seiten des Zylinderabschnitts in der Scheibenro-
tationsrichtung erstreckt und Enden aufweist, an de-
nen die Gleitpins befestigt sind, und den Fiuhrungs-
befestigungsabschnitt, der ausgebildet ist, um den ei-
nen Seitenarmabschnitt des Paars an Armabschnit-
ten mit dem Zylinderabschnitt zu verbinden und an
dem das Kabelfuhrungselement befestigt ist, welche
einstlckig miteinander ausgebildet sind. Die Dicke
des Fuhrungsbefestigungsabschnitts in der Schei-
bendurchmesserrichtung und die Dicke des einen
Armabschnitts in der Scheibendurchmesserrichtung
Uberlappen sich zumindest teilweise in der Schei-
benaxialrichtung. Demgemalf ist der Fihrungsbefes-
tigungsabschnitt mit dem einen Armabschnitt in der
Scheibenaxialrichtung verbunden. Daher kann die
FlieRfahigkeit des geschmolzenen Metalls verbes-
sert werden und eine schnelle Koagulation des Fih-
rungsbefestigungsabschnitts kann unterdriickt wer-
den. DemgemalR kann die Formbarkeit beim Gielden
des Bremssattels verbessert werden.

[0076] Zusatzlich, da der eine Armabschnitt der Arm-
abschnitt ist, der einen grofen Freiraum zwischen
dem Fihrungsloch und dem Gleitpin aufweist, kann
die Festigkeit des einen Armabschnitts, der den gro-
Ren Freiraum aufweist und an dem die Vibrationen
leicht auftreten kdnnen, effektiv erhdéht werden. Fer-
ner kénnen die Freirdume auf den gleichen Wert an
der Scheibenrotationseingangsseite und der Schei-
benrotationsausgangsseite eingestellt werden und
der Freiraum an der anderen Armabschnittseite kann
gréler sein als der an der einen Armseite.

[0077] Ferner kann 1/4 der mehr der Dicke des Fih-
rungsbefestigungsabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung den einen Armabschnitt Uberlappen.
In diesem Fall kann der eine Armabschnitt effekti-
ver verstarkt werden, um im Wesentlichen die Fes-
tigkeit davon mittels des Fihrungsbefestigungsab-
schnitts zu erhdhen. Zusatzlich kann die Uberlap-
pung der Dicke des Fihrungsbefestigungsabschnitts
und des einen Armabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung weniger als 1/4 der Dicke des Fuh-
rungsbefestigungsabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung betragen, solange die Uberlappung
nicht die Flieifahigkeit des geschmolzenen Metalls
beim Giel3en des Bremssattels stort.

[0078] Ferner kann die Haftabmessung des Fih-
rungsbefestigungsabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung an dem einen Armabschnitt 1/2 oder
weniger der Abmessung des einen Armes in der
Scheibenrotationsrichtung betragen. In diesem Fall
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kann die Festigkeit effektiv verbessert werden, wéh-
rend der Einfluss des Gewichtsanstiegs unterdrickt
wird. Ferner, um die Festigkeit zu verbessern, kann
die Haftabmessung grof3er sein als 1/2 der Abmes-
sung des einen Armabschnitts in der Scheibenrotati-
onsrichtung solange die Haftabmessung nicht die Be-
festigung des Gleitpins an dem einen Armabschnitt
stort.

[0079] Zusatzlich kann der Nabenabschnitt, der das
Einfihrloch zum Einfiihren eines Bremsfluids in den
Bremssattel aufweist, an dem Zylinderabschnitt des
Bremssattels ausgebildet sein und der Fihrungsbe-
festigungsabschnitt kann mit dem Tragerabschnitt
verbunden sein. In diesem Fall kann die Festig-
keit des Zylinderabschnitts umfassend den Naben-
abschnitt, den Fuhrungsbefestigungsabschnitt und
den einen Armabschnitt weiter verbessert werden.
Ferner ist es fir den Fihrungsbefestigungsabschnitt
nicht notwendig mit dem Nabenabschnitt gekoppelt
zu werden.
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Patentanspriiche

1. Scheibenbremse, umfassend:
einen Bremssattel, der gleitbar an einem Befesti-
gungselement mittels Gleitpins, die in Fuhrungslo-
cher eingeflhrt sind, die in dem Befestigungselement
ausgebildet sind, das an einen Nicht-Rotationsab-
schnitt eines Fahrzeugs befestigt ist, abgestitzt wird;
einen Kolben, der in dem Bremssattel angeordnet ist
und ausgebildet ist, um zumindest ein Paar an Reib-
beldgen gegen eine Scheibe zu driicken;
einen Feststellboremsmechanismus, der in dem
Bremssattel angeordnet ist, um den Kolben zu bewe-
gen;
ein Hebelelement, das ausgebildet ist, um eine Kraft
von einem Draht an den Feststellboremsmechanismus
zu ubertragen; und
ein Kabelfihrungselement, das einstiickig an einer
AulRenseite des Bremssattels befestigt ist und ausge-
bildet ist, um ein Kabel umfassend den Draht einzu-
haken,
wobei der Bremssattel umfasst:
einen Zylinderabschnitt, der an einer Seite in einer
Scheibenaxialrichtung angeordnet ist und eine Boh-
rung zum Unterbringen des Kolbens aufweist;
ein Paar an Armabschnitten, das sich hin zu beiden
Seiten des Zylinderabschnitts in der Scheibenrota-
tionsrichtung erstreckt und Enden aufweist, an wel-
chen die Gleitpins befestigt sind; und
einen Fihrungsbefestigungsabschnitt, der ausgebil-
det ist, um einen Armabschnitt des Paars an Armab-
schnitten mit dem Zylinderabschnitt zu verbinden und
an dem das Kabelfiihrungselement befestigt ist, wel-
che einstiickig miteinander ausgebildet sind,
wobei eine Dicke des Fihrungsbefestigungsab-
schnitts in einer Scheibendurchmesserrichtung und
eine Dicke des einen Armabschnitts in der Scheiben-
durchmesserrichtung sich zumindest teilweise in der
Scheibenaxialrichtung Uberlappen.

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, bei der der
eine Armabschnitt ein Armabschnitt ist, der einen gro-
Ren Freiraum zwischen dem Fihrungsloch und dem
Gleitpin aufweist.

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1, bei der der
eine Armabschnitt ein Armabschnitt ist, der zu einer
Scheibenrotationsausgangsseite wird, wenn sich das
Fahrzeug nach vorne bewegt.

4. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche
1 bis 3, bei der 1/4 oder mehr der Dicke des Fuh-
rungsbefestigungsabschnitts in der Scheibendurch-
messerrichtung den einen Armabschnitt Gberlappt.

5. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1
bis 3, bei der eine Haftabmessung des Fuhrungs-
befestigungsabschnitts an dem einen Armabschnitt
in der Scheibenrotationsrichtung gleich oder weniger
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als 1/2 einer Abmessung des einen Armabschnitts in
der Scheibendurchmesserrichtung betragt.

6. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1
bis 5, bei der ein Nabenabschnitt, der ein Einfiihrloch
zum Einflhren eines Bremsfluids in den Bremssat-
tel aufweist, an dem Zylinderabschnitt des Bremssat-
tels ausgebildet ist und der Fiihrungsbefestigungsab-
schnitt mit dem Nabenabschnitt verbunden ist.

7. Scheibenbremse nach einem der Anspriiche 1
bis 6, bei der der Bremssattel einstlickig aus einer
Aluminiumlegierung mittels GielRen ausgebildet wird.

Es folgen 10 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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