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(34) Zaf{zenl k samolinnému ustavovani vile brzdovych &elisti

Vyndlez se tjkd sutomobilového oboru 773~
s Fed{ problém samo¥inného ustavovédni vi- 1
le brzdovych Zelisti mezi plochou brzdo-
vého bubnu a obloZenim brzdovjeh Selist{,
je¥ jsou rozevirdny brzdovym klflem, kte- r'”“'
ry je ovldddn prostﬁednictvim hfidele pa- ! EB
kou. Podstata FeSenf spodivd v tpm, Ze 4 17
ndboj brzdové pdky je opatPen dréZkovd- 10 4 6
nim, ve kterém je ulocZena posuvng mstice, 1 7 ‘ 7
opetrend zdvitem o velkém stoupdni. Mati- S 1% 21
ce je ovlidddna Sroubem, jeho? zivit m4d 1 %
opadné stoupdni, ne¥ z4vit posuvné matice. 5
Do dhlové drdZky Sroubu zapadd zshnuty = 2
konze pruZfiny, kterd je umisténs v pouzde 13
ru, které je vi&i télesu brzdové psky zne-
hybnéno. Do z4vitu posuvné metice Je zad- \
roubovén duty Sroub, ktery je uchycen 26 \ il
vnit¥fnim dréZkovdnim na h¥ideli brzdového 18 i
klf{&e a axidlng zejisdtin deskduq pevng 15
spojenou & telesem brzdové pdky. ReSen
podle vyndlezu je pouZitelné jen v euto=-
mobilovém oboru. 1M 25 23 8
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Vynslez se tykd zafizeni k semolinnému ustavovdni vile brzdovyeh &elisti, mezi tiect
plochou brzdového bubnu & obloZenim brzdovych &elistil, je% jsou rozevirdny brzdovym kli-
%em, ktery je ovl4dén prostrednictvim hifdele pdkou a jeho ddelem je zdokonalenfi ssmofin~
ného ustavovéni vile brzdovjch Zelisti. ’

- Brzdovd4 za¥izeni, vyuzivajiéi k dosaZeni co nejvéisiho brzdového vykonu posilujifciho
- y&inku musi byt vybavena sefizovacim zarizenim. Toto zalizent zajistuje stdle stejnou
vzddlenost mezi tPeci plochou brzdového bubnu a obloZenim brzdovych Selisti, které se pro-

v4d1 bul rudns, nebo semodinné jek mechanicky, tak hydraulicky.

U motorovych a jingch vozidel je zndmo zsif{zeni, které u bubnovych brzd zajistuje
stdle astejnou vzddlenost mezi- t¥eci plochou brzdového bubnu a obloZenim brzdovych Zelisti
pomoect énekového kole, které je uchyceno na h#fdeli brzdového kli¥e a je umistZno v ndbo-
ji brzdové pdky. Se Znekovym kolem je v zéb&ru 3Znek, ktery je ve smyslu vyrovndvéni zvéi-
Zenfch vili pootdden pfes jednosmérnou spo jku ozubenyﬁ kolelkem, Které je v zfbiru s ozu-
benou ty3i. Ozubend tyd je posouvdna pomoci svého ozubce, ktery zapadd do dhlové dréZky,
vytvoPené v kotoudi, ktery je vi&i péce nehybny.

Nevyhody dosevadnich zndmych zafizent spo&ivaejf v tom, Ze prencs moméntu na h¥fdel
brzdového kliZe je zprostdedkovén pouze zuby 3nekového kola a Sneku, které jsou v daném
okem#iku v z4b¥ru. Podstatnou nevghodou je sloZitost celého zab{zens, které vyZeduje

znadny polet dild.

Shora uvedend nevghody odstrehuje zerfzent k samo&innému ustavovéni vile brzdovych
gelistf podle vyndlezu, jehoZ podstata spodivd v tom, Ze v drdZkovéni ndboje brzdové pdky
je uloZene posuvnd matice, opat¥end zdvitem o velkém stoupénit, ovlééané Sroubem, JjehoZ
zévit mé opaéné stoupdni ne% z4vit pesuvné metice, prigemZ do dhlové dréiky 3Zroubu zapadd
zehnuty kohec pruiiny, kterd je umisteéna v pouzdru, které je vi#i t&lesu brzdové péky zne-
hybn¥no s do zévitu posuvné matice je zadroubovdn duty Sroub, ktery je uchycen vaitfnim
dré&3kovénim na hi{deli brzdového klfde a sxidlné zaji&tén deskou pevn& spojenou s t&lesem
brzdbvé péky.

Vyhody zafizeni podle vyndlezu spodivajl v tom, Ze pPenos momentu ns hi¥idel brzdové-
ho kli%e je zprostPedkovdn celou styénou’plocnou zdvitu dutého 3roubu a posuvné mstice.

Zorizeni je podstatné zjednoduseno.

Zeb{zeni podle vyndlezu je znazorn&no na priloZeném vykrese, kde obrézek 1 pfedat o
vuje v nérysu Pez podle svislé roviny h-A podle obrdzku 2 a obrézek 2 pfedstavuje v pi{-

slusném bokorysu svisly Fez rovinou B-B.

7pbizeni sestdvd z brzdové pdky 1, kterd je ve svém ndboji 1’ opatfena vnit¥nim
drazkovénim 9, do kterdho je zasunuta posuvnd matice 3 svym vn&js3im dréZkovénim 1Q. Po-
suvnd metice 3 mé ve svém vnit¥nim primdru zdvit 11 o velkém stoupdni, do kterého je zad-
roubov4n duty Sroub 5 s vnitPnim dréZkovénim 12, ktery je pomoedf p¥{loZky 13 a metice 14

uchycen ne @rideli 2 brzdového klile (nezskreslenc). Posuvnd matice 3 je oplena o pruZi-

nu 15 e do dréZkovéni tlaena 3roubem 4, jehoZ zdvit 23 md opedné stoupdni neZ zdvit 11
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posuvné matice 3.

Sroub 4 je opatfen uhlovou dré¥kou 16, do kterd iapadé zehnuty konec 17 pruZiny I
pri%em? je pru%ina ] uloZena v pouzdru §, které je vtdi bfzdové péce 1 znehybn&no dchy~
tem 8 ktery je prfipevnsn k neznézornéné nepohyblivé &4sti zaf{zeni s brzdou. Sroub 4
mé ne u¥ifm konei prL¥né dréfky 24. Duty Sroub 3 je exidlnd zajistén deskou 18, kterd Je
pevnd uchycena k nfboji 1' brzdové pdky 1 a pouzdro 6 je oto&n¥ uchyceno vikem 22. PruZi-
ne J je proti vypadnuti z pouzdra 6 zachycena pFilofkou 23. Proti vniknutf nedistot do
uvedensho zarizenf jeou poulity téanfcf elementy 21 o 26.

.

" Popsané zebfzent precuje takto:

‘Natééime-li brzdovou pdkou 1 sm&rem 19, je rovneZ unésenea posuvné‘matice 3 svym vngjsim
dréfkovdnim 10 a jeji sxidlni posuv je zeblokovén Sroubem 4. Soulssnd se otdd{ duty Aroub
5, ktery je opfen o desku 18 a unddf prostfednictvim vnit¥niho dréZkovdnt 12 h¥idel 2
brzdového klife a dochézl k vlastnimu brzdeni. Sroub 4 se ot4&{ souhlasna s‘nébojem 1
brzdové péky 1, nebol vznikld axidlnf sila od posuvné mstice 3 mu zabrshuje v protdfent.
Ohel & drézky 16 pfedstsvuje optimdlnf nutoleni brzdové péky 1 pii vlestnim brzdzni a
tim i nestavenou vili mezi treci plochou brzdového bubnu {nezakresleno) s oblo2enim brzdo-
vych gelist{ (nezekresleno). Dojde~li vlivem opotiPebeni brzdového obloZeni k vétsimu dhlu
pootofeni brzdové pdky L smérem 1§, bude pru¢ina 7 prostfednictvim zshnutého konce 170
tento ppirdstek shlu v pouzdie § pootoSens. PFi odbrzdovanl se t&leso brzdové pdky 1 otd- -
&{ smérem 20 do své pivodni polohy, priem? po prekondni dhlu a drdZky 16 nerazi tato

7 ve smyslu otdleni 20 v pouzdru §

na zshnuty koneec 17 pruZiny 7, pridemZ se pruZina
vzepbe a vyvglé pootodeni ¥roubu 4 o piirdstek dhlu vznikly Pii opot¥ebeni brzdového oblo-
Zeni. Pootoéeni.éroubu 4 zpGsobi axidlni posuv posuvné maticé 3 proti pruZiné 13, pridemZ
dojde vlivem zdvitu 11 L pootocZeni dutého 3roubu 5, co predstavuje yhlovou zménu polohy
brzdové pdky 1 vi¥i hffdeli 2 brzdového klile ve smyslu otddent 20 a tedy ldstedné vyru-

senf vzniklého p¥irtstku dhlu.

Pred montdZ{ néboje 12 brzdové pdky 1L na hifdel 2 brzdového kliZe je nutno Sroud 4.
prostfednictvim dréfek 2¢ vySroubovat &% na doraz ve sméru od prufiny 13, ¥imZ je brzdové
pédka 1 pFipravena vyrovnat nejvétsf celkovy dhel potPebny pro sePizovdni vile mezi tieci
plochou brzdového bubnu a obloZenim brzdovych elistf po celou Zivotnost obloZenf. Celko-
vy dhel aéfizovéni~je dén zvolenim stoupéni zdvitu 11 e délkou zdvihu posuvné matice 3.

1 se montuje svym nébojem 1 na h#fdel 2 brazdového kliZe

Takto pripraveni brzdovd pdka
msly dhel za pPedpoklédancu sprévnou polohou smyslu pohybu brzdové pdky 1 p¥i brzdéni.
Serizenf vile ji¥ pek probihd samoZinng po celou Zivotnost obloZent brzdovych Selisti.

PREDMET VYNALEZU

_ Zetfzeni k samodinnému ustavovdni vile brzdovjich &elist{ mezi tPecd plodhou brzdové-
ho bubnu a obloZenim brzdovjch %elistf, rozeviranych brzdovym kli{Zem, ktery je ovldddn
brzdovou pakeu, vyznalené tim, Ze v drdZfkovdni (9) ndboje (1') brzdové pdky (1) je ulo=-
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Zena posuvnéd metice (3) opa'cf'ehé zdvitem (11) o velkém stoupsdni, ovléddna Sroubem (4),
jehof zdvit (25) md opadné stoupdni neZ z4vit (11) posuvné matice (3), pPi%em# do dhlové
dréikyv(lé) 8roubu (4) zapadd zahnuty konec (17) pruZiny (7), kterd je umistsna v pouzdru
(€), které je vidi t&lesu brzdové pdky (1) znehybn&no s do zdvitu (11) posuvné maticeb(3)
Jje zadroubovdn duty Zroub (5), ktery je uchycen vnit¥nim dréZkovdnim (12) na h#1{deli brz-
dovéno klfle (2) a axidlna zejistén deskou (18) pevn& spojenou s t&lesem brzdové péky (1),

2 vykresy

Severogeafia, . p. zévod 7, Most
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