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Przedmiotem ninijejszego wynalazku
jest ltozysko z walkami smarowniczemi,
przeznaczone gléwnie dla wagonéow kolei
zelaznych, ktére moze byé réwniez zastoso-
wane do innych pojazdéw oraz do smaro-
wania dowolnych osi i watéw. Smarowanie
uskutecznia si¢ przy pomocy walkow, kté-
re stykaja si¢ z dolna strong c¢zopa, pod-
legajacega smarqowaniu, i wprowadzong sa
przezeri w ruch obrotowy.

Smar doprowadaa sig¢ do walkéw sma-
rowniczych lascuszkiem bez konca, zawie-
szonym na Zlobku watkéw i nie stykaja-

Cym Si@ z czopem osi, hyme aposobem na-

daje sig¢ laficuszkowi mniejsza szyhkosé,

nid szybkosé na obwodaie wethidw, wzgled-

nie czopa tak, Ze olej nie porusza sie zbyt
silnie w naczyniu zapasowem. Eancuszek
bez konica przenosi olej, przylegajacy de
niego z powoduy przyczepnoéci, na walki,
ktére przemesza go nastepnie na czop osi.
Lancuszek zrobiony jest w ksztalcie las-
cuszka opancerzonego z krétkiemi ogniwa-~
mi, jake ladcuch z ogniwami skreconemi,
ce prayezymia si¢ do powigkszenia przy-
czepnodei smaru.

Ramka unoszaga walki meie poruszaé
sie we wezystkich kierynkach, tak ze walki
nastawiaja si¢ odpowiedmio do czopa. Spo-
czywa ona na dwaéch spreiynach, dopu-
szezajaeych ruchy niefylko picnewe, lecz
takze boczne. Pla ograniczenia tych ruchéw
zastosowano drugda ramke, do kidrej zeste~



'Sla wpuszczond  ramka, podtrzymujaca

walki, ,
Tym sposobem osiaga sie obfite smaro-

wanie czopa. Azeby zapobiec wyplywaniu

smaru oraz wyrzucaniu jego nazewnatrz,.

zastosowano miedzy czopem a przyczop-

kiem zgarniacz w postaci pierscienia, kie-

we wszystkich kierunkach i dostosowywaé
do wszelkich zmian polozenia czopa 1.
Kazdy watek smarowniczy zaopatrzony
jest w zlobek 10, w ktérym zawieszony jest
laricuszek opancerzony 11. Larnicuszek za-
nurza si¢ u dolu w olej smarownicy 4.
Ruch obrotowy czopa osiowego I pociaga

8& 1 wujacego lej . zpowrotem, Pierscieri zawie- za soba takze walki smarownicze 5, wpro-

Nsz0ny yjes§ena'spie#Mnie i przylega na do- wadzajace w ruch réwniez taricuszek, kt6-
* Ye'do ?pr csz ‘Rosnym zgarniaczem.

Krawedz tylna pierscienia jest wygieta w
dolnej swej czeéci mniej wiecej do wyso-
kosci §rodka czopa; sptywajacy z przyczop-
ka smar przy tej konstrukeji wraca do-sma-
rownicy. Zboku przewidziano dwie opory,
przy pomocy ktérych pierscieri przytrzy-
many jest w potozeniu wlasciwem. Katow-
nik, = przymocowany do smarownicy, za-
pobiega pochyleniu si¢ pierscienia podczas
bocznych ruchéw czopa osi. :

Wreszcie, umieszczono przed gléwka
czopa osiowego kaptur chwytajacy wypry-
skujacy w tem miejscu olej i kierujacy go
zpowrotem do smarownicy. W innem wy-
konaniu, laficuszek bez korica zastapiony
jest pier$cieniem, ktéry wisi jak taficuch
na zlobku walkéw smarowniczych,

Wynalazek przedstawiono na zataczo-
nych rysunkach w dwéch wykonaniach
konstrukcyjnych, a mianowicie: na fig. 1—
widok zboku, na fig. 2 — widok czotowy
jednego wykonania, na fig. 3 — w powiek-
szeniu dolna cze$é pierScienia, kierujaca
smar zpowrotem, na fig. 4 — odnoény prze-
kr6j, na fig. 5 — drugie wykonanie kon-
strukcyijne.

Wedtug fig. 1 — 4, czop I osi wagono-
wej posiada przyczopek 2. W skrzynce to-
zyskowej 3 znajduje sig u spodu smarow-
nica 4, w kitérej ulozone s3 dwa walki
smarownicze 5. Czopy ich osadzone sa w
ramce 6, posiadajacej wystepy 7 i wcho-
dza zprzodu i ztylu w ramke 8. Sprezyny
9 cisng stale do géry na ramke 6, a z nig
razem na walek smarowniczy 5. Walki sa
swobodne wi ruchach j moga sie poruszaé

_ry zabiera olej ze smarownicy w znacznej

iloci, z powodu swojego ksztaltu, i napet-
nia nia zlobek 70 caltkowicie, skad smar

przechodzi na czop osiowy 1.

Azeby zapobiec wyplywaniu i wypry-
skiwaniu smaru z obu koficow czopa I, u-
mieszczono zprzodu i ztylu pierscien do
odprowadzania smaru zpowrotem do sma-
rownicy z jednej strony, a kaptur z drugiej
strony.

Pierécien 12 do powrotnego kiero-
wania smaru przymocowany jest do
tylnej cze$ci czopa 1. Jak  wynika
z fig. 3 — 4, tylna krawedZ pier-
$cienia w miejscu 13 jest wygieta do
goéry mniej wiecej do polowy swej wysoko-
§ci, U dotu zaopatrzony on jest w zgar-
niacz 14 tréjkatny lub w ksztalcie czworo-
boku, ktérym dotyka do przyczopka i zgar-
nia olej, powracajacy do smarownicy, Wy-
ci$niety zlobek 15 ulatwia splywanie sma-
ru. Zboku, mniej wiecej w czeéci $rodko-

wej, piericienn posiada dwa oporowe punk-

ty 16 na wewnetrznej stronie, ktéremi do-
tyka do przyczopka, co powoduje uniknie-
cie bocznych ruché6w. W gornej czesci pier-
§ciei przymocowany jest do drazka 17,
ktéry pod naciskiem sprezyny 18 opiera sie
o pokrywe lozyska.

Poniewaz pierécien znajduje si¢ w miej-’

scu 19 ponad przyczopkiem, chwyta on wy-
prysly ewentualnie w tem miejscu smar i
kieruje go zpowrotem do smarownicy. Ka-
townik 20, przymocowany do smarownicy,
zapobiega wahaniom i przechylaniu sie
pierscienia, '

Wypryskiwaniu smaru w przedniej cze-




§ci czopa zapobiega kaptur 21, umieszczo-
ny w pewnym odstepie od czopa. Kaptur
chwyta smar i kieruje go takze zpowrotem
do smarownicy.

Wedtug fig. 5, zastosowano tylko jeden
walek smarowniczy 5, w takiej samej jak
przedtem ramce przylegajacy od spodu
pod dzialaniem sprezyn do czopa osiowe-
go 1. W ztobku jego 10 zawieszony jest
pier§cieri smarowniczy 22, zaglebiajacy sie
u dotu w olej. Dziala on podobnie jak tan-
cuszek w- wykonaniu pierwszem, zabera
smar ze smarownicy do goéry, napelniajac
ztobek 10 i doprowadza go tym sposobem
do powierzchni czopa 1. Dla powigkszenia
przyczepnosci smaru do pierscienia, moze
on by¢ zaopatrzony w otwory, szczeliny lub
zaglebienia, Pierécienn toczy si¢ podobnie
jak ltaricuszek z mniejsza predkoscia niz
watek smarowniczy,

Zastrzezenia patentowe,

1. Lozysko wagonowe z przyrzadem
smarowniczym, z dwoma waltkami, umie-
szczonemi w ramce, znamienne tem, ze wal-
ki smarownicze zaopatrzone sa w zlobki, w
ktérych zawieszony jest taficuszek bez kori-
ca, doprowadzajacy smar ze smarownicy
do ztobkéw, a tem samem do czopa osio-

wego,

%2. Yozysko wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tem, ze laricuszek jest zastapiony pier-
§cieniem, zawieszonym na ztobku walkéw
smarowniczych, ktéry dla powiekszenia
przyczepno$ci smaru moze posiadaé otwo-
ry, zaglebienia lub szczeliny.

3. Lozysko wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tem, ze lancuszek, wzglednie pier-
$cien smarowniczy, toczy si¢ z mniejsza
szybkoscia niz obwéd watkéw smarowni-
czych,

4. Yozysko wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienne tem, Ze walki smarownicze ulozo-
ne sa réwnolegle w ramce, ruchomej we
wszystkich kierunkach i posiadajacej spre-
zyny, a ktéra wystepami wprowadzona jest
do otworéw ramki podtrzymujacej.

5. Loiysko wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienne tem, Ze na tylnym koficu czopa o-
siowego umieszczony jest pierscieri do kie-
rowania smaru zpowrotem, a ktéry przyle-
ga u dotu do przyczopka sko$nym zgarnia-
czem i ktérego tylna krawedz wygieta jest
do géry w dolnej czeéci mniej wiecej do
$rodka jej wysokosci.

6. Lozysko wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienne tem, Ze pierécien do kierowania
smaru posiada na wewnetrznej stronie o-
porki, dotykajace przyczopka, i jest za-
wieszony u géry przy pomocy sprezyny o-
raz posiada katownik, przymocowany w
smarownicy, zabezpieczajacy od pechyla-
nia sie.

7. Lozysko wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienne tem, Ze czop osiowy zakryty jest
zprzndu kapturem, ktéry chwyta wyprysly
smar i kieruje go zpowrotem do smarow-
nicy. '

FirmaDr-Ing. & C. A. Schneider.
Zastepca: Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 4304,

Ark. 1.
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Do opisu patentowego Nr 4304,
Ark. 2.
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Do opisu patentowego Nr 4304,
Ark. 3.

Druk L. Bogustawskiego, Warszawa. i
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