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(57) Die Gleisbremse wird zur Verminderung der
Geschwindigkeit eines iiber das Glejs rollenden
Giterwagens seitlich von einem Eisenbahngleis eingebaut
und ist zusétzlich in der Lage, die Geschwindigkeit eines
Waggons zu erhdhen. Die Gleisbremse besteht aus einer
Hydraulikeinheit (1) mit einem Bauteil (12), das so
ausgefihrt ist, daB es bei direkter oder indirekter Erfassung
durch das Rad von dem Weg eines Rades abgelenkt wird,
ehe es in seine Ausgangsposition zuriickkehrt. Die Einheit
(1) ist mit einer einstellbaren hydraulischen Dampfung
versehen, die zum Abbremsen des Waggons dieser
Ablenkung Widerstand entgegensetzen kann, sowie einer
auf die Geschwindigkeit des Waggons ansprechenden
Vorrichtung (9) zur Einstellung der hydraulischen
Dampfung der Einheit zum Abbremsen eines Waggons, der
sich mit groRer Geschwindigkeit bewegt. Die Gleisbremse
weist weiterhin einen Riickarbeitsdruckspeicher fiir
Hydraulikfliissigkeit (2) auf, der iiber ein Mehrwegeventil
(4) so mit der Einheit (1) in Verbindung steht, daR beim
Uberrollen der Einheit durch einen Waggon, der sich mit
hoher Geschwindigkeit bewegt, die resultierende
Bremswirkung der Einheit dazu fihrt, daB
Hydraulikfliissigkeit in den Riickarbeitsspeicher (2) stromt,
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wahrend beim anschlieRenden Uberrollen der Einheit durch
einen Waggon, der sich bei geringer Geschwindigkeit
bewegt, der Einheit Druckfliissigkeit aus dem
Ruckarbeitsspeicher zugefiihrt wird (2}, was eine
Beschleunigung des Waggons durch die Zwangsweise
Rickbewegung des Bauteils (12) hervorruft, das direkt oder
indirekt von einem Rad des Giiterwagens erfaft wurde.
Figur
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Patentanspriiche:

1. Gieisbremse fiir Gliterwagen zum Einbau neben einem Eisenbahngleis zur Herabsetzung der
Geschwindigkeit eines auf dem Gleis rollenden Waggons, die dariiber hinaus in der Lage ist, die
Geschwindigkeit eines auf dem Gleis rollenden Waggons zu erhdhen, dabei basteht die
Gleisbremse aus einer Hydraulikeinheit (1) mit einem Bauteil (12), das so ausgelegt ist, daR es sich
einem Guterwagenrad in den Weg stellt und bei direkter oder indirekter Erfassung durch das Rad
vom Ablaufweg des Rades abgelenkt wird, ehe es in seine Ausgangsposition zuriickkehrt, weiterhin
weist die Hydraulikeinheit (1) eine einstellbare hydraulische Dampfung auf, die zum Abbremsen
des Waggons dieser Ablenkung einen Widerstand entgegensetzen kann, sowie eine auf die
Geschwindigkeit des Waggons ansprechende Einrichtung (9) zur Regelung der hydraulischen
Démpfung der Hydraulikeinheit, so daB ein Waggon, der sich mit hoher Geschwindigkeit bewegt,
abgebremst wird, dadurch gekennzeichnet, daR die Gleisbremse weiterhin einen
Ruckarbeitsdruckspeicher fiir Hydraulikfliissigkeit (2) aufweist, der (iber Ventileinrichtungen (4) so
mit der Hydraulikeinheit (1) in Verbindung steht, da8 beim Uberrollen der Hydraiitikeinheit durch
einen Waggon, der sich mit hoher Geschwindigkeit bewegt, die resuitierende Bremswirkung der
Hydraulikeinheit dazu fiihrt, daB Hydraulikfliissigkeit in den Riickarbeitsspeicher (2) strémt,
wahrend beim anschlieBenden Uberrollen der Hydraulikeinheit durch einen Waggon, der sich mit
geringer Geschwindigkeit bewegt, der Hydraulikeinheit aus dem Riickarbeitsspeicher (2)
Druckmittel zugefiihrt wird, was zu einer Erhdhung der Geschwindigkeit des Waggons durch die
zwangsweise Rlickbewegung des erwahnten Bauteils (12) der Hydraulikeinheit fiihrt, das direkt
oder indirekt von einem Rad des Waggons erfaRt wird.

2. Gleisbremse fiir Giiterwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR es sich bei dem
Ruckarbeitsdruckspeicher (2) fiir Hydraulikfliissigkeit um einen hydraulischen Druckspeicher
handelt, der Gas unter hohem Druck enthalt.

3. Gleisbremse fiir Giiterwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die
Hydraulikeinheit aus einem Kolben (10) und einem Zylinder (11) besteht, daR das erwihnte
Bauteil (12) der Hydraulikeinheit mit dem Zylinder (11) verbunden ist und daR der
Ruckarbeitsspeicher (2) iber eine Hydraulikleitung (41, 13) mit einer Ventileinrichtung (4) mit dem
Zylinder (11) in Verbindung steht, so dal8 Hydraulikfiiissigkeit zwischen dem
Riickarbeitsspeicher (2) und dem Zylinder (11) hin- und herstrémen kann.

4. Gleisbremse fiir Giiterwagen nach Ansprucn 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daR sie einen

weiteren Hydraulikflissigkeitsbehéiter (3) aufweist, der Hydraulikflissigkeit an die

Hydraulikeinheit (1) abgibt oder von ihr kommende Fliissigkeit aufnimmt, so daR es nach dem

Ubertritt von Hydraulikflissigkeit zwischen der Hydraulikeinheit und dem Riickarbeitsspeicher (2)

zu einem Hydraulikflussigkeitsausgleich kommt.

Gleisbremse flir Gliterwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daft der

Rickarbeitsdruckspeicher fiir Hydraulikfliissigkeit in dem zusitzlichen

Hydraulikfliissigkeitsbehélter (3) eingeschlossen ist.

6. Gleisbremse flir Giiterwagen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daR der zusitzliche
Hydraulikflissigkeitsbehélter (3) in dem Riickarbeitsdruckspeicher (2) fiir Hydraulikflissigkeit
eingeschlossen ist.

7. Gleisbremse fiir Giiterwagen nach Anspruch 4, 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daR der
zusatzliche Hydraulikflussigkeitsbehdlter (3) miteiner Niederdruckatmosphére in Verbindung steht,

8. Gleisbremse fiir Gliterwagen nach jedem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
daB Mittel vorgesshen sind, die eine Einstellung der Geschwindigkeit gestatten, bei der die jewesilige
Betriebsart, Verzégerung oder Beschleunigung, gewahlit wird.

9. Eisenbahnrangierbahnhof, dadurch gekennzeichnet, daf3 er mit einer Gleisbremse fiir Giiterwagen
nach einem der vorstehenden Anspriiche ausgestattet ist.

o

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Diese Erfindung betrifft Gleisbremsen fiir Giiterwagen, insbesondere Giiterwagengleisbrernsen, die in der Lage sind, die
Geschwindigkeit eines sich auf sinem Gleis bewegenden Giiterwagens zu verringern oder zu erhéhen,

Eine Form einer Vorrichtung zum Abbremsen/Beschleunigenvon Gleisfahrzeugen istin der britischen Patentschrift Nr. 1462045
beschrieben. Bei der in dieser Patentschrift beschriebenen Vorrichtung beruht die Fahigkeit, die Geschwindigkeit zu erhéhen, auf
dem Einsatz eines pneumatischen Systems, mit dem eine von der iiblichen Bremseinheit getrennte Einheit zur Erh6hung der
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Geschwindigkeit betitigt wird. Die Luftzufiihrung zu der Vorricntung, die eine pneumatische Wirkungsweise maglich macht,
erfolgt gemeinsam fiir eine gewisse Anzahlvon Vorrichtungen und ist nicht fiir eine bestimmte Vorrichtu ng vorgesehen, Es sind
somit eine Reihe von Luftzufiihrungslsitungen zu diesen Vorrichtungen vorhanden, die sich iiber den Rangiertahnhof
verteilen, )

In bestimmten Landern sind jedoch die Betriebsbedingungen, d. h. die Wartung der eingebauten Vorrichtungen, der Zustand des
Untergrunds usw., fiir die Erreichung des maximalen Wirkungsgrades beim Betrieb derartiger Gleisbremsvorrichtungen nicht
glinstig. Als besonders storanfillig haben sich dabei die Luftversorgungsleitungen erwissen, bei denen es zu Betriebsausfillen
kommen kann, Bei derartigen Vorrichtungen ist ein regelméRiges Wartungsprogramm unter besonderar Beriicksichtigung der
Luftversorgungsleitungen erforderlich.

Die vorlisgende Erfindung butrifft eine andere Art von Gleisbremse fiir Giiterwagen, mit der auch eine Beschleunigung erreicht
werden kann. )
Die vorliegende Erfindung beinhaltet eine Gleisbremse fiir Giiterwagen, die zur Verminderung der Geschwindigkeit einss auf
sinem Gleis rollenden Waggons neben dem Gleis eingebaut wird und dariiber hinaus in der Lage ist, die Geschwindigkeit eines
auf dem Gleis rollenden Waggons zu erhdhen, wobei die Gleisbremse eine Hydraulikeinheit mit einem Bauteil aufweist, das dazu
vorgesehen ist, sich einem Giiterwagenrad in den Weg zu stellen, und das bei direkter oder indirekter Erfassung durch das Rad
vom Ablaufweg des Rades abgelenkt wird, um dann in seine Ausgangsposition auriickzukehren. Dabai ist die Hydraulikeinheit
mit einer einstellbaren hydraulischen Démpfung ausgestattet, die 2um Abbremsen des Waggons dieser Ablenkung einen
Widerstand entgegensetzen kann, sowie mit einer auf die Geschwindigkeit des Waggons ansprechenden Einrichtung zur
Regelung der hydrautischen Démpfung der Hydraulikeinheit, so daB ein Waggon, der sich mit hoher Geschwindigksit bewegt,
abgebremst wird. Die Gleisbremse weist weiterhin einen Riickarbeitsdruckspsicher fir die Hydraulikfliissigkeit auf, der iiber
Ventileinrichtungen so mit der Hydraulikeinheit verbunden ist, daB die Bremswirkung, die sich ergibt, wenn ein Waggon mit
hoher Geschwindigkeit Giber die Hydraulikeinheit hinwegraollt, dazu filhrt, daB sich der Riickarbeitsdruckspeicher mit
Hydraulikflissigkeit fiillt, wihrend beim anschlieRenden Uberroflen der Hydraulikeinheit durch einen Waggon, der sich mit
geringer Geschwindigkeit bewegt, der Hydraulikeinheit von dem Riickarbeitsspsicher ein Druckstrom zugefiihrt wird, durch den
der Waggon beschleunigt wird, indem das zuvor erwahnte Bauteil der Hydraulikeinheit, das direkt oder indirekt von einem
Giterwagenrad erfaB8t wird, eine zwangsweise Rickbewegung ausfiihrt.

Vorzugsweise weist die Gleisbremse dariiber hinaus einen Hydraulikflissigkeitsbehlter auf, der durch Abgabe von
Hydraulikfissigkeit an die Hydraulikeinheit (1) bzw. Aufnahme von Hydraulikfliissigkeit von der Hydraulikeinheit (1) einen
Hydraulikflissigkeitsausgleich in der Hydraulikeinheit herbeifiihrt, r.achdem Hydraulikfliissigkeit zwischen der Hydraulikeinheit
und dem Riickarbeitsspeicher ausgetauscht wurde.

Gegeniiber frither beschriebensn Formen der Gleisbremse weist eine derartige Gleisbremse den Vorteil auf, daf sie die Funktion
der Geschwindigkeitserhohung in einer in sich geschlossenen Einheit einbezieht, wobei keine Luftzufiihrungsleitungen
erforderlich sind und die Einheit, wenn das gewiinscht wird, im Gleisbereich unterirdisch vorgssehen werden kann.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsvariante der Gleisbremse ist der Ruckarbeitsspeicher fiir Hydraulikflissigkeit in dem
Hydraulikflissigkeitsbehilter eingeschlossen oder umgekehrt,

Vorzugsweise steht der weitere Hydraulikfliissigkeitsbehalter mit einer Niederdruckatmosphére in Verbindung. Bei einer
vorgesehenen Ausfiihrungsart der Erfindung ist der Hydraulikbehilter an die Niederdruckseite der Hydraulikeinheit
angeschlossen. .

Als Hydraulikfliissigkeit fiir die Gleisbremse kann jedes in der Industrie fiir diesen Einsatzzweck bekannte Medium eingesetzt
werden.

Die Erfindung bezieht sich auch auf einen Eisenbahnrangierbahnhof mit einer nach dieser Erfindung ausgefiihrten Gleisbremse
fir Glterwagen.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beiliegenden Zeichnung genausr dargestelit, wobei die einzige Abbildung eine
schematische Darstellung einer erfindungsgeméRen Gleisbremse ist.

Unter Bezugnahme auf die Zeichnung besteht die Gleisbremse aus einer Hydraulikeinhait 1, deren Form allgemein der auf den
Zeichnungen der britischen Patentschrift Nr. 1462045 dargestellten Gleisbremseinheit entspricht, einem
Riickarbeitsdruckspeicher 2 fiir Hydraulikfliissigkeit, einem Hydraulikfliissigkeitsbehilter 3, einem Mehrwegeventil 4, einer
Umgehungsleitung 5 fiir die Fliissigkeit, die den Behilter 3 mitder Hydraulikeinheit 1 verbindet, sowie aus einer Torsionsfeder 6.
Die Funktion der Feder 6 kann wahlweise auch von sinem Stickstoffgaspolster ibernommen werden.

Die Hydraulikeinheit 1 besteht aus einem Zylinder 11 und einem Kolben 10, der sich in dem Zylinder 11 aufwirts und abwirts
bewegen kann. Ein Strombegrenzungsventil 9, das durch den Kolben 10 hindurchreicht, besteht aus einer Reihe von Bohrungen,
die durch eine Federplatte verschlossen werden kdnnen, wenn sich der Kolben mit groBer Geschwindigkeit bewegt, sowie aus
einem (nicht dargesteliten) Hochdruckentlastungsventil. Eine ausfihrliche Beschreibung der Hydraulikeinheit 11 ist an dieser
Stelle nicht erforderlich, da sie in der britischen Patentschrift Nr. 1462045, auf die verwiesen werden kann, vollstindig
beschrieben ist.

Dariiber hinaus enthilt dieses friihere Patent sowie die britische Patentschrift Nr. 2159916 ebenfalls eine Beschreibung der
Montage der Hydraulikeinheit an einem Eisenbahngleis, so daB sich ein Bauteil der Einheit einem Giiterwagenrad, das auf dem
Gleis entlangrolit, in den Weg stelit und durch direkte oder indirekte Erfassung durch das Rad nach unten abgelenkt wird,
weshalb an dieser Stelle keine weitere Beschreibung erfolgt. Wie bei den friiheren Ausfithrungen wird das Bauteil 12 der
Hydraulikeinheit 11 von einem Rad des Giiterwagens erfat und der Kolben 10 in dem Zylinder 11 nach unten gedriickt
(Abwirtshub), wenn ein Giiterwagen iiber die Gleisbremse rolit. Nach Uberschreitung des Scheitelpunktes der Radbewegung in
bezug auf die Gleisbremse bewegt sich der Kolben 10 in dem Zylinder 11 nach oben (Aufwartshub), wobei er mit dem Rad des
Guterwagens in Beriihrung bleibt.

Bei der auf der beiliagenden Zeichnung dargestellten Gleisbremse verbindet jedoch erfindungsgemaR eine Hydraulikleitung 13
den Zylinder 11 unterhalb des Kolbens 10 mit dem Mehrwegeventil 4, das 'm allgemeinen @hnlich aufgebaut ist wie die auf
Abbildung 3 der britischen Patentschrift Nr. 1462045 dargestelite Steuerventileinheit (jedoch in Anpassung an die Betétigung mit
Hydraulikflissigkeit anstelle von Druckluft mit gréReren Bohrungen) und das deshalb hier nicht weiter baschrieben wird.
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Das Mehrwegeventil 4 steht auch mit dem Rckarbeitsdruckspeicher 2 fir Hydraulikfliissigkeit in Verbindung, und zwar durch
eine Leitung 41, sowie mit dem Hydraulikflissigkeitsbehdlter 3 tiber eine Leitung 42, Die Leitungen 41 und 42 sind voneinander
unabhéngig. Weiterhin istan den Zylinder 11 auf der Niederdruckseite des Kolbens 10 die Umgehungsleitung 5 angeschlossen,
so daB sich in dem Hydraulikfliissigkeitsbehélter 3 im wesentlichen kein Druck aufbaut,

Der Riickarbeitsspeicher 2 fiir Hydraulikfliissigkeit unter Druck entspricht einem hydraulischen Druckspeicher, der neben der in
ihm befindlichen Hydraulikfliissigkeit eine bestimmte Menge von unter Druck stehendem Stickstoff enthélt. Durch den Stickstoff
wird in der Hydraulikfliissigkeit in dem Riickarbeitsspeicher 2 ein Druck aufrechterhalten, weiterhin erhilt der Stickstoff in dem
Behélter den Druck aufrecht, wenn in dem Riickarbeitsspeicher 2 keine Hydraulikflissigkeit vorhanden ist, und sorgt so fiir die
erforderlichen Verzégerungskriifte.

Beim Bremsbetrieb, der vorliegt, wenn sich der iiber dis Gleisbremse rollende Waggon mit groRer Geschwindigksit bewegt,
wird beim Abwiértshub des Kolbens 10 das Strombegrenzungsventil 9 verschlossen, und der Zylinder 11 steht iiber das
Mehrwegeventil 4 aufgrund der groRen Hubgeschiwindigkeit des Kolbens 10 mit dem Riickarbeitsdruckspeicher 2 fiir die
Hydraulikfliissigkeit in Verbindung. Daher wird bei der Abwirtsbewegung des Kolbens 10 Hydraulikfliissigkeit aus der
Hydraulikeinheit 1 in den Riickarbeitsspeicher 2 gudriickt. Nach Uberschreiten des Scheitelpunkts des Abwirtshubs durch den
Kolben 10 und bei beginnendem Aufwirtshub unter der Wirkung der Feder 6 wird durch das Mehrwegeventil 4 eine Verbindung
zwischen dem Zylinder 11 und dem Hydraulikbehdlter 3 hergestelit. Dadurch wird bei der Aufwiirtsbewegung des Kolbens 10
Hydraulikfliissigkeit aus dem Behiilter 3 abgezogen, der einen geringeren Druck aufweist als der Riickarbeitsspeicher 2, und
stromt in den Zylinder 11, der so mit Hydraulikfliissigkeit aufgefiillt wird.

Andererseits wird beim Beschleunigungsbetrieb, der vorliegt, wenn sich der (iber die Gleisbremse rollende Waggon mit siner
geringen Geschwindigkeit bewegt, beim Abwirtshub der Kolbens 10 das Strombegrenzungsventil 9 nicht verschlossen, und der
Zylinder 11 steht iiber das Mehrwegeventil 4 aufgrund der geringen Bewegungsgeschwindigkeit des Kolbens 10 mit dem
Hydraulikbehtter 3 in Verbindung. Somit wird bsi der Abwiirtsbewegung des Kolbens 10 Hydraulikflissigkeit aus der
Hydraulikeinheit 1 in den Hydraulikbehilter 3 gedriickt, und es entsteht beim Abwirtshub eine Verzégerungskraft, die,
verglichen mit dem Brem betrieb, geringfiigig ist. Wenn der Scheitelpunkt des Kolbenwegs {iberschritten ist und der
Aufwiértshub beginnt, steht die Hydraulikeinheit 1 iiber das Mehrwegeventil 4 mit dem Riickarbeitsspeicher 2 in Verbindung,
dadurchwird Hydraulikfliissigkeit aus dem Speicher 2 unterhalb des Kolbens 10in den Zylinder 11 gedriickt und Gibertragt durch
die zwangsweise Aufwirtsbewegung des Bauteils 12, das mit dem Rad in Beriihrung steht, eine Beschleunigungskraft auf das
Giiterwagenrad.

Bei diesem Aufbau wird beim Bremsbetrieb Hydraulikflissigkait in den Riickarbeitsspeicher fiir Hydraulikfliissigkeit gedriickt,
der sich auf diese Weise mit dem Druckmiittel fiillt, das fiir die Beschleunigung der iiber die Gleisbremse rollenden langsameren
Waggons benétigt wird. Im Hinblick darauf wird die Gleisbremse zur Aufrechterhsltung der vollen Funktionstichtigkeit tiber
einen ldngeren Zeitraum vorzugsweise so ausgefiihrt, daB die genauen Kriterien der Arbeitsaufgabe jeweils in Abhngigkeit von
den tatsichlichen Arbeits-/Betriebsbedingungen erfiillt werden. Da der Riickarbeitsdruckspeicher nur eine bestimmte
Flissigkeitsmenge unter Druck aufnehmen kann und da zum Auffiillen dieses Fliissigkeitsbehalters Waggons abgebremst
werdenmiissen, ist es, auf Dauer gesehen, fiir die Betriebsf&higkeit wichtig, daR die Vorrichtung die gleiche Zahl von Brems- und
Beschleunigungsvorgingen bewirkt. Sonst wird die Féhigkeit zur Beschleunigung in der Betriebswirkung stochastisch, Aus
diesem Grund rnuB die Gleisbremse so ausgelegtwerden, daB das erreichtwird. Zur Gewdhrleistung einer stindigen wirksamen
Funktionsfahigkeit kann es bei mehreren Gleisbremsen, z.B. vier Gleisbremsen, angebracht sein, sie an einen gemeinsamen
Rickarbsitsdruckspeicher anzuschlieBen. ’ -
Vorzugsweise ist die Gleisbramse mit Mitteln ausgestattet, wie sie in der britischen Patentschrift No. 1462045 besch:ieben sind,
die eine Einsteliung der Geschwindigkeit erméglichen, bei der die Betriebsweise Bremsung oder Beschleunigung gewihit wird.
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