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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie przeta-
dunkowe typu masztowego, stosowane na statkach
do wyladunku lub zatadunku towaru.

W dotychczas powszechnie stosowanych urzadze-
niach przeladunkowych typu masztowego, lina to-
penanty przebiegata od noku bomu poprzez blok
zamocowany do salingu na beben topenanty zamo-
cowany do pokiadu. Na beben topenanty nawinieta
byla ré6wniez lina podciggu topenanty, ktérej jeden
koniec mozna bylo nawingé na glowice windy la-
dunkowej.

Nawijanie wzglednie odwijanie liny podciggu to-
penanty z glowicy windy tadunkowej powodowalo
obr6t bebna topenanty. W zalezno$ci od kierunku
obrotu bebna topenanty nastepowalo nawijanie lub
odwijanie liny topenanty, co z kolei powodowalo
zmiane wysiegu bomu. Po ustaleniu Zgdanego wy-
siegu bomu, beben topenanty zabezpieczano przed
przypadkowym obrotem, natomiast polozenie bo-
mu w plaszezyznie poziomej ustalano za pomoca
profendra lub gai zamocowanych do noku bomu.

Do giléwnej wady znanych dotychczas rozwigzan
urzadzen przeladunkowych typu masztowego nale-
zy zaliczyé konieczno$§é stosowania bebna topenan-
ty. Stosowany beben topenanty oprécz tego, ze zaj-
mowal duzo miejsca, tak bardzo potrzebnego w re-
jonie obstlugi wind tadunkowych, byl kosztowny
i stwarzal konieczno§é montazu dodatkowych
wzmocnien podpokladowych w rejonie montazu
bebnéw. Réwniez konieczno§é stosowania diugiej
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liny profendra, utrudniala manipulacje w czasie
zamocowania bomu po kazdej zmianie wysiegu.

Celem wynalazku jest usuniecie tych wad przez
wyeliminowanie bebna topenanty oraz skrécenie
liny profendra.

Zadanie wytyczone w celu usuniecia podanych
wad zostalo rozwigzane zgodnie z wynalazkiem w
ten sposéb, ze lina topenanty zaopatrzona w zaci-
ski przebiega od masztu przez gniazdo polgczone
z bomem, przy czym gniazdo wyposazone jest w
urzadzenie ryglujagce sterowane ling, przebiegajaca
od urzadzenia ryglujacego przez rolki kierujgce
i blok do urzadzenia zwalniajgcego.

Dzieki zastosowaniu urzadzenia przeladunkowego
wedlug wynalazku, mozna zrezygnowaé z bebna
topenanty uzyskujac w ten sposdb znacznie wie-
cej miejsca w obrebie wind tadunkowych, zwiek-
szajgc tym samym bezpieczenstwo pracy w tym re-
jonie statku.

Bardziej korzystny rozklad sil! na maszcie pozwa-
la zmniejszyé jego przekr6j, a zatem ciezar, co
wplywa na zwiekszenie stateczno$ci statku. Znacz-
ne zmniejszenie dlugosci profendra przyczynilo sie
do zmniejszenia jego ciezaru, a zatem do latwiej-
szego manipulowania nim w czasie zamocowania
bomu po zmianie wysiegu. Nowy przebieg lin po-
zwala na znaczne zmniejszenie ich dlugosci co
wplynelo na obniZenie kosztu urzgdzenia przela-
dunkowego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
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kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia urzadzenie przeladunkowe w widoku
z boku, fig. 2 gniazdo z urzadzeniem ryglujacym w
przekroju wzdluz osi bomu. )

Do masztu 1 zamocowany jest W znany sposéb
jeden z koncéw bomu 2. Przy drugim kornicu bo-
mu 2 i prostopadle do jego osi wstawione jest
przelotowe gniazdo 3, wykonane z blachy i przy-
spawane do Scianek bomu 2. Gniazdo 3 posiada
ksztalt, ktéry pozwala na osiowe obcigzenie zaci-
sku 5 na linie topenanty 4, przechodzacej przez
.gniazdo 3 i opierajacej sig¢ o jej Scianki. '

Na linie topenanty 4 zamocowane sg zaciski 5.
Do $cianek gniazda 3 oraz do §cianek bomu 2 przy-
spawane jest urzadzenie ryglujace 6, ktére sklada
sie z prowadnicy 7, w ktoérej umieszczony jest prze-
suwnie rygiel 8 oraz obudowy 9, w ktérej umiesz-
czony jest przesuwnie lacznik 10. Rygiel 8 wyko-
nany jest w ksztalcie ptyty z podiuinym wybra-
niem przelotowym o dwéch wymiarach. Wymiar
wiekszej szeroko§ci wybrania jest wiekszy od wy-
miaru zewnetrznej $rednicy zacisku 5, natomiast
wymiar mniejszej szeroko$ci wybrania jest nieco
wiekszy od wymiaru zewnetrznej $rednicy liny to-
penanty 4. Dwie szeroko§ci wybrania pozwalaja na
swobodne pomieszczenie bomu 2 wzgledem liny fo-
penanty 4 w chwili, gdy rygiel 8 znajduje si¢ w
pierwszym polozeniu kraincowym lub oparcie sie za-
cisku 5 o Scianki rygla 8 w chwili gdy rysgiel 8
znajduje sie w drugim potozeniu krancowym.

Do jednej z krawedzi bocznych rygla 8 wkrecona
jest §ruba 11, na ktérej nalozona jest sprezyna 12.
Z ta samg krawedzig boczng rygla 8 polaczony jest
pierscien 13, ktéry z kolei laczy sie z lagczni-
kiem 10. Na lgcznik 10 nalozona jest sprezyna 14.
Lina 15 polgczona rozigcznie z koncem lacznika 10
biegnie wzdluz bomu 2 poprzez rolke kierujaca 16,
blok 17 i rolke kierujacg 16 do urzadzenia zwalnia-
jacego 18.

0% bloku 17 polaczona jest szaklg 34 do uchwy-
tu 19, przyspawanego do bomu 2, natomiast korpus
bloku 17 potaczony jest z ling gordingu 20, ktéra
biegnie poprzez blok 21 zamocowany do masztu 1
na 'glowice windy ladunkowej (nie pokazanej na
rysunku). Dzwignia 22 urzadzenia zwalniajgcego 18
polaczona jest z ling 23, ktéra biegnie poprzez rol-
ke kierujgcg 24 do uchwytu 25.

Jeden koniec liny topenanty 4 zamocowany jest
do masztu 1, natomiast drugi koniec liny topenan-
ty 4 potgczony jest z obcigznikiem 26. Do obcigz-
nika 26 dolgczone sg lina profendra 27 oraz lina
gai 28. Lina renera 29 zakofczona hakiem 30 bieg-
nie poprzez blok 31 zamocowany do uchwytu 32,
nfastepnie przez blok 33 zamocowany do masztu 1
na winde tadunkowag.

Obrét glowicy windy ladunkowej, na ktérej za-
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czepiona jest lina gordingu 20 powoduje napreze-
nie liny gordingu 20, a nastepnie nacigg liny 15
z jednoczesnym lekkim uniesieniem bomu 2. Naciag
liny 15 polgczonej z ryglem 8 powoduje jego prze-
suw w polozenie krancowe, pozwalajace na swo-
bodne przemieszczenie bomu 2 wzgledem liny to-
penanty 4. Dalsze odwijanie lub nawijanie liny
gordingu 20 powoduje podnoszenie lub opuszcza-
nie bomu 2.

Po ustaleniu zZgdanego wysiegu bomu 2, pocig-
gamy za uchwyt 25 zwalniajac line 15 zaryglowang
w urzadzeniu zwalniajacym 18. Fakt, ze sila spre-
zyny ryglujacej line 15 w urzadzeniu zwalniajg-
cym 18 jest znacznie mniejsza od sily sprezyn 12
i 14 urzadzenia ryglujacego 6, powoduje przesu-
niecie rygla 8 w drugie skrajne polozenie, w kt6-
rym zacisk 5 oprze sie o §cianki rygla 8 i zciSnie-
cie sprezyny w urzgdzeniu zwalniajacym 18.

Odwiniecie liny gordingu 20 z glowicy windy tla-
dunkowej, powoduje oparcie zacisku 5 o $cianki
rygla 8 oraz zwolnienie liny 15. Sprezyna w urzg-
dzeniu zwalniajagcym 18 naciggnie line 15 i spowo-
duje zaryglowanie liny 15 dzwignig 22. Tak przy-
gotowany bom 2 po naciggnieciu gai 28 lub usta-
leniu profendra, jest przygotowany do pracy (za-
tadunek lub wyladunek). Kazda nastepna zmiana
wysiegu wymaga powtérzenia wyzej podanych
czynnoSci.

Urzadzenie przeladunkowe wedlug wynalazku
gwarantuje peine bezpieczenistwo. Ewentualne zsu-
nigcie liny gordingu 20 z bebna windy ladunkowej
lub jej zerwanie powoduje natychmiastbwe przesu-
niecie rygla 8 w polozenie zabezpieczajace przed
przemieszczeniem bomu 2 wzgledem liny tope-
nanty 4.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie przetadunkowe typu masztowego na
statku, znamienne 'tym, ze lina topenanty (4) zao-
patrzona w zaciski (5), przebiega od masztu 1
przez gniazdo (3), potgczone z bomem (2), przy czym
gniazdo (3) wyposazone jest w urzadzenie ryglu-
jace (6), sterowane ling (15), przebiegajaca od urza-
dzenia ryglujgcego (6) poprzez rolke kieujgca (16),
blok (17) i druga rolke kierujgca (16) do urzadzenia
zwalniajgcego (18). )

2. Urzadzenie przeltadunkowe wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze blok (17) polaczony jest z bo-
mem (2) oraz z koncem liny gordingu (20) przebie-
gajacej przez blok (21) zamocowany do masztu (1)
na beben windy ladunkowej.

3. Urzadzenie przeladunkowe wedtug zastrz. 1,
znamienne tym, ze koniec liny topenanty (4) poig-
czony jest z ling profendra (27) lub ling gai (28),
stanowigc ich przediuzenie.



KL 65 a2, 26 59003 MKP B 63 b

6 3 5 4 |
o[ {
! . L
32
S 18
26 >0 2 \\ J’//,_-Z_E
N
-_ 19 5 al 23
27 \ 48 = — 33
i \ 25
- |
Fig.1 '
7 13
3 hou/i2 /l_z
. : T ———— ‘ \ﬁs
[ _ i
3 -,
Fig 2



	PL59003B1
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


