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(54) Vicedlelovy, rddiem ¥{zeny navijdk

Viceutelovy, rddiem ¥fzeny navijék, se
tykd lesnictvi, konkrétné& sousfedovani d¥f{-
vi{ v lanovkovych terénech, nevyluduje se
vyuZitf navijdku v jinych oborech pro roz-
voz a dopravu materiflu v terénn& obtf¥nych
podmink&dch.

Vyndlez ¥e¥{ bezpednou préci navijdku
1 v nejtéisich terénnfch podmink&ch.

Podstatu vyndlezu tvo¥{ dva samostatné
nahdnéné bubny zabudované v&etn® motorové
jednotky v rdmu tvaru pontonu. KaZdy buben
je opatfen samostatnou spojkou a brzdou,
ptidemZ brzda jednoho bubnu md dva ddlkovd
volitelné stupné brzdné sfly, pou¥ivané pro
kotven{ navijdku nebo pro jeho spousténf
po svahu. Souldstf navijdku je rddiové
ovldddnf 5 funkcf{. Alternativn& je jeden
buben zam&nén za landd s parabolickou drdZ-
kou ‘a tento je ddle doplnén teleskopicky
odnfmatelnym stoZdrem.

237538



237538 2

Vyndlez se tykd viceddelového, ridiem ¥fzeného navijdku, zabudovaného na skluznici s mo-
toricky nahdndnymi dv&ma bubny a pudnym land&em.

Navijdk umo¥fiuje zejména vyklizovdn{ a p¥ibli¥ovdni dfeva, a to i v t&Zkych lanovkovych
terénech, p¥ilem# neni nutné navijdk opakovan& kotvit p¥i pot¥ebné zm&n& pracovni polohy na-
vijdku. Predpoklddd se i vyu¥it{ navijdku pro dopravu materidlu v t&Zkych horskych terénech,
jako¥ i vyuZitf navijdku pro rychlé postaveni jednoduchého lyZa¥ského vleku.

Dosud zndmé navijdky se skluznic{ pou¥fvané k vyklizovdn{ d¥fvi v terénech nesjfzdnych
pro traktory jsou vybaveny jednim lanovym bubnem, p¥iZem? kotveni navijdku v pracovni poloze
pro vyklizovdn{ d¥eva se provdd{ pomoc{ pdsd &i dvazkd konstantnf délky. Pracovnik obsluhu-
jfc{ navijdk potom mus{ po vyklizenf dfeva z ur®ité plochy lesnfho porostu, po pfesunuti
navijdku do nové pracovni polohy navijdk op&t ukotvit, coZ je zdlouhavé a pracné. Také pie-
sun navijdku ve svafitych terénech je omezen a jeho posun po spddnici na sklonech, kde ji%
dochdz{ k samovolnému pohybu, je pro obsluhu fyzicky velmi ndro&ny, nebezpe&ny a mnohdy ne-
mo¥ny. P¥itom prdvé v t&chto obtf¥nych terénech a lokalitdch je vyu¥it{ samohybnych navijékd
pro lesni hospodd¥stv{ nej¥idan&jsi a v soulasné dob&, kdy je nedostatek vSech surovin
vEetn& d¥evn{ suroviny i vysoce aktudlnif.

Na vyklizovéni d¥eva navijdky k linkdm navazuje dal¥{ operace iransportu dfeva z poros-
tu - operace ptibli¥ovdn{ dfeva, kterd je spolehlivé& v traktorovych terénech vy¥eSena, v ne-
sjfzdnych - lanovkovych terénech p¥ibli%ovdni d¥eva vy%aduje stavbu lanové drdhy, co? je pro
men3{ koncentrace dfeva neekonomické.

Uvedené nevyhody t&chto navijdkl jsou odstran&ny vicedlelovym, rddiem ¥{zenym navijd-
kem, ktery je zabudovany na skluznici a opat¥eny motorovou jednétkou, jeho¥ podstata spodivd
v tom, ¥e na spoleind nahdnéném h¥fdeli vestav&ném do vnit¥nfho rdmu navijdku je uloZen ko-
tevn{ buben s lanem a vyklizovac{ buben s lanem. Buben s vyklizovacim lanem je déle pevné
spojen s pudnym landdem s parabolickou drdZkou. Lano z kotevnfho bubnu je vyvedeno do vodici
hubice, umfst&né na opadné strand vn&jifho rdmu navijdku, ne? je umfsténa kladkovd vodici
hubice lana vyklizovacfho. Ka%dy buben je opatfen samostatnou spojkou a ddle alespon buben
s kotevnfm lanem je opat¥en pdsovou brzdou sestdvaifcf z brzdového pédsu, jehoZ jeden konec
je upevn&n na pevném &epu a druhy konec na otoném Zepu pdky, do které se z jedné strany
opird tla¥nd pru¥ina a z druhé strany pdky pracovni vdlec, napojeny na vedeni tlakového mé-
dia plného tlaku a na veden! tlakového média redukovaného tlaku.

Vedenf plného i redukovaného tlaku je kaZdé zv14%t napojeno na elektromagnetické venti-
"1y, je? jsou ddle propojeny s vyhodnocovac! &istf vicepovelové radiostanice. Rovn&Z spojky
obou bubnfi oviidané tlakovym médiem jsou tlakovym vedenim napojeny na elektromagnetické

ventily a ty d4le propojeny s vyhodnocovacf &4st{ vicepovelové radiostanice.

Vy¥%{ ddinek vyndlezu oproti zndmému stavu spoivd v tom, Ze navijdk je ukotven na vy-
ta¥eném lané z kotevnfho bubnu a b&hem prdce, tj. bdhem vyklizovdn{ dfeva navijenim kotev-
nfho lana ovlddané jednim z rddiovych signdld se navijdk pEesune do nové pracovni polohy
a tfm je na rozdfl od ostatnich navijgkd k dispozici pro vyklizovdni dfeva vidy celd délka
lana druhého vyklizovaciho bubnu.

DalZ{ d&inek vyndlezu spo&fvd v tom, Ze pro posun navijdku ve svazich, zejména po spdd-
nici, je navijdk ukotven lanem kotevnim a vyklizovacim mezi dva stromy. Navijenim lana vykli-
zovacfho bubnu za soudasného pFibrzdovdn{ lana bubnu kotevniho se navijdk bezpednd posunuje

po spddnici i na prudkych svazfch.

Brzdnd sfla pdsové brzdy vyvozovand pruZinou je v tomto p¥{pad& &4stedn& eliminovédna
vzduchovym vdlcem, napojenym na veden{ redukovaného tlaku. Uvedeného posunu navijdku ve sva-
zich lze vyu%ft pro dopravu &i rozvoz materidlu nebo ngfadi. Pro tyto pf{pady se na navijdk
nasadf{ a zajistf ndkladni ploZina s kleci.
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Dal8f vy838{ d¢inek vyndlezu spotivd v adaptaci navijdku pro pribliZovdn{ dfeva pomoci
lanového systému. V tomto p¥ipad® je vyuZit pudny land& doplnény o rychlomontd¥nf stoZ4r.
Pudny land& pohdni uzavienou smydku ob&%ného lana. Ob&%¥né lano je vypindno posuvem celého
navijdku, a to navi{jenfim kotevnfho lana. Uvedenym zpfsobem lze rychlym zplsobem postavit
i jednoduchy ly¥a¥sky vlek.

P¥{klad provedenf navrhovaného stroje je na obr. 1 /ndrysny pohled/, obr. 2 /pldorysny
pohled/; obr. 3 pfedstavuje nasazeni stroje p¥i vyklizovéni d¥eva, na obr. 4 je schematicky
zachyceno vyuZitf navijdku jako lanového ob&¥ného systému, obr. 5 pfedstavuje schéma pneuma-
tickych a elektrickych obvodt ddlkového ovldddnf navijdku.

Ve vnéjdfm rdmu navijdku 24 tvo¥fcfho skluznici, je uchycena motorovd jednotka 22, na
kterou navazuje p¥evodovka 23, od nfZ je poh&n&na hlavnf h¥{fdel 1. Na hffdeli 1 je to&né&
uloZen kotevn{ buben 3 a vyklizovaci buben 4, pfilemZ lano z kotevnfho bubnu 3 je vyvedeno
do vodic{ hubice 6, umfst&né na opadné strand vnéjsfho rdmu 24, neZ je umfstdna kladkovd
hubice 7 vyklizovacfho bubnu 4. 0d pfevodovky 23 je ddle pohdn&n kompresor 26, ktery je na-
pojen na vzduchojem 27. Ze vzduchojemu 27 je veden tlakovy vzduch do elektromagnetickych ven-

“tild 19, které jsou napojeny tlakovym vedenfim na vzduchovy vdlec spojky bubnu kotevniho 8 a
na vzduchovy vdlec spojky bubnu vyklizovacfho 9. Na tlakové veden{ je ddle napojen odbrzdo-
vaci vzduchovy vdlec 10 pdsové brzdy 11 kotevniho bubnu 3.

Brzdny d&inek pdsové brzdy 11 kotevnfho bubnu 3 je trvale vyvozovdn tlaénou pruZinou 16
a’ eliminovédn odbrzdovacim vzduchovym vélcem 10. Do vdlce 10 je moZno p¥es elektromagnetické
ventily 19 p¥ivést tlakové médium bud plnym tlakem, a to vedenim plného tlaku 17 nebo tlakem
redukovanym vedenim redukovaného tlaku 18. Znamend to, Ze v klidové poloze je brzda 11 ko-
tevnfho bubnu zabrzd¥na a navijdk lze ukotvit na lano vytaZené z kotevniho bubnu. P¥ivedenfim
Plného tlaku do vdlce 10 je brzda odbrzd&na, a to pro posun navijdku proti kopci nebo rovi-
n&. P¥ivedenfm redukovaného tlaku do vélce.l0 je brzda odbrzd&na &4ste&n&, a to pro spoudté-
nf navijdku po svahu, tj. vyklizovac{f buben lano naviji, kotevn{ buben odv{j{ lano a toto
p¥ibrzduje.

Uvedené uspo¥dddnf obou bubnd s vyvédenim lan a uspofdddnim brzdy kotevniho bubnu umo%-
fuje pracovni postup, pfi Kterém je navijdk ukotven na vyta¥eném lan& kotevnfho bubnu a lanem
vyklizovacim se pfes sm&rovou kladku provddf vyklizovdnf. Po vyklizen{ dfeva z daného useku
je navijdk &4stednym navinutim kotevnfho lana /rddiovym signdlem/ p¥esunut do nové pracovn{
polohy. Timto odpadd zdlouhavé a pracné op&tovné kotvenf navijdku /obr. 3/.

Pfesun navijdku na prudkych svazich, a to po spddnici, se uskutedhuje pomoc{ lan obou
bubnl, a to zpfisobem, p¥i kterém je navijdk ukotven ob&ma lany mezi dva stromy. Pomoc{ r&dio-
vého signdlu, p¥i kterém je uvedena do Cinnosti spojka vyklizovacfho bubnu a ddle brzda ko-
tevnfho bubnu je &4sten& odbrzd¥na, se navijdk bezpe&nd posouvd po svahu.

Kontrolovatelny a ¥fzeny posuv navijdku ve svazfch umo¥fuje jeho vyuZitf i pro dopravu
materiflu nebo ndfadf, a to bud pomocf ndkladnf plofiny p¥imo umfst&né na vn&j¥im rdmu navi-
jdku, nebo prostym vlefenfm materidlu umfst&ného na skluznici upoutané k navijdku.

DalSf{ alternativa vyuZitf pfedstavuje adaptace navijdku na lanovy systém s ob&%nym la-
nem /obr. 4/. V tomto p¥fpadd je vyuZit pudny land& s parabolickou drdZkou 5, ktery je uloZen
na spole&n& nahdn&ném h¥fdeli 1l a ddle je pevn& spojen s vyklizovacim bubnem 4 a tim také
zapnutim spojky vyklizovacfho bubnu se ot4&{ i pudny landé 5. Lano vyklizovacfho bubnu je
v tomto pffpadé z bubnu vymot&noc nebo zajiitdno.

Pudny land® 5 predstavuje hnac{ element ob&%ného lana, které je pat¥ién& opdsdno kolem
parabolické drdZky land&e a je vyvedeno do terénu jednou vétvi vodic{ hubicf a druhou v&tv{
pfes teleskopicky odnimatelny sto¥sr 25. StoZdr 25 se zasouvd do svislych pouzder 21, kterd
jsou uloZena v Kluznych pouzdrech 20 a ty jsou uloZeny primo na h¥fdeli 1. TIimto fedenim je
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zachycena reakce, kterou vyvozuje ob&Zné lano. P¥edepnut{ smy&ky ob&%ného lana se provddfl
posuvem celého navijdku, a to navijenim lana kotevnfho bubnu 3. Adaptace navijdku na ob&Zny
systém je timto z asového hlediska rychld a tim je ekonomické stavét ob&%ny systém i pro
dopravu men¥{ koncentrace dfeva z porostu. Uvedenym zpisobem je mo#né snadno postavit i jed-
noduchy lyZa¥sky vlek.

Elektrické a pneumatické schéma ovldddni vSech poZadovanych funkc{ je zobrazeno na
obr. 5. Podle schématu musi byt pfed zahdjenim rddiového ovl&ddn{ viceuZelového navijdku
zapnut hlavni vypina& ovlddacf skifiiky navijdku 26 a ddle mus{ byt zapnut vypfnal piijimale
radiostanice.

Kmitodet F) vysflade 39 je pfijfmacem radiostanice 28 zpracovén. Pat¥i&né relé v p¥ijf-
madi uzavie elektricky obvod pro pi{vod proudu na civku prvého elektromagnetického ventilu
29. Elektromagneticky ventil 29 vpust{ tlakové médium do pneumatického vdlce 9, ktery zapne
spojku 30 vyklizovacfho bubnu navijdku.

Kmito%et F2 vysflade 39 je pFijIimaCem radiostanice 28 zpracovdn. Pat¥i&né relé v p¥ijf-
maéi uzavie elektricky obvod pro pfivod proudu na cfvku druhého elektromagnetického ventilu
36. Elektromagneticky ventil 36 vpusti zredukované tlakové médium /reduk&nim ventilem 37/
pfes dvoucestny zp&tny ventil 35 do pneumatického odbrzdovacfho vdlce 10, ktery &dstelné
odbrzd{ redukovanym tlakem brzdu 11 kotevniho bubnu navijéku. Soudasné prochdzi proud pres
diodu 33 na civku elektromaonetického ventilu 29. Elektromagneticky ventil 29 vpustl tlakové
nédium do pneumatického vdlce 9, ktery sepne spojku 30 vyklizovaciho bubnu navijdku. Timto
je kotevni buben &dstetng odbrzdén a soulasnd vyklizovac{ buben sepnutim spojky naviji lano

- navijdk ukotven mezi dvéma stromy se bezpe¥n& pohybuje ve svahu po spddnici.

KmitoSet F3 vysflade 39 je p¥ijimalem radiostanice 28 zpracovén. Pat¥idné relé v priji-
madi uzavie elektricky obvod pro p¥ivod proudu na civku t¥etfho elektromagnetického ventilu
34. Elektromagneticky ventil 34 vpust{ tlakové médium pfes dvoucestny zp&tny ventil 35 do
pneumatického odbrzdovactho vdlce 10, ktery odbrzd{ brzdu 11 kotevniho bubnu navijédku.

KmitoZet F4 vysilade 39 je pfijfmalem radiostanice 28 zpracovédn. Pat¥i&né relé v p¥iji-
ma&i uzavie elektricky obvod pro p¥ivod proudu na cfvku &tvrtého elektromagnetického ventilu
31, Elektromagneticky ventil 31 vpustf tlakové médium do pneumatického vdlce 8, ktery sepne
spojku 32 kotevnfho bubnu navijdku. Soutasné prochdz{ proud pfes diodu 38 na civku elektro-
magnetického ventilu 34. Elektromagneticky ventil 34 vpust{ tlakové médium p¥es dvoucestny
zpétny ventil 35 do pneumatického odbrzdovactho vdlce 10, ktery odbrzd{ brzdu 11 kotevniho
bubnu navijdku.

PREDMET VYNALEZU

1. Viceddelovy, rddiem ¥{zeny navijdk s pohonnou motorovou jednotkou a p¥evodovkou
vestav&nou do vn&jsiho rdmu tvoffcfho skluznici, vyznaluijfci se tim, %e na spolené& nahédné-
ném h¥fdeli /1/ vestav&ného do vnit¥nfho rdmu navijdku /2/ je uloZen kotevni buben /3/ a vy-
klizovac{ buben /4/, ktery je ddle pevn& spojen s pldnym lan&em opatf¥enym parabolickou drédZ-
kou /5/, p¥igem? lano z kotevnfho bubnu /3/ je vyvedeno do pevné vodici hubice /6/ umisténé
na opadné stran& vn&jsfho rému /24/, nei je umfstdna kladkovd vodicf hubice /7/ pro lano
vyklizovacfho bubnu /4/, ddle je buben kotevn{ /3/ opatfen spojkou /8/ a buben vyklizovaci
spojkou /9/ a alespoii kotevn{ buben /3/ je opatfen pdsovou brzdou /11/ sestdvajici z brzdného
pisu /12/, jeho% jeden konec je upevn&n na pevném &epu /13/ a druhy konec na oto&ném &epu
/14/ péky /15/, do které se z jedné strany opird tla&nd pruZina /16/ a z druhé strany péky
odbrzdovac{ vdlec /10/ napojeny na vedenf tlakového média plného tlaku /17/ a na vedeni tla-
kového média redukovaného tlaku /18/, pti¥em? vedenf plného /17/ a redukovaného /18/ tlaku
je kazdé zvl43E napojeno na elektromagnetické ventily /19/, je% jsou déle propojeny s vyhod-
nocovaci 84stfl vIcepovélové radiostanice /28/.
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2. Vicedfelovy, rddiem ¥fzeny navijdk podle bodu 1, vyznadujfc{ se tfm, ¥e na spole&n¥
nahdn&ném h¥fdeli /1/ jsou ulo¥ena kluznd pouzdra /20/, na kterd jsou z horn{ strany uloZena
Svisld pouzdra /21/, ve kterych je zasunut teleskopicky odnimatelny sto¥4r /25/.

3. Vicetd¥elovy, rddiem ¥{zeny navijdk podle bodu 1, vyznaZujfc{ se tim, ¥e mezi hlavn{im
vypinadem p¥ijimade radiostanice a zdpornym zdrojem elektrického proudu jsou paraleln& zapo-
jeny elektrické obvody a mezi vzduchojemem a vzduchovymi vdlci jsou eléktromagnetické venti-
ly, pfigem¥ v prvém obvod® je za sebou zapojen p¥ijfma& radiostanice /28/ a civka prvého
elektromagnetického vgntilu /29/ napojeného na vzduchovy vdlec /9/ spojky vyklizovacfho bub-
nu /30/, ve druhém obvodé je za sebou zapojen pfijima¢ radiostanice /28/ a civka druhého
elektromagnetického ventilu /36/ napojeného na reduk&ni ventil /37/, dvoucestny zpdtny ventil
/35/, vzduchovy védlec /10/ brzdy kotevniho bubnu /11/ a déle paralelné k civce druhého elek-
tromagnetického ventilu /36/ je zapojena dioda /33/, civka prvého elektromagnetického ventilu
/29/ napojeného na vzduchovy vdlec /9/ spojky vyklizovacfho bubnu /30/, ve t¥etim obvodd je
Za sebou zapojen p¥ijimad radiostanice /25/ a civka t¥etfho elektromagnetického ventilu /34/
napojeného na dvoucestny zp&tny ventil /35/, vzduchovy vdlec /10/ a brzdu kotevnfho bubnu
/11/, ve &tvrtém obvodd je za sebou zapojen prijfma¢ radiostanice /28/, cfvka &tvrtého elek-
tromagnetického ventilu /31/ napojeného na vzduchovy vdlec /8/ spojky kotevnfho navijdku /32/
a dédle paralelnd k civce t¥etfho elektromagnetického ventilu /34/ napojeného na dvoucestnf
zpé&tny ventil /35/, vzduchovy vdlec /10/ brzdy kotevnfho bubnu /11/.

4 vykresy
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